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TomTom, Becker, Garmin, Falk, Medion, }
Blaupunkt, Merian & Mio TomTom Go 940 Live

mit Handy-Modul fiir die
besten Stauinfos aller Zeiten

Rechtzeitig zum
Winterurlaub

Die besten
Navis aus

3 Klassen

Blaupunkt TravelPilot 700 Einsteiger-, Mittelklasse- und
zeigt dank eingebauter Videokamera Luxus-Navis; Damit finden Sie
die Realitdt anstelle der Kartenansicht das optimale Navigationsgerat




Gerhard Bauer,
Chefredakteur

Der amerikanische Hersteller Garmin hat angekiin-
digt, dass man kiinftig in BMWs der Modellreihen 1, 3
und X3 als Sonderausstattung einen Anschluss fiir ein
tragbares Garmin Nivi ordern kdnne.

Ergibt das Sinn? Verstehen Sie mich recht, ich mag
die Firma Garmin und ihre Produkte. Mit dem Her-
steller hat meine Frage auch nichts zu tun, ich wiirde
sie auch stellen, wenn es TomTom, Becker, Falk oder
ein anderer Hersteller wére. Ich meine, ist es
grundsétzlich sinnvoll, einen Anschluss fiir ein porta-
bles Navigationsgerdt in ein Auto zu bauen?

Der Witz von portablen Navigationsgerdten ist doch
gerade, dass man sich endlich abkoppelt von den
Produktzyklen der Autohersteller. Denn heute ist der
Festeinbau in meinem VW technologisches Alteisen.
Als das Fahrzeug vor fiinf Jahren entwickelt wurde,
war das Festeinbaunaviradio bereits mehr oder weni-
ger fertig im Regal des Zulieferers Blaupunkt gele-
gen. Es ist also seit der ersten technischen Konzep-
tion mindestens sieben Jahre alt, gefiihlt sind es eher
um die 20. Mit einem portablen Navi kann ich
modernste Minicomputer-Technik verwenden, mir den
besten und kiirzesten Weg zeigen zu lassen - auch
wenn mein Auto technisch (oder tatsachlich) fiinf, sie-
ben oder zehn Jahre alt ist.

Wenn jetzt die proprietdre Halterung fiir ein
bestimmtes portables Navi in ein Auto eingebaut
wird, dann hat dieses zwar nicht einen so langen Vor-
lauf erlebt wie mein Festeinbau, aber in finf Jahren
ist dieses Gerdt trotzdem veraltet. Ein zum heutigen
Zeitpunkt fiinf Jahre altes Navi ist ja auch noch ver-
wendbar, aber halt alles andere als Stand der Technik.
Jemand der sein Fahrzeug mit einem Garmin-
Anschluss bestellt und dann ein Gerat eines anderen
Herstellers nutzen will, ist sowieso angeschmiert.

Ich fande es deswegen wesentlich sinnvoller, wenn
die Autohersteller einen universellen Anschluss in die
Fahrzeuge bauen wiirden. Als erste Stufe braucht
man da einfach nur einen USB-Anschluss auf dem
Armaturenbrett. Dieser hat sich in der letzten Zeit als
universelle Stromversorgung fiir kleine Elektronik-
gerate herausgestellt - vom Handy iiber den iPod bis
zum Navi. Damit kénnte man sich dann schon mal
die eigentlich immer unansehnlichen Kabel zum Ziga-
rettenanziinder sparen. Ein kurzes USB-Kabel mit
vielleicht 20 Zentimetern Lange, vielleicht sogar als

Portables Navi ab Werk?

Spiralkabel ausgefiihrt, wiirde dann reichen fiir die
Stromversorgung. Wohlgemerkt, diese USB-Buchse im
Armaturenbrett sollte keine Daten transportieren,
sondern nur einen USB-Stecker aufnehmen und

5 Volt abgeben.

Die zweite Stufe ware ein Audio-Eingang in Klinken-
form gleich neben der USB-Buchse mit automatischer
oder schaltbarer Umschaltung. Damit kdnnte man
dann jede Sprachansage {iber das Radio héren. Wenn
das Navi (iber einen eingebauten MP3-Player verfiigt,
kénnte es sogar den CD-Wechsler ersetzen - der sei-
nerseits weit mehr Geld kostet als die beiden
beschriebenen Anschliisse.

Die Kronung ware dann sicher ein dritter Anschluss
zur Antenne des Autoradios. Ich bin mir aber nicht
mehr hundertprozentig sicher, ob das tiberhaupt not-
wendig ist, so empfangsstark sind die eingebauten
TMC-Empfénger mittlerweile geworden. Und wenn
man sich wirklich in einem Seitental der Alpen befin-
det, kann man meiner Meinung nach auf Verkehrsin-
formationen verzichten.

Das Problem an der ganzen Sache: Wieviel kann ein
Autohersteller fir den USB-Stromanschluss verlangen,
ohne unverschamt zu sein? 50 Euro? 100 Euro? Dafiir
lohnt sich bei den meisten Herstellern der Aufwand
nicht, obwohl die ganze Technik in der Herstellung
nur Cent kostet.

Weit lohnenswerter ist der Ansatz unserer »Nobel-
markenc, dass man ein vernetztes Fahrzeug baut, bei
dem man mit dem Steuerrddchen in der Mittelkon-
sole tber vier Untermentis die Liftung einstellen
kann. So wie es aussieht, sind heute nicht mehr viele
Kunden bereit, fiir solche Technikspielereien Geld
auszugeben. Vielleicht wird die momentane Absatz-
krise der Automobilhersteller aber ein Umdenken
bringen.

Wiare es nicht ein Argument fiir einen bestimmten
PKW, wenn der Hersteller mit einem universellen
Navi-Anschluss werben kénnte?

Ich wiinsche Ihnen ein gesundes, gliickliches und
erfolgreiches 2009.

Viele GriiBe f{;'/éj E(Z/_
lhr Gerhard Bauer Q
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Archos 605 GPS 80| | Medion GoPal E4235 68
Asus R700 80| | Medion GoPal P4210 68
Becker Traffic Assist 7827 64| | Medion GoPal P4225 68
Becker Traffic Assist 7927 64| | Medion GoPal P4410 68
Becker Traffic Assist 7928 64| | Medion GoPal P4425 68
Becker Traffic Assist 7977 64| | Merian Scout C Navigator 30
Becker Traffic Assist Z200 51,64 | | Merian Scout | Navigator 30
Becker Traffic Assist Z201 18 | | Merian Scout P Navigator 30
Blaupunkt TravelPilot 100 72| | Mio Moov 210 76
Blaupunkt TravelPilot 200 72| | Mio Moov 310 76
Blaupunkt TravelPilot 300 48,72 | Mio Moov 370 76
Blaupunkt TravelPilot 500 20| | Mio Moov 580 32
Blaupunkt TravelPilot 700 20,72 | | Motii V10 34
Clarion Map 680 74| | MyGuide m.imove 3218 8
Clarion Map 780 74| | MyGuide m.imove 4228 78
Falk E30 66| | Navgear Streetmate GT-35 3D 79
Falk E60 66 | | Navgear Streetmate GT-43 3D 79
Falk F3 66| | Navigon 1200 70
Falk F5 66| | Navigon 1210 45,70
Falk F8 66| | Navigon 2100max 70
Falk F10 66 | | Navigon 2110max 48,70
Falk M4 2nd Edition 45 Navigon 2150max 70, 94
Falk N150 66| | Navigon 2200 70
Falk N220L 66 | | Navigon 2210 70
Falk N240L 66| | Navigon 5110 70
Falk P250 66| | Navigon 7110 70
Falk P300 66| | Navigon 7210 36, 70
Falk P320 66| | Navigon 8110 70
Falk Style 24| | Navman F20 9%
Garmin Niivi 205 45, 60 Panasonic Strada CN-GP50N 80
Garmin Nivi 205 W 60 | | Panasonic Strada CN-GP50TC 80
Garmin Nivi 255 60 | | Pioneer Avic-52 80
Garmin Niivi 255 T 60 | | Sony NV-U53 80
Garmin Nilvi 255 W 60| | Sony NV-U73T 80
Garmin Nivi 255 WT 60| | Sony NV-U93T 80
Garmin Nivi 350 T 60 | | Thinknavi T7 80
Garmin Niivi 360 T 60 | | Thinknavi UZ 80
Garmin Nivi 550 60, 94 TomTom Go 630 Traffic 38, 56
Garmin Nivi 610 T 60 | | TomTom Go 730 Traffic 56
Garmin Niivi 650 TFM 60 TomTom Go 740 Live 6, 14, 40, 56
Garmin Nivi 660 TFM 60 | | TomTom Go 920 56
Garmin Niivi 670 TFM 60 TomTom Go 930 Traffic 51, 56
Garmin Nivi 750 TFM 60 | | TomTom Go 940 Live 6, 14, 40, 56
Garmin Nivi 755 T 8| | TomTom One 3rd Edition 8
Garmin Nivi 765 TFM 26| | TomTom One Classic 8
Garmin Niivi 770 TFM 60 | | TomTom One Europe 56
Garmin Nivi 860 T 51,60 | | TomTom One Europe Traffic 56
Garmin Niivi 5000 60 | | TomTom One Regional 56
Garmin Zumo 400 60| | TomTom One Regional Traffic 56
Garmin Zumo 500 60 | | TomTom Rider Il Europe 56
Garmin Zumo 550 60 | | TomTom Rider Il Regional 56
Hewlett-Packard iPaq 314 80| | TomTom XL Regional 56
Magellan Maestro 4225 75| | TomTom XL Regional Traffic 56
Magellan RoadMate 1215 75| | TomTom XL Traffic 48
Medion GoPal E3115 68| | TomTom XL Western and Eastern

Medion GoPal E3415 68 | | Europe Traffic 56
Medion GoPal E4125 68| | TomTom XL Western Europe Trafffic 56
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Am Ende ist man

©® Die Navigationsbranche ist aufgeschreckt,
als Anfang November die britischen Marktfor-
scher von Canalys bekannt gegeben haben,
dass im dritten Quartal 2008 in Europa weit
mehr Handys mit eingebautem GPS als richtige
Navigationsgerate verkauft wurden. Ist das das
Ende der Navis, wie wir sie heute kennen? Wer-
den TomTom, Garmin und Co. schon nachstes
Jahr aufgeben miissen? Wird Nokia Marktfiih-
rer unter den Naviherstellern, nachdem man
sich schon den Kartenhersteller Navteq gean-
gelt hat?

Nein. Das ist Quatsch.

Mochten Sie auf den komfortablen Touchscreen
Ihres Navis verzichten und die gesuchte Adresse
lieber per T9-Worterkennung eingeben? Und
den Weg auf einem winzig kleinen Display able-
sen? Ein kleines Einsteigernavi hat einen Bild-
schirm mit 3,5 Zoll Diagonale, also 6,8 mal 5,1
Zentimetern. Ein extrem groBzlgiges Handy
hat einen Bildschirm mit 2,8 Zoll Diagonale,
also 5,4 mal 4,0 Zentimetern. Das sind 35 Qua-
dratzentimeter Bildschirmflache beim Navi und
22 Quadratzentimeter beim Handy - bisschen
mehr als die Hélfte. Den meisten Anwendern
reicht ein 3,5-Zoll-Gerdt aber schon gar nicht
mehr, sie wollen eines mit 4,3 Zoll Diagonale
oder mehr - und da kann kein Handy mithal-
ten.

Auch wenn ich auf der Autobahn fahre, sehe
ich nie ein Handy auf einem Armaturenbrett.
Mittlerweile erkenne ich die meisten Navis in
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Haben beide von der letzten Spekulati-
onsblase profitiert: TomTom (oben) und
Garmin. Die Borse ist aber anscheinend
von der Ubernahme des Kartenanbieters
Tele Atlas durch TomTom nicht iiber-
zeugt. Tele Atlas wurde fiir 2,9 Milliar-
den Euro von TomTom gekauft, am 17.
November war das Gemeinschaftsunter-
nehmen ziemlich genau 591 Millionen
Euro wert.

da

Schldgt sich perfekt in einem sehr
schwierigen Markt: Dr. Min Kao ist einer
der beiden Griinder von Garmin.

anderen Fahrzeugen, wenn sie an mir oder ich
an ihnen vorbei fahre: TomTom, Becker, Gar-
min, Navigon und Falk kann man besonders
gutim Dunkeln an den charakteristischen Merk-
malen der Navi-Ansicht unterscheiden, und
dann sieht man ja auch die BildschirmgroBe.
Aber Handys sind nie dabei.

Die Hersteller und Kunden mobiler Navigati-
onsgeréate sollten sich keinesfalls verunsichern
lassen von solchen Meldungen - weil sie voll-
kommen ohne Belang sind. Was bedeutet es

Harold Goddijn, Unternehmensleiter von
TomTom, kann sich freuen: In Europa
sind seine Produkte absolut unange-
fochten die Nummer 1.

denn, wenn ein Handy mit eingebautem GPS-
Empfanger verkauft wird? In erster Linie mal
gar nichts. Denn diese Smartphones werden
gekauft, weil ein MP3-Player eingebaut ist, weil
sie schon sind, weil sie leicht bedienbar sind,
weil ein Terminkalender eingebaut ist, weil man
damit »ins Internet« kann und, und, und.
Zusatzlich zu dem ganzen anderen Kram, den
man nie braucht, ist halt auch ein GPS-Emp-
fanger eingebaut.

Der Anwender kénnte damit navigieren, wenn

Berlin

Eine der Hoffnungen von TomTom: Mit dem Go 740 Live und dem Go 940 Live ver-
kauft man nicht nur einmalig eine Hardware, sondern im besten Fall einen Daten-

service-Vertrag liber mehrere Jahre.
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GARMIN

er eine gute Navigations-Software mit den

dazugehdrigen digitalen Landkarten kauft - fiir

eine monatliche Pauschale oder fiir einen Kauf-

preis, der definitiv in den Regionen brauchba-

rer Navigationsgerate liegt. Dann fehlen aber

immer noch die technischen Vorteile des Navis:

« GroBes Display

« Einfache Eingabe per Touchscreen

« Stabile Autohalterung

« Auch bei hoher Lautstarke gut verstandli-
cher Lautsprecher

« Rechenleistung fiir dreidimensionale
Ansichten

« Schnelles Rerouting bei Strecken-
abweichungen

« Akkukapazitat fir mehrstiindige Fahrten
ohne Kabel

« Einbindung von Verkehrsfunkinformationen

(Was nicht heiBen soll, dass jedes Navi diese

Voraussetzungen erfiillt.)

Die Canalys-Meldung hat wie gesagt Staub auf-

gewirbelt, und genau das war wahrscheinlich

ihr Zweck.

Verkaufszahlen des dritten
Quartals

Unterschiedlich erfreulich verlief das dritte
Quartal aus Sicht der beiden Marktfiihrer Gar-
min und TomTom. Wahrend der amerikanische
Hersteller seinen Gewinn wieder ausbauen
konnte, mussten die Niederlander abermals
einen Verlust einraumen.

Zunachst aber zu Garmin. Verglichen mit dem
gleichen Quartal 2007 wuchsen die weltweiten
Umsatze um 19 Prozent von 729 auf 870 Mil-
lionen US-Dollar (587 Mio. Euro). Wie gewohnt
machte der Automobil-Bereich den groBten
Anteil aus. Er stieg sogar um 21 Prozent auf
626 Millionen USD-Dollar (422 Mio. Euro). Der
Outdoor- und Fitness-Umsatz stieg um 35 Pro-
zent auf 119 Millionen (80 Mio. Euro) und die
Geréte fir den Einsatz in kleinen und mittleren

<« Das Unternehmen lebt nicht
nur vom Navi alleine - und ist
deswegen von den Preisverfl-
len nicht so betroffen: Hier ein
Garmin Fishfinder 400c, ein
Sonargerdit fiir alle, die wissen
mlissen, wo die dicksten Fische
zu finden sind.

Flugzeugen um 9 Prozent auf
81 Millionen (54 Mio. Euro).
Nachgegeben hat nur der
Bereich der Navis fir Schiffe
um 8 Prozent auf 44 Millionen
US-Dollar (29 Mio. Euro).
Der Gesamtumsatz des dritten
Quartals von 870 Millionen USD ver-
teilte sich auf 585 Millionen USD oder 395
Millionen Euro in den USA (+ 29 Prozent), 247
Millionen Dollar oder 166 Millionen Euro in
Europa (+ 9 Prozent) und 38 Millionen Dollar
im asiatischen Raum.
Bisher hat Garmin damit in den ersten drei
Quartalen 2008 beachtenswerte 2,45 Milliar-
den USD (1655 Mio. Euro) umgesetzt, davon
1,71 Milliarden Dollar oder 1155 Millionen Euro
mit Automobil-Navis. In den neun Monaten hat
Garmin nach eigenen Angaben 10,1 Millionen
Geréte verkauft, das waren 56 Prozent mehr als
im Vorjahreszeitraum.
Weitere Verbesserungen verspricht sich Garmin
von der im dritten Quartal abgeschlossenen
Ubernahme der ehemals selbststandigen Dis-
tributoren in Osterreich und Portugal, die Uber-
nahme des schwedischen Distributors misste
beim Erscheinen des Heftes bereits abgeschlos-
sen sein.
Abermals verschoben wurde die Einflihrung des
Navigationhandys »niiviphones, das bereits zur
CeBIT im Februar 2008 vorgestellt wurde. Mitt-
lerweile aktuell ist das erste Halbjahr 2009, aber
nach den zahlreichen Verschiebungen will man
nun auch nichts mehr ankiindigen, bis das Gerat
wirklich lieferbar ist.

TomTom

Mehr zu kdmpfen hat der niederlandische Her-
steller TomTom. Im dritten Quartal konnte ein
Umsatz von 429 Millionen Euro erreicht wer-

110.

Gallusanlage (Anschluss 5id)

den, das ist aber nur ein minimaler Anstieg
gegenlber 2007, als es 427 Millionen waren.
Im dritten Quartal 2008 verkaufte TomTom 2,53
Millionen Geréate, das sind 17 Prozent mehr als
im gleichen Quartal des Vorjahres. Der nur mini-
mal erhohte Umsatz liegt also in erster Linie an
den sinkenden Preisen fiir die Navis. Der Durch-
schnittspreis flr ein TomTom-Navi betragt 136
Euro ohne Mehrwertsteuer beziehungsweise
162 Euro mit. Im Vorjahr waren es noch 184
(ohne MWSt.) oder 219 Euro (mit MWSt.).

Der erwirtschaftete Gewinn betrug im dritten
Quartal 92 Millionen Euro, nach Steuern blei-
ben davon 58 Millionen. Das ist jeweils ein Drit-
tel weniger als im Vorjahreszeitraum.

TomTom geht auBerdem davon aus, dass man
im laufenden Kalenderjahr zwischen 12 und 13
Millionen Navigationsgerate verkaufen wird.
Der Absatzmarkt in Europa und in den USA ist
dabei praktisch identisch: Jeweils 18 Millionen
Geréate halt TomTom-Chef Harold Goddijn fiir
realistisch fiir das fast abgelaufene Jahr.

Direkter Vergleich
Im direkten Vergleich hat Garmin weit mehr
Navigationsgerate abgesetzt als TomTom. In
den ersten drei Quartalen verkauften die Ame-
rikaner 10,6 Millionen Geréte, davon alleine 3,9
Millionen im dritten Quartal. Die Niederlander
kamen auf 7,6 Millionen Navis, davon im
zuriickliegenden Quartal nur 2,5 Millionen.
Mit diesen Verkaufen konnte sich Garmin laut
Canalys 35 Prozent vom weltweiten Navi-
Kuchen abschneiden, fir TomTom blieben 29
Prozent. Die beiden beliebtesten Marken verei-
nen also 64 Prozent auf sich! Mit bescheidenen
9 Prozent der Dritte im Markt ist Mio, unter
anderem auch mit dem Markennamen Nav-
man.
In Deutschland fiihrt nach wie vor TomTom vor
Becker, Garmin und Medion. Becker ist aller-
dings leider nur eine lokale GroBe, denn auBer-
halb Deutschlands haben diese Navigations-
gerate praktisch keine Bedeutung.

(Gerhard Bauer)

US-Kurse umgerechnet zu einem im dritten Quartal
mittleren USD-EUR-Kurs von 1,48

« Mit dem Garmin
Niivi 7x5 bringt
der amerikanische
Hersteller nun
auch dreidimen-
sionale Ansichten
von Sonderzielen
oder markanten
Punkten
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Garmin mit TMC-Pro-Empfanger

® Viele Leser haben sich beschwert, dass wir in
der letzten Ausgabe eine nicht ganz zutref-
fende Information verdffentlicht haben. In
unserem IFA-Nachbericht stand, dass die
Modelle Nivi 7x5 mit serienmaBigem TMC-
Pro-Empfang verkauft werden. Das wurde uns
noch auf der IFA zugesichert und das stand
auch in einer gedruckten Broschire, die wir am
Garmin-Stand erhielten. Leider wurde nach
Drucklegung unseres Magazins dieses Feature
wieder herausgenommen.

Vorerst gibt es deswegen nur eine Losung, um
Garmin und TMC Pro zusammenzubekommen:
Der separate Verkehrsfunkempfanger »GTM 21

werden

Pro« wird mit einem eingebauten TMC-Pro-
Decoder geliefert. Der GTM21 Pro ersetzt das
normale Stromversorgungskabel, wird also ein-
fach zwischen Zigarettenanzinder und Navi
beziehungsweise die Halterung gesteckt. Der
normale Verkaufspreis betragt 99 Euro, zur Ein-
fihrung kann es gegebenenfalls auch Preis-
Sonderaktionen geben. Der GTM 21 Pro kann
mit allen Garmin-Navis mit breitem 18-poligen
Aktivanschluss benutzt werden, also unter
anderem mit den Baureihen 5000, 6xx, 7xx und
8XX. (gb)

| www.garmin.de, Preis 99 Euro

A Alle héher-
wertigen Niivi-Modelle
wie hier das 755 kénnen gegen

Aufpreis jetzt mit TMC Pro nachgeriistet

Sprit sparen mit Navis

® Die Gesellschaft fir Unterhaltungs- und Kom-
munikationselektronik (gfu), ein Verbund der
wichtigsten Hersteller und Handler Deutsch-
lands, erwartet fir 2008 einen Verkauf von 4,7
Millionen Navigationsgeréaten. Das ist gegen-
Uber dem Vorjahr ein Wachstum von tber 25
Prozent.

Nach einer schwedischen Untersuchung sparen
Fahrzeuge mit Navigationssystem iber das
ganze Jahr 4 Prozent Sprit, weil sie ruhiger und
gleichmaBiger bewegt werden. Bei einem
durchschnittlichen Verbrauch von 8,8 Litern auf
100 Kilometern und einer jéhrlichen Fahrleis-
tung von 12000 Kilometern ergibt sich daraus
ein Einsparpotenzial von 42,2 Litern oder min-
destens 60 Euro pro Jahr und Fahrzeug. (gb)

| www.gfu.de

TomTom
One Classic

® Seit wenigen Wochen findet man in den
Lebensmittel- und Elektronikmérkten vermeint-
lich neue TomTom-Navigationsgerdte. Die
manchmal als TomTom One Classic, manchmal
auch nur als »TomTom mobiles Navigations-
gerat« bezeichneten Gerate sind identisch zum
TomTom One 3rd Edition. Inklusive einer digi-
talen Karte von West- und Mitteleuropa von 22
Landern, aber ohne TMC-Empfanger, werden
sie fur Preise zwischen 99 Euro (Mediamarkt)
Uber 129 Euro (Plus) bis 139 Euro (Ebay) ver-
kauft, obwohl es sich immer um exakt das glei-
che Gerét handelt. Bei Bedarf kann man einen
TMC-Empfanger nachriisten, aber auch hier
sollte man genau hinsehen: Je nach Handler
kostet dieser zwischen 15 und 79 Euro. Einige
Pakete enthalten auch einen 10-Euro-Gutschein
fur die Navi-Einbaukette NaviFit. (gb)

I www.tomtom.com

EorTrEomm

Den eigentlich im April 2008 abgelésten
TomTom One 3rd Generation gibt es
nun wieder als TomTom One Classic. Die
Preise variieren aber sehr stark, hier
sollte man unbedingt vergleichen.

Durch das Umfahren von Staus sowie die gleichmdBigere Fahrweise spart man mit
einem Navi bei einer normalen Fahrleistung pro Jahr iiber 40 Liter Kraftstoff
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VDO Dayton

Die Continental AG lasst zum Jahresende die Produktion
aller VDO-Dayton-Gerate auslaufen. Das heiBt, die derzeit
noch erhéltlichen Gerate werden definitiv die letzten sein.
Ob und wie die vorhandenen Gerate weiterhin supportet
werden, konnte uns bei VDO Dayton niemand sagen.
Nicht betroffen ist das Business-Geschaft mit den Autoher-
stellern. Fiir die werden weiterhin Audio- und Navigations-
systeme entwickelt und hergestellt. (gb)

| www.vdodayton.de

Bald nicht mehr erhdiltlich: Das VDO Dayton PN
6000 besitzt einen 5,6 Zoll groBen Flachbildschirm.

Noch in der ersten Jahrehalfte 2009 will Renault Festein-
baunavigationsgerate von TomTom in seine Modellpalette
integrieren. »Wir haben die Autonavigation, wie man sie
heute kennt, erfundenc, so Harold Godddijn, Vorstandsvor-
sitzender von TomTom. Patrick Pelata, Executive Vice Presi-
dent bei Renault Europa: »Renault geht heute eine Partner-
schaft mit TomTom ein, um ein topaktuelles, komplett
integriertes Navigationssystem fiir knapp 500 Euro anzu-
bieten.« Anscheinend soll es sich dann nicht um »Aufbau-
Lésungen« handeln, wie es sie von verschiedenen Anbie-
tern gibt, sondern um ein voll in das Armaturenbrett
integriertes System. Bemerkenswert ist der angegebene
Preis von 500 Euro. (gb)

Da weiBB man, wo man fahrt: Renault wéhlt Tom-
Tom als Lieferanten fiir ein neues Einbaunavi.
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> Befestigungssysteme sind im Lieferumfang bei vielen Mobilen Navigationsgeriten enthalten und werden auch iiber den gut sortierten Fachhandel angeboten. Fiir alle géngigen Gerite gibt es entsprechende Adapterlisungen!

AUTO-COMFORT
MADE IN GERMANY

The Mounting Solution Experts
Innovative & sichere Befestigungssysteme
fiir Mobile Navigationsgerate, Smartphones,
Handys und mehr...

Achten Sie beim Kauf Ihres Navigationsgerites

oder Befestigungssystems auf diese Marke.

* Millionenfach im Einsatz

e Einfachste Montage SO it Bakimwtan 2 slohbvei

4 Krallen Patent Rastersystem

e Vielseitig einsetzbar

e Sicher und zuverldssig

5 Jahre Funktionsgarantie!
- | m—— '
Deutsches Markenprodukt!
| 7 .

Crash-geteste

"I Saugerhefestigungssystems ge

L

MADE IN GERMANY

Universal Befestigungssysteme fir

jedes Handy, Smartphone, jeden PDA, MP3 Player, sowie fur jedes Fahrzeug und Zweirad

Befestigungssysteme fur Mobile Navigationsgerate dieser Marken

TOMTOM GO 300, 500, 700/ GO 510, 710, 910/ G0 520, 720, 920/ ONE V1, V2 und V3/ One XL.
GARMIN NUVI, GARMIN STREETPILOT und fir Gerdte von ACER, ASUS, BLAUPUNKT, CLARION,
FALK, HARMAN BECKER, HOLUX, MYGUIDE, MAGELLAM, MEDION, MIO, HAYIGON, NAVMAN, PIONEER,
ROUTE 66, VDO-DAYTON ...

Hallerungssysteme filr Smartphones von HTC, NOKIA, 0z, Palm, T-Mobile, Vodafane

Fir viele unsarar Pro
Many of our produc

2
AUTO-COMFORT

MADE IN GERMANY

HERBERT RICHTER GmbH & Co.KG
[D-75180 Pforzheim-Bichenbronn

wwwhr-navicomfort.de * www. hr-autocomfor.de

Phome: +49 (0) 7231 772-0 = Fax +49 (0) 7231 772-170
eMail Business: bZb@hr-navicomfort.de
gMail Consumer: consumeri@hr-navicomfort.de




071500 MAUTGEBUHREN IN EUROPA |

e _alll
VIDEO mAaor

Manchmal sind Mautzahlstellen bereits
mit Videospuren ausgeriistet, die aber
nur nach Voranmeldung und meist mit
Vorauszahlung benutzt werden kénnen.
Fiir Fahrzeuge, die oft ausldndische
Autobahnen benutzen, lohnt sich das
schnell.

Benutzungsgebiihren fiir SchnellstraBen

Zuerst zahlen,

dann fahren

Die meisten Lander in Europa verlangen fiir die Benutzung
ihres SchnellstraBennetzes eine Benutzungsgebiihr, entweder
pro Benutzung oder pauschal fiir einen bestimmten Zeitraum.
Auch wenn kein Navi um ein Land herumfiihren kann, lohnt

sich gegebenenfalls es zu umfahren.

® Um einen realistischen Kosteniberblick zu
gewahrleisten, geben wir die Kosten fiir eine
einwdchige Reise mit dem PKW von Deutsch-
land in die jeweilige Hauptstadt an.
Osterreich: Unsere siidlichdstlichen Nachbarn
haben ein ganz einfaches System eingefiihrt: Es
gibt Vignetten fiir zehn Tage, zwei Monate und
ein ganzes Jahr. Diese kosten 7,70 Euro, 22,10
Euro oder 73,80 Euro. Die »genormte« ein-
wochige Fahrt nach Wien kostet hin und zuriick
also recht bescheidene 7,70 Euro.

Schweiz: Es gibt nur eine einheitliche Jahres-

vignette flir 40 Schweizer Franken. Zwei
StraBentunnel und fiinf Autoverladungen
(Autotransport per Zug) kosten zusatzliche
Gebuhren. Die Fahrt in die Bundesstadt Bern
kommt ohne diese Extrazahlstationen aus, kos-
tet umgerechnet also etwa 26,70 Euro. Da es
im Flrstentum Liechtenstein keine Autobahnen
gibt, fallen dort auch keine Gebihren an.

Frankreich: Unser groBter westlicher Nachbar
arbeitet mit einem entfernungsabhéngigen Sys-
tem, man ist also nicht an bestimmte Zeitraume
gebunden. Eine Fahrt nach Paris kostet aber

hin und zuriick 69,20 Euro.

Italien: Die stdliche Republik arbeitet ebenfalls
mit einem entfernungsabhéngigen System. Die
Fahrt vom Brenner nach Rom und zuriick kos-
tet knapp 88 Euro. Auch hier kann man die
Fahrt praktisch beliebig oft unterbrechen.
Polen: Unser ostlicher Nachbar verfligt tiber
ein sehr rudimentéres Autobahnnetz, auf dem
nur zwei Abschnitte gebtihrenpflichtig sind. Fiir
die Fahrt nach Warschau und zuriick muss man
gesamt 37,40 Euro bezahlen.

Tschechien: In Tschechien gibt es zeitabhan-
gige Vignetten, die sieben Tage, einen Monat
oder ein ganzes Jahr gelten. Diese kosten 220,
330 oder 1000 tschechische Kronen. Umge-
rechnet sind das 8,50 Euro, 13,24 Euro oder
40,13 Euro.

Slowakei: Hier gibt es ebenfalls zeitabhédngige
Vignetten, die sieben Tage, einen Monat oder
das Kalenderjahr vom 1.1. bis zum 31.1. des
Folgejahres gelten. Die Kosten betragen 150
Slowakische Kronen (4,94 Euro), 300 SKK (9,88
Euro) oder 1000 SKK (32,93 Euro). Wenn man
auf der &sterreichischen A4 und A6 in die
Hauptstadt Bratislava fahrt, benutzt man ein
kurzes Stiick Autobahn, fiir das aber keine
Mautvignette erforderlich ist.

Ungarn: Hier gibt es ein sehr kompliziertes Vig-
nettensystem. Normale PKW benétigen eine
Vignette fir vier Tage, zehn Tage, einen Monat
oder das ganze Jahr. Die Jahresvignette gilt 13
Monate vom 1.1. bis zum 31.1. und kostet hap-
pige 141 Euro. Eine Monatsvignette hat eine
Gliltigkeit vom ersten »gelochten« Tag bis zum
gleichen Kalendertag des néchsten Monats und
kostet 16 Euro. Die Vier-Tage-Vignette kostet
von Oktober bis einschlieBlich April 4,50 Euro
und in den Sommermonaten 5,80 Euro.
Slowenien: Die nordlichste der ehemaligen
jugoslawischen Teilrepubliken bietet nur eine
Halbjahres- und eine Jahresvignette fiir 35 oder
55 Euro an. Es lauft noch eine Priifung der EU-
Kommission, ob Slowenien von der EU gezwun-
gen werden kann, eine Vignette mit kirzerer
Laufzeit anzubieten. Gegebenenfalls sollte man
Reisedokumente aufbewahren, die belegen,
dass man sich nur kurze Zeit in Slowenien auf-
gehalten hat - die Chancen auf eine Riicker-
stattung sind aber fraglich und diirften in kei-
nem Verhaltnis zum Aufwand stehen. (Die
Schweiz ist eigentlich noch schlimmer, denn sie
bietet nur eine Jahresvignette an. Da die
Schweiz aber nicht in der EU ist, kann sie auch
nicht »ermahnt« oder zu irgendetwas gezwun-
gen werden.)

Kroatien: Hier gibt es ein relativ teures strecken-
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Fiir Fahrzeuge iiber 3,5 Tonnen gelten
weit strengere Regeln als in diesem
Artikel dargestellt. Dann wird die
StraBenbenutzungsgebiihr im Regelfall
stdandig erfasst und kilometergenau
abgerechnet.

abhangiges Mautsystem. Die sehr kurze Strecke
von der slowenischen Grenze nach Zagreb kos-
tet hin und zurlick weniger als 2 Euro.
Spanien: Die Spanier benutzen ein entfer-
nungsabhédngiges System. Von Deutschland
nach Barcelona kostet hin und zuriick 25 Euro,
nach Madrid und zuriick zahlen Sie Gber Sara-
gossa knapp 88 Euro.

Portugal: Die Benutzung des Autobahnnetzes
wird ebenfalls entfernungsabhangig abgerech-

net. Fiir die Benutzung alleine der portugiesi-
schen Autobahnen miissen Sie knapp iber 25
Euro bezahlen.

GroBbritannien: Wenn man auf die britische
Insel fahrt, wird man von Mauteintreibern nicht
geplagt. Gebiihrenpflichtig ist nur die Einfahrt
in die Londoner City, und das auch nur von
Montag bis Freitag von 7 bis 18.30 Uhr. Diese
kostet aber pro Kalendertag 8 Pfund, also aktu-
ell knapp 10 Euro. Eine Woche kostet knapp 50
Euro und ein Monat happige 167 Euro. Auto-
fahrer mit festem Wohnsitz innerhalb der »Con-
gestion Charge«-Flache bekommen sehr groBe

Zeitabhdngige Vignetten

@ Wenn nicht anders angegeben gelten
Jahresvignetten immer vom 1. Dezember
des Vorjahres bis zum 31. Januar des Folge-
jahres. Im Regelfall kann man eine Jahres-
vignette also 14 Monate nutzen.

Wochen- und Monatsvignetten gelten - falls
nichts anderes angegeben ist - immer von
einem frei bestimmbaren Tag fiir die ange-
gebene Zahl der Tage oder Monate. Eine am
13. Januar gekaufte dsterreichische Zwei-
Monats-Vignette gilt also bis zum 12. Mérz.

Rabatte von bis zu 90 Prozent - man will nur
Ortsfremde aus der Stadt raushalten.

Danemark: Eine StraBenbenutzungsgebiihr gibt
es nicht, lediglich fiir die Uberfahrt von der Insel
Flinen zur Insel Seeland (iber den GroBen Belt

<« Eine 10-Tages-Auto-
bahnvignette fiir Oster-
reich fiir 2008. Diese hier
ist gelocht fiir den 12.
Januar 2008 sowie die
neun darauf folgenden
Tage. Das untere Schnipp-
selchen immer aufheben,
so lange die Vignette
gliltig ist.

Alle Vignetten miissen
fest auf das Glas geklebt
werden. Nur mit Klebe-
band befestigte oder auf
eine durchsichtige Folie
geklebte Vignetten gelten
prinzipiell als ungiiltig.

muss man einfach 29 Euro bezahlen. Fiir die
Fahrt zur Hauptstadt Kopenhagen (iber den Klei-
nen Belt fallen keine Gebiihren an.

Gratis @2 15[415]5]7]
Irland, Belgien, Luxemburg und Niederlande |||I||||II|I
verlangen unseres Wissens keinerlei StraBenbe- AT
nutzungsgebiihren. (Gerhard Bauer)

I Alle Informationen Stand November 2008

Andern Sie Ihre Ansichten:

Details in 3D

> BECKER TRAFFIC AssisT / 201

Was das Traffic Assist Z 201 kann, das ist einzigartig und zeigt sich gane
deutlich im Detail: 3D-Ansichten von Stidten und Landschaften serzen
Sie schneller ins Bild und lotsen Sie sicherer ans Ziel, Dadurch kéinnen Sie
schon bei der "l.l:l':il'rlllllg Kurven, Gefille oder “;r:'ig-.ll e gENaue ein
schiirzen, Fahranweisungen lhres Navigationssystems besser koordinieren
und sich in GroBstidten leichter orientieren.

NAYTEQ g

A Series of Innovations.



T TITETYTH GEWINNER UNSERER LESERUMFRAGE 2008 |

Leserumfrage 2008

Mitgemacht und gewonnen

Uber 4000 Einsender beteiligten |
sich an unserer Leserumfage |

2008, in der wir wissen wollten, i ‘3:| Fa";"":
. . . o urope us: Auc
ob wir im Navi-Magazin noch hier gibt es gleich
etwas verbessern konnen. Und drei Gewinner:
. Ernst Huslik aus |
es gab auch etwas zu gewinnen: Butzbach,
18 Navigationsgerite wurden Edit Scheffler aus ==
. irschau un muslemat -
unter allen Einsendern verlost. Frank Weiler aus M
Gersenheim. m [
rgstras
Marienstrasse

MARCD S POLOD @

'::@:tm_—?.ﬁ@%f
L‘:\?\f{/

.

©® TomTom XL

Europe Traffic mit passender Schutztasche:

Mit diesem Navi fahren zukiinftig Giinther Wallner aus

Truchtlaching, Andreas Papke aus Hennef und Rolf

Kleine aus Celle durch ganz Europa. ® Garmin Niivi 205 T: Das Einstiegsgerdt von Garmin
bietet schon ziemlich viel. Freuen darf sich dariiber

Hans Joachim Schneider aus Biittelborn.

he Strasse

Links auf Badensc

A R E b
[ “Lonpnebierd

FALY

GARMIN nivi in 400m B2 Strasse des 17. Juni
BECKER

® Garmin Niivi 860:
Das auf Wunsch komplett per Sprache steuerbare
Navi geht an Christoph Bernhardt aus Kassel.

© Becker Traffic Assist Z200:
Das Spitzenklasse-Navi geht nach Goéttingen zu Wilfried Ahlborn.
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© 3 x Harman Kardon GPS-810: Gleich drei
dieser Gerdte wurden uns von Harman
Deutschland zur Verfiigung gestellt. Die drei
Gewinner Adolf Frosch aus Halfing, Rolf Span-
nuth aus Halle und Klaus Hoppe aus Bad Krozingen erhalten
aber nicht das urspriinglich angekiindigte Mittelklasse-Navi
GPS-510, sondern das Topmodell GPS-810. Dafiir an Harman
Kardon nochmals ein extra Dankeschén!

© Blaupunkt Travel Pilot R

Das hochmoderne Navi mit der
Westeuropa-Karte erhdlt Reinhold Ascher aus Eschwege.

Max Speed

45.6:

05:3z

| Back Reset Trip Reset Max

E GARMIN niivi

® Garmin Niivi 255 WT: Mit diesem
® Navigon 2110 max: ziemlich perfekten Navigationsgeridt fdhrt
Den Bestseller aus Hamburg muss sich Horst Potraz zuklinftig Siegfried Rober aus Burg.
aus Frondenberg nicht mehr kaufen, er hat dieses Gerdt gewonnen.

Diesmal nicht gewonnen?

@ Wenn Sie diesmal nichts gewonnen haben, ist
das nicht so schlimm. Bereits im néchsten Navi-
g Magazin finden Sie ein neues Gewinnspiel!

o A @ Ein besonderer GruB geht an eine Familie, die
insgesamt 109 Fragebdgen per Fax - manchmal
auch mehrfach téglich - eingeschickt hat. Diese
wurden entsprechend unseren Teilnahmebedin-
gungen aussortiert, denn die lauten: »Mehrere
Einsendungen des gleichen Einsenders werden
aussortiert. Jeder Einsender kann also nur einmal
pro Gewinnspiel teilnehmen.«

@ Alle Einsendungen wurden zwischenzeitlich
vernichtet. Die Adressen wurden - auBer von den
Gewinnern fiir den Versand der Pakete - nicht
erfasst. Datenschutz ist uns so wichtig wie lhnen!

Am Kirchenbuhl

® 3 x Mio Moov 210:
Anstelle des C230t hat R
uns Mio gleich drei i
noch bessere und aktu-
ellere Moov 210
geschickt, iiber die sich
Jorg Sommer aus
GieBen, Bernd Schuma- :
cher aus Korntal und W. Henll Am Kirchenbiihi
Bachem aus Duisburg
sicher freuen.

NAVImagazin www.navi-magazin.de 1-2/2009 13



| NAVIGATION |

Automatisierte
Stauwarnung
durch
TMCpro J,f

.l
‘ M % & Induktions-
! schieife 3
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<« So funktionierte bisher TMC Pro: Die
vollautomatisch gesammelten Daten aus
Induktionsschleifen in der Fahrbahn, Senso-
ren liber der Fahrbahn und circa 50.000
Fahrzeugen mit aktiver Riickmeldung iiber
die augenblickliche Position und Geschwin-
digkeit werden in einem Rechenzentrum
gesammelt und verarbeitet und dann iiber
die Radiosender an die einzelnen Navigati-
onsgerdte geschickt.

Kilometern deutscher Autobahnen ab. Mehr
oder weniger sofort steigt dieses Streckennetz
dank der Auswertung der Mobilfunk-Zellwech-
sel auf 106.000 Kilometer. Fiir die Zukunft pro-
klamiert die T-Systems auch eine Abdeckung
innerortlicher StraBen, das wéren dann
1.280.000 Kilometer.

Schon seit 4. September 2008 sendet T-Sys-
tems parallel zu den Stauinformationen
»straBenzustandsbezogene  Wettermeldun-
geng, insbesondere Informationen (ber Berei-
che, in denen Aquaplaninggefahr herrscht.
Noch in diesem Winter will man auch Informa-
tionen (ber Schneefall und Schnee- bezie-
hungsweise Eisglatte integrieren. Diese Infor-

mationen stammen aus den

Nach TomTom nutzt bald auch die T-Sys-
tems in ihrem Verkehrsinformationsservice TMC
Pro die Bewegungen von Handys als Indikator
fur die durchschnittlichen Geschwindigkeiten
auf dem StraBennetz. Damit kann die T-Sys-
tems die Genauigkeit ihrer Verkehrsinfos erheb-
lich erhdhen: Staus werden weit schneller ange-
zeigt, und auch das abgedeckte StraBennetz
wird wesentlich groBer.

Im Gegensatz zu TomTom arbeitet die T-Sys-
tems natirlich mit dem Handynetz der T-
Mobile. Das Funktionsprinzip ist aber ansons-
ten gleich: Die Bewegungen der Mobiltelefone
von einer Funkzelle zur anderen werden auf
eine Landkarte mit allen Verkehrswegen (ber-
tragen. Daraus berechnet ein zentraler Compu-
ter die durchschnittliche Geschwindigkeit auf

@ Die T-Systems hat erstmals Infos tiber die
Zahl der Lizenzierungen herausgegeben.
Wahrend in 2005 nur etwa 40.000 Lizenzen
verkauft wurden, waren es 2006 schon
90.000. Im vergangenen Jahr konnte die T-
Systems ca. 350.000 Lizenzen an die Kund-
schaft bringen und 2008 werden es weitere
400.000 sein.

Insgesamt deckt TMC Pro damit nur etwa
zehn Prozent des deutschen Navi-Markts ab.
Diese 10 Prozent sind aber die oberste Spitze
der Navigationsgerte.

Glattemeldeanlagen der Autobahnmeistereien
und Niederschlagsradarbildern, kénnen also
ebenfalls vollautomatisch in das System einge-
speist werden. Leider hatten wir bis zum Druck-

kleinsten Streckenabschnitten. Daraus wie-
derum werden Staus und andere Verzégerun-
gen bestimmt.

Das Problem ist nur, dass dadurch so viele Daten
generiert werden, dass auf dem normalen Ver-
breitungsweg UKW-Rundfunk nicht mehr alle
erzeugten Verkehrsinformationen bereitgestellt
werden kénnen. Schon in den ersten Monaten
des Jahres 2009 wird eine neue Klasse von Navi-
gationsgeraten auf dem Markt erscheinen, die
»Connected Navis«. Diese Gerate besitzen ein
eingebautes  GPRS-
Datenfunkmodul, mit

termin dieser Ausgabe nicht einmal die M6g-
lichkeit, das in einem Bild festzuhalten. Ebenfalls
seit diesem Zeitpunkt erhalt man (ber das
innerdeutsche TMC-Pro-System auch Informa-
tionen Uber die StraBenverhaltnisse auf den
wichtigen Transitstrecken durch Osterreich und
die Schweiz. Informationen aus den Niederlan-
den, Belgien und Frankreich sollen so bald wie
mdglich integriert werden. (gb)

| www.tmc-pro.de

dem sie bei Internetser-
vern der T-Systems
dann die Verkehrsinfor-

~Handys senden
techinische Signale
baim Lberschraitan
ven Funkzellen-
Grenzen

mationen holen. Die
TomTom Go 740 und
940 sind im Prinzip die '
ersten Navis dieser Gat- (9
tung, arbeiten aber —Q
nach einem TomTom- v

eigenen proprietdren Q
System.

Die neue Datenquelle
»Floating Phone Datax Q
erlaubt wie gesagt eine ;
wesentlich feinere !
Abdeckung des deut- i ,'Q
schen StraBennetzes. ,:-_-::’

Bisher deckten TMC

Navigation mit Mobilfunkdaten

~Die Bewegungsdaten rDie akiueflen
wardan mit dem Stauinfos werden
Strafiennstz an das MNavigations-
abgeglichen gesit gesendet

Vv 4

/N
= |7

“gyl

~

und TMC Pro mit auto-
matischen  Sensoren

Die Funktionsweise von Floating Phone Data. Mit dieser

eine Strecke von 23.000

neuen Technik kénnen wesentlich mehr StraBen erfasst wer-
den, weil man keine fest installierten Sensoren mehr braucht.
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Die neuesten Navis im ausfiihrlichen Test

Fiir den Wunschzettel

Rechtzeitig zum Weihnachtsge-
schaft haben die meisten gro3en
Hersteller noch ein paar neue
Gerédte in den Markt gebracht.
In dieser Ausgabe testen wir die
neuesten Modelle von Becker,
Blaupunkt, Falk, Garmin, Merian,
Mio, Motii, Navigon und
TomTom. Schauen Sie rein!

@ Die Vielfalt der Navigationsgeréte jetzt recht-
zeitig zum Weihnachtsfest ist enorm. Der Auto-
radio- und Navihersteller Becker prasentiert
mit dem Z201 sein erstes Produkt, das mit der
vollkommen Uberarbeiteten iGo- beziehungs-
weise NavnGo-Software arbeitet. Wenn Sie von
einem friiheren Becker-Produkt umsteigen,
werden Sie kaum einen Unterschied feststellen,
was fiir die Entwickler des deutschen Herstel-
lers spricht. Die hundertprozentige Runder-
neuerung bringt auch eine 3D-Gelandeansicht
und dreidimensionale Gebaude in GroBstadten.
Extrem gespannt waren wir auf das Blaupunkt
TravelPilot 700, das erste Navigationsgerat mit
eingebauter Videokamera. Diese Kamera filmt
den Bereich vor dem Fahrzeug und (ibertragt
diese Ansicht eins zu eins auf den Bildschirm.
Beim ersten Einschalten merkt man aber sofort,
dass diese Ansicht und die mitunter eingeblen-

deten Abbiegepfeile nicht synchron sind, was
wir ehrlich gesagt erwartet hatten. Sprich, dass
der Abbiegepfeil auch tatséchlich auf Hohe der
nachsten Kreuzung liegt, und nicht irgendwo
auf dem Bildschirm. Vielleicht geht das mit heu-
tiger Rechenleistung aber wirklich noch nicht.
AuBerdem schwant uns, dass irgendwann die
Fahrer nur noch auf das Display des Navis
schauen, und nicht mehr nach »drauBen« - ins-
besondere, wenn der TravelPilot vielleicht mal
erweitert wird um eine Kamera mit Restlicht-
verstarkung oder gar eine Nachtsichtfunktion.

Was uns sehr gut gefallen hat, ist die Funktion
zum Erkennen von Tempolimit-Schildern. Damit
zeigt das Navi reale Tempolimits an und nicht
mehr Schatzungen der Kartenhersteller, die
umso grober werden, je weiter man sich von
einer GroBstadt entfernt.

Das weile Falk Style hat uns etwas erschiittert.
Nun sind die Produkte dieses Herstellers wirk-
lich gut, und wir benutzen die Falk-Navis gerne
als Referenzplattform beim Test eines ganz
neuen Produkts, aber anscheinend hat man
nichts aus dem Ausflug einiger Mitbewerber in
die modischen Sphéren gelernt. Dieses Navi ist
weiB. Uberall. Das heiBt, es sieht zwar relativ
lecker aus, aber man sieht standig Reflektionen
in der Frontscheibe. In einer Autozeitschrift hat
sich neulich ein Leser beschwert Uber seinen
Mercedes mit cremefarbener Innenausstattung,
weil sich das gesamte Auto innen in der Front-
scheibe spiegelt. Selbst schuld, etwas anderes
kann ich da nicht sagen. Nun, dieser Mercedes-
Fahrer hat hoffentlich etwas daraus gelernt und
bestellt kiinftig nur noch Fahrzeuge mit dunk-
ler Innenausstattung. (Ich will ja nicht angeben,
aber ich achte immer darauf, nur ein Auto mit
dunkler Ausstattung zu kaufen. Nicht nur
wegen der Kinder, in erster Linie wegen dieser
Reflektionen.) Das Gleiche gilt fiir das Navi:
Etwa die Halfte der Zeit spiegelt sich das rein-
weiBe Gehduse in der Frontscheibe. Fiir mich
definitiv zu oft. Auch wenn mir das leid tut, weil
sich die neue Software toll bedienen lasst.

Garmin mit 3D

Mit dem Garmin Nvi 765 TFM gibt's jetzt auch
bei dem amerikanische Hersteller ein Naviga-
tionsgerat mit dreidimensionalen Gebauden in
Stadten und einem Fahrspurassistenten. Das
Nivi hat ein paar Features, die ich an Garmins
echt schatze: Die gute Halterung, der einge-
baute Bordcomputer mit einigen zumindest

| ¥ | s A
- },{_‘} - A100 - Stadtring Berlin
—

I'{a'i's'er Frieﬂ"r'icuﬁ Stralte

= 300m

Optionen

Spandauer Strale

12 kim
16:12 =1
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»netten« Anzei-
gen und vor allem
gewaltigen fiinf Stunden Akkulaufzeit! Das
exquisite Routing muss ich hoffentlich gar nicht
mehr erwahnen. Aber leider gibt es immer noch
den beriihmten Autobahnfehler, was ich ehr-
lich gesagt nicht mehr nachvollziehen kann.
Garmin kennt den Fehler seit langer Zeit, auf
dem Motorradnavi Zumo wurde er bereits im
Frihjahr per Firmware-Update behoben, aber
nach wie vor erscheinen komplett neue Niivis,
die diesen Fehler noch haben. Mich wiirde wirk-
lich interessieren, warum die Entwickler diesen
Bug nicht beheben kdnnen.

Der Merian Scout C Navigator ist der kleine
Bruder des elektronischen Reisefiihrers. Anfangs
ist das Gerat richtig nett, irgendwann nerven
die Ansagen aber nur noch. Und wenn ich in
Urlaub fahre, ist die Vorfreude ein wesentlicher
Teil. Deswegen nehme ich den gedruckten Rei-
seflihrer mit ins Bett oder auch in die Bade-
wanne. In elektronischer Form geht das nicht.
Richtig groB ist das Mio Moov 580. Mit einem
4,3-Zoll-Bildschirm wollte man sich anschei-
nend nicht zufrieden geben, und so hat man
dem Mio ein 4,8 Zoll groBes Display spendiert.
Dieses halbe Zoll macht deutlich mehr aus, als
man anfangs glauben wiirde. Nach wie vor bin
ich mir aber nicht sicher, ob es weise war, die
Navman-Navigationssoftware am Leben zu
erhalten, denn mir persénlich hat der iGo-Clone
der Mios besser gefallen. Vielleicht ist es aber
auch nur ein doofes Vorurteil, weil ich mich vor
Jahren mal mit einem Navman véllig verfahren
habe - in Miinchen. Die Amerikaner stehen aber
auf Mio-Navman-Produkte, dort zankt sich die-
ser Hersteller mit TomTom um den zweiten Platz
in den Verkaufslisten.

Navigation und DVB-T bietet das »Motii V10«

H .. =
17.7" 11:01
11:38 40"

von Alanbridge,
das von Actebis Pea-
cock fiir 399 Euro vertrieben wird. Der Herstel-
ler baute bisher kleine tragbare Fernseher und
Settopboxen - Produkte, mit denen man nicht
richtig viel Geld verdienen kann. Deswegen also
jetzt auch Navis. DVB-T sieht im Stand gut aus,
ab 50 km/h kann man das digitale Uberallfern-
sehen aber vergessen. Das geht eigentlich weit
besser, wie ein parallel betriebener DVB-T-Emp-
fanger fiir Notebooks zeigte. Die Navigation ist
ordentlich, das Gerat hat aber die eine oder
andere Schwaéche, so dass es nur zu einem
»Befriedigend« reicht.

Die beste Beifahrerin von allen hat auf Nach-
frage bestétigt, dass das Falk Style das schonste
Geréat dieser Ausgabe ist. Soviel zum Thema
»abwaégen von Kaufkriterien«. Auf dem zweiten
Platz landet dann aber sofort das Navigon 7210,
das uns auch in technischer Hinsicht sehr gut

GARMIN niivi

gefallen hat. Das Gerat ist wahnsinnig schnell,
es profitiert sehr von der kompletten Uberar-
beitung der Navigations-Software. Und es bie-
tet eigentlich alles, was heute ein Navi braucht:
TMC und TMC pro, eine dreidimensionale
Gebaudeansicht namens Landmark
View, eine ebenso dreidimensionale
Gelandeansicht mit Bergen und
Talern, Kartenmaterial von ganz
Europa und vieles mehr.
Der Marktfihrer TomTom
schlieBlich zeigt gleich zwei
neue Modelle. Der Go 630 Traffic
ist eine Low-End-Version der bekann-
ten 730 und 930, bei dem etwas an der Aus-
stattung und viel am Kartenmaterial gespart
wurde. Wir sind uns aber nicht sicher, ob das
Konzept aufgehen wird. Absolut groBartig hat
uns dagegen der Go 940 Live gefallen. Dieses
Navi bezieht als erstes Gber eine Datenverbin-
dung mit einem fest eingebauten Handymodul
Verkehrsinformationen. Weil diese Infos auch
ganz anders gesammelt werden als bei TMC
oder TMC Pro, sind sie wesentlich feiner und
soweit wir es bisher beurteilen konnen, auch
genauer.
Treten Sie ein, lesen Sie selbst!
(Wahrend der Tests notiert von Gerhard Bauer)

Alle Tests im Uberblick

Becker Travel Assist 201 18
Blaupunkt TravelPilot 700 20
Falk Style 24
Garmin Nivi 765 TFM 26
Merian Scout C Navigator 30
Mio Moov 580 32
Motii V10 34
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TomTom Go 630 Traffic 38
TomTom Go 940 Live 40
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TEST

Becker Traffic Assist Z201

Der kleine groBe Unterschied

Nur eine Ziffer in der Produktbe-
zeichnung unterscheidet den
Traffic Assist Z201 vom Z200,
den wir im Herbst getestet
haben. Tatsachlich aber sind die
Unterschiede riesig, denn erst-
mals setzt Becker die iGo-Soft-
ware statt der von Navigon ein.

@ Erst vor wenigen Monaten hat Becker das
»Traffic Assist Z200« auf den Markt gebracht. In
der Ausgabe 9-10/2008 haben wir dieses
Modell getestet. Und einmal mehr mussten wir
als Negativpunkt eine teilweise recht langsame
Software feststellen. Dieses Manko hatten bis
dato samtliche Navigationssysteme von Becker.
Im Kern arbeiteten namlich samtliche Gerate
mit der Software von Navigon. Und diese war
in der Vergangenheit zwar nett anzuschauen,
aber letztlich viel zu langsam. Das hat sich zwar
bei den neueren Navigon-Gerdten geandert.
Doch Becker hat sich entschieden, in Zukunft
nicht mehr auf die Navigon-Software zu ver-
trauen, sondern auf eine Variante der »iGo«-
Software. Dieser markante Schritt ist dem jetzt
getesteten »Travel Assist Z201« von auBen nicht
anzusehen. Das Gerdt ist mit Abmessungen von
125 mal 82 mal 18 Millimetern nahezu iden-
tisch mit dem 7200, bringt allerdings nur noch
168 Gramm auf die Waage. Priméar bestimmt
schwarzer Kunststoff die Optik. Die Silberme-
tallic-Streifen am oberen und unteren Rand
kénnen zu Blendeffekten bei Sonneneinstrah-
lung fiihren. An der linken Seite sind ein Mini-
SD-Steckplatz, ein Kopfhoreranschluss sowie
ein Mini-USB-Port platziert. An der Unterseite
schlieBlich befinden sich die Kontakte zur Aktiv-
Halterung. Sie gehort serienméaBig zum Liefer-
umfang und ermdglicht es, das Z201 schnell zu

el fam Ahein

a1 Flugihaler

BODOm ASE/ES4, nahe Weil Am

Nachbildungen der realen Beschilderung
und einen Fahrspur-Assistenten gibt es
auch im neuen Becker-Navi

entnehmen, ohne dass Kabel entfernt werden
missen. Denn sowohl das Ladekabel als auch
das TMC-Antennenkabel kdnnen an der Halte-
rung verbleiben. Das Einsetzen und Entfernen
ist eine Angelegenheit weniger Sekunden. Die
Halterung selbst verfiigt tiber ein Kugelgelenk
und erméglicht so eine freie Ausrichtung auf
Fahrer oder Beifahrer. Die Befestigung an der
Windschutzscheibe erfolgt mit einem Saug-
napf.
Das Innenleben birgt wenig Uberraschungen.
Das Display misst 4,3 Zoll in der Diagonalen
und zeigt 480 mal 272 Bildpunkte. Es handelt
sich also um ein klassisches Widescreen-Navi.
Der Prozessor im Innern arbeitet mit einer Takt-
frequenz von 400 MHz. Als

= 60m Freiburger Strasse (B3)

GPS-Empfanger kommt
der Sirf 1ll zum Einsatz.
Seine Hotfix-Technologie
hilft dabei, die aktuelle
Position schnell zu ermit-
teln. Das macht sich auch
beim 7201 sehr positiv

%0 T bemerkbar. Die GPS-
35km/h A”te””? ist eingebaut.
Fir Sollten, je nach Fahrzeug-

typ, Probleme beim Emp-

Trotz vieler Informationen wirkt das Display wihrend der

Fahrt iibersichtlich und aufgerdumt

fang auftreten, ist aber
auch der Anschluss einer

Die mitge-
lieferte
Aktiv-Halte-
rung
ermdéglicht
ein einfa-
ches Einset-
zen und
Entfernen
des Z201 »

Seitlich befinden sich der Mini-SD-
Steckplatz, der Kopfhéreranschluss und
der Mini-USB-Port

externen Antenne mdoglich. Das elektronische
Kartenmaterial ist im Flash-Speicher installiert.
Es deckt 42 européische Lander ab und ermdg-
licht eine grenziiberschreitende Routenberech-
nung von Norwegen bis Portugal oder auch
von Belgien nach WeiBrussland. Im Gegensatz
zum Z200 hat das Z201 keinen Bluetooth-Chip
eingebaut. Somit lasst sich das neue Modell
nicht als Freisprecheinrichtung nutzen. Zu den
Extras gehoren hingegen ein MP3- und ein
Video-Player.

Neue Software

Von aufBen ist das Z201 also ein typisches
Becker-Gerat. Viel spannender ist die Software,
die erstmals zum Einsatz kommt. Auf den ers-
ten Blick ist sie unverandert. Geblieben ist der
typische Grau-/Rot-Mix. Nichts lasst zunéchst
einen Software-Wechsel vermuten. Wer schon
einmal mit der populéren iGo-Software gear-
beitet hat, dirfte ohnehin ins Zweifeln kom-
men. Von der iGo-typischen Oberflache ist beim
7201 nichts zu sehen. Doch eine Oberflache
lasst sich anpassen. Und daher kommt auch
beim neuen Becker-Modell jene Oberflache
zum Einsatz, die Becker selbst schon vor lange-
rer Zeit entwickelt hat. Im Kern aber arbeitet
nun iGo. Das andert an der grundsatzlichen
Bedienung nichts, wohl aber an der Routenbe-
rechnung und vor allem an der Geschwindig-
keit. Das Z201 bietet in diesem Punkt keinerlei
Ansatz fiir Kritik. Auf alle Eingaben reagiert das
Gerét sehr schnell. Neue Fenster 6ffnen sich
umgehend. Und auch wéhrend der Navigation
ist die Darstellung sehr flussig. Einzig beim
Wechsel in die Kartendarstellung lasst sich auf
dem Bildschirm der Aufbau der Grafik verfol-
gen. Das Zusammenspiel zwischen Hard- und
Software funktioniert insgesamt so gut, dass
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sogar einzelne Animationen zum Einsatz kom-
men. So schieben sich die Schaltflachen des
Hauptmeniis nach dem Einschalten in die Bild-
schirm-Mitte. Von hier aus sind die Zielauswahl,
das Abrufen von TMC-Verkehrsmeldungen, die
Darstellung der aktuellen Karte, das Andern
der Einstellungen sowie der Zugriff auf Multi-
media-Dateien und Extras wie eine Weltzeituhr
und einen Taschenrechner méglich. Grundsatz-
lich erfolgen die Eingabe mit Hilfe des Touch-
screen-Displays. Lediglich der Riicksprung
innerhalb des Mentis erfolgt mit Hilfe der Taste
links neben dem Bildschirm. Sie dient zugleich
als Ein- und Ausschalter. Der Wechsel zwischen
Bildschirm und Taste ist etwas gewdhnungsbe-
diirftig. Fir die Definition eines Ziels gibt es
verschiedene Varianten. So lasst sich ein zuletzt
eingegebener Zielpunkt erneut als Ziel festle-
gen. Aber auch die Suche innerhalb der Son-
derziele oder die Definition anhand der Karte
oder mit Hilfe von Koordinaten ist mdglich. Ein-
geben lassen sich auch komplexe Routen mit
mehreren Zwischenzielen, wobei das Z201 in
der Lage ist, eine optimierte Route zu berech-
nen. Die »klassische« Zieleingabe anhand einer
Adresse erfolgt mit Hilfe einer Tabelle, in die
sich das Land, der Ort, die Postleitzahl, die
StraBe und eine QuerstraBe eingeben lassen. Je
mehr Informationen Sie eingeben, umso prazi-
ser ist die anschlieBende Routenberechnung.
Sie erfolgt sehr schnell.

Wahrend der Navigation ist die Bildschirmauf-
teilung gegentiber friheren Becker-Geraten
weitgehend unverandert. Am linken oberen
Rand lassen sich Informationen zur restlichen
Fahrzeit und Entfernung sowie zur errechneten
Ankunftszeit einblenden. Darunter sind der
Richtungspfeil fir die nachste Fahraktion und
die Entfernung bis dorthin zu sehen. Rechts
blendet das Z201 die aktuelle Geschwindigkeit
sowie einen Kompass ein. In der Zeile am unte-
ren Rand schlieBlich ist auch der Name der
nachsten StraBe zu sehen. Insgesamt wirkt das
Display wahrend der Fahrt sehr aufgerdumt.
Eine Zweiteilung des Bildschirms, wie sie beim
7200 mdglich war, ist beim Z201 hingegen nicht
vorgesehen.

Wahrend unserer Testfahrten irritierte uns das
neue Becker-Navi mitunter mit einer seltsamen
Routenberechnung. Haufig wollte uns das Gerat
von der HauptstraBe weg tiber mehr oder weni-
ger holprige NebenstraBen fithren, nur um
wenige Meter Fahrstrecke einzusparen. Das ist
grundsétzlich nachvollziehbar, wenn als Vor-
gabe die »kiirzeste Strecke« gewahlt ist. Es
ergibt nur keinen Sinn, wenn die Einsparung
nur wenige Meter ausmacht, daflr aber zwei-
mal abgebogen werden muss. Von diesem selt-
samen Verhalten abgesehen Uberzeugte das
Gerat mit deutlichen Ansagen wéhrend der

Geschwindigkeit der

Routenberechnung in Sekunden
Route mit 10 km =@ 41

Marke Becker

Modell Traffic Assist Z201

Preis (in Euro) 249 Euro

Route mit 70 km [ 78
Route mit 250 km [E. 109
Route mit 800 km [ 148
Routemit 1200 km ﬁ_ﬁﬁg 73
Routemit 2400 km [mm o mm o 384

Karten (installiert)

42 europaische Lander

Karten (auf DVD)

42 europdische Lander

Kartenhersteller Navteq
Aktualitét Karten August 2008
Display-GroBe 43 Zoll
Akku-Laufzeit 194 Minuten
Anschluss GPS-Antenne MCX

TMC-Antenne

Wurfantenne 150 cm an Halterung

2D-Darstellung / 3D-Darstellung [ X )
3.4km [ Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ @
-——-.T' B Zusitzlich manuelle Helligkeitseinstellung ©)
Automatischer Kartenzoom / abschaltbar [ o)
" Zielfiihrung per Sprachausgabe [ )
jﬁf " Sprachausgabe mit StraBennamen o
h'-"\,r .1; Pl - ; Schnellste Route / Kiirzeste Route [ X )
AR M _37imih Autobahnen / Mautstrecken / Fihren vermeiden | @ @ @
= 700m Grineburgweg E Dynamische Route (Verkehrsmeldungen) [ )
Auf Wunsch blendet das Z201 auch 3D- GeSChwmd'gke'ts,p rofile i
Nachbildungen von Gebduden wie der StraBensperren eingeben Q
Alten Oper in Frankfurt ein Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) [ )
Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit 000
Anzeige Geschwindigkeit / Hohe [ X )
Anzeige StraBenname aktuell / nachste Oe
Kompassmodus [ )
Zwischenziele méglich [ )
Streckenoptimierung mit Zwischenzielen O
Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe Koordinaten [ )
— Zieleingabe aus Sonderzielliste [ )
- 11km Gschwend [0A3) Sonderziele um Standort / Zielort (X0

Bei der Fahrt durch Berg-Landschaften
bildet das Becker-Navi die Umgebung
realistisch nach

Fahrt. Zudem wirkt die Darstellung stets sehr
realistisch. Dazu tragt die dreidimensionale
Anzeige bei. Sie zeigt insbesondere in den Mit-
telgebirgen und im Voralpenland eine detail-
getreue Landschaft. Dieser 3D-Modus lasst sich
auch nicht deaktivieren. Wahlweise ein- und
ausschalten lasst sich hingegen die 3D-Darstel-
lung von Gebauden.

Fazit

Der Wechsel von Navigon zu iGo hat Becker
sehr gut getan! Der Travel Assist Z201 arbeitet
sehr schnell. Im Geréat steckt alles, was fir eine
schnelle Navigation notwendig ist. Auf Extras
wie einen FM-Transmitter oder eine Bluetooth-
Freisprecheinrichtung hat Becker jedoch ver-
zichtet. Etwas irritiert hat uns im Test die mit-
unter seltsame Route, die tiber unbedeutende
Nebenstrecken fiihrte, nur um wenige Meter
Fahrstrecke zu sparen anstatt der HauptstraB3e
zu folgen. Davon abgesehen glénzte das Gerat
mit schnellen Berechnungen und prazisen
Ansagen. (Olaf Winkler)

Preis: 249 Euro
Bezugsquelle: www.becker.de

Schnelle Software

TMC-Modul eingebaut

Umfangreiches Kartenmaterial

Schnell arbeitende Software

Leichtgdngige Aktiv-Halterung
B Teilweise irritierende Routen

Sonderziele entlang der berechneten Route

Erkennung doppelte StraBen in einem Ort

Erkennung bei doppelten Orten

Ausblendung unpassender Buchstaben

Ausblendung unpassender Listeneintrdge

Zieleingabe mit Fuzzy-Logik

Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen

Zieleingabe aus der Karte

Zieleingabe aus Liste fritherer Ziele

Zieleingabe mit Schnelltaste

Routenplanung maglich

Routeninfo vorab Text / Bild

Bluetooth-Freisprecheinrichtung

UKW-Sender zum Autoradio

DVB-T-Empfanger

Video-Eingang

Kopfhérer-Ausgang

Wiedergabe Bilddateien (JPG)

Wiedergabe Musik (MP3)

Wiedergabe Videodaten

Stauinfos per TMC / TMC Pro

Stauinfos per Mobilfunk

ogoooooooofooooooooooo

Bewertung Gewichtung Punkte
Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent 82
Berechnungsgeschwindigkeit | 10 Prozent 75
Kartenqualitét 10 Prozent 90
Routenqualitat 20 Prozent 71
Visuelle Zielfihrung 20 Prozent 85
Akustische Zielfiihrung 10 Prozent 88
Hardware 10 Prozent 100
Auf-/Abwertung 0
Gesamtpunkte 83
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TEST

Blaupunkt TravelPilot 700

Das Navi mit der Videokamera

Das TravelPilot 700 hat einiges zu
bieten, was es bei der Konkurrenz
(noch) nicht gibt. So verfiigt es
liber eine Kamera fiir Videonaviga-
tion, eine automatische Schilder-
erkennung lasst sich auch fiir Foto-
und Film-Aufnahmen nutzen. Nicht
zuletzt dient es auch als mobiles
Internet-Terminal und als Fernse-
her. Natiirlich haben wir diese
interessante Neuheit besonders
intensiv fiir Sie getestet.

@® Durchaus Spannung |6ste Blaupunkt im Friih-
jahr 2008 aus. Auf der CeBIT in Hannover wurde
erstmals Uber das »TravelPilot 700« gespro-
chen. Schlagworte wie »Videonavigation« und
»Internetnutzung« waren damit verbunden.
Doch lieB Blaupunkt Handler, Kéufer und Jour-
nalisten gleichermaBen warten. Erst Ende Okto-
ber war es soweit, und das Gerat kam in den
Handel. Damit ging fiir die Blaupunkt-Ingeni-
eure in Deutschland, Stidkorea und Indien eine
fast zweijahrige Entwicklungszeit zu Ende. Denn
so lange dauerte es vom ersten Gedanken bis
zum fertigen Produkt. Der Ansatz dabei war
klar: Mit einem Navigationssystem, das nur von
A nach B lotst, lasst sich kaum noch Geld ver-
dienen. Daher sollte das neue High-End-Pro-
dukt von Blaupunkt den beriihmten Mehrwert
bieten, der Kaufer einen hoheren Preis akzep-
tieren lasst. So sollte das neue TravelPilot-
Modell zum »Personal Buddy« werden, das
Multimedia- und Kommunikations-Funktionen
enthalt und somit auch auBerhalb des Fahr-
zeugs sinnvoll zum Einsatz kommen kann. Wenn
Sie also nur ein preiswertes Navi suchen, dann
sind die bereits von uns getesteten anderen
TravelPilot-Neuheiten des Jahres 2008 besser
fur Sie geeignet.

Ausgangsbasis fiir die Entwickler war ein her-
kémmliches Navigationssystem. Als solches ist
auch das TravelPilot 700 von auBen zu erken-
nen. Mit Abmessungen von 123 mal 90 mal 19
Millimetern und einem Gewicht von 243 Gramm
ist das Gerat nur minimal groBer und schwerer
als die Konkurrenz, die ebenfalls tGber ein 4,3-
Zoll-Display verfiigt.

Das Gehause besteht aus schwarzem Kunst-
stoff, nur am Rand ist ein Silbermetallic-Streifen
zu sehen, der jedoch beim Fahren nur bei sehr
unglinstigem Sonnenstand zu Spiegeleffekten

an der Windschutzscheibe fihrt. Rund um das
Gerat gibt es zahlreiche Anschliisse, doch dazu
gleich noch mehr. Natiirlich fehlt der blaue
Punkt nicht - wie kdnnte er bei Blaupunkt. Er
dient beim TravelPilot 700 zum Ein- und Aus-
schalten des Gerétes. Rechts und links davon
sind Tasten fir die Lautstarkeregelung platziert.
Davon abgesehen erfolgt die Steuerung mit
Hilfe des Displays, das dazu mit der Touch-
screen-Technologie ausgestattet ist. An der
Riickseite hat ein Zeigestift Platz gefunden. Je
nach GroBe der eigenen Finger geht es aber
auch ohne.

ZELLER STRASSE
28 km

1206 (1)

260 m

ZELLER BTRASSE
Ay 1208 i3]

Faszinierend: Im Vorbeifahren erkennt das
neue Blaupunkt-Navi ein Tempolimit und
blendet es auf dem Display ein.

Leistungsstarkes Innenleben

Die Navigationstechnik im Innern ist vom Feins-
ten: Blaupunkt setzt einen Centrality-Titan-Pro-
zessor ein, der (iber zwei CPU-Kerne und eine
Taktfrequenz von 500 MHz verfiigt. Der inte-

<« Erkennt das
TravelPilot ein
Tempolimit,
zeigt es das
entspre-
chende Ver-
kehrszeichen
samt Kamera-
symbol an

<« Zwischen
dem Video-
bild und der
Navigations-
Grafik gibt es
keinerlei Ver-
kniipfung,
Ubereinstim-
mungen sind
reiner Zufall.

V- 'B32, LINDAUER STRASSE
@ﬂf} 1240 (1)
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grierte GPS-Empfénger arbeitet mit 32 Kanalen
und einem so genannten »GPS QuickFinder«.
So weiB das Gerat schon nach kurzer Zeit, wo
es sich befindet. Vor allem aber gewéhrleistet
das Innenleben besonders schnelle Routenbe-
rechnungen, eine fllissig animierte Anzeige
wahrend der Fahrt und lasst genug Leistungs-
reserven fir die Vielzahl von Anwendungen,
die das neue TravelPilot-Modell zudem
beherrscht. 8 GByte Flash-Speicher sind einge-
baut. Einen Teil davon belegt das elektronische
Kartenmaterial von Albanien, Andorra, Belgien,
Bosnien und Herzegovina, Bulgarien, Kroatien,
der Tschechischen Republik, Danemark,
Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, GroBbritannien, Irland, Italien,
Lettland, Liechtenstein, Litauen, Luxemburg,
Mazedonien, Moldavien, Monaco, den Nieder-
landen, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Ruménien, Russland, San Marino, Serbien und
Montenegro, der Slowakei, Slowenien, Spanien,
Schweden, der Schweiz, der Tiirkei, der Ukraine,
Ungarn, Vatikanstaat und WeiBrussland. In eini-
gen Landern ist das Kartenmaterial von Tele
Atlas allerdings noch sehr liickenhaft. Dennoch:
Mehr kann lhnen derzeit kein anderes Navi bie-
ten. Um Staus umfahren zu kénnen, ist das Tra-
velPilot 700 mit einem TMC-Empfénger ausge-
stattet. Auch eine Antenne fiir den Empfang
der UKW-Sender ist eingebaut. Allerdings tre-
ten in nicht optimal versorgten Bereichen Emp-
fangsprobleme auf. Daher besteht zusatzlich
die Moglichkeit, eine herkémmliche Wurfan-
tenne anzuschlieBen. Obgleich das TravelPilot
300 in der obersten Preisklasse angesiedelt ist,
gehért leider nur eine Passiv-Halterung zum
Lieferumfang. Die Stecker missen also direkt
mit dem Gerét verbunden und bei Entnahme
entfernt werden. Das macht das schnelle Mit-
nehmen oder Verstauen im Handschuhfach
unmdglich. Die Halterung selbst umfasst drei
feststellbare Schraubgelenke, die eine belie-
bige Ausrichtung erméglichen. Allerdings ist
bei der Ausrichtung zu bedenken, dass die Hal-
terung nicht in den Bereich der eingebauten
Kamera riicken sollte. Soll die Kamera genutzt
werden, so ist auch eine allzu schrége Ausrich-
tung zum Fahrer hin nicht sinnvoll. Dann ném-
lich zeigt das Gerat im Video-Modus den

<« Durch
den Extra-
Knick ver-
schwindet
die Halte-
rung aus
dem Sicht-
bereich der
eingebau-
ten Kamera

Ramagakion
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Finsinfungen

Vom Hauptmenii aus geht es nicht nur
zur Navigation, sondern auch zum Info-
tainment und zum Fernsehempfang

NAVI|

magarin

Die Darstellung von Internetseiten ist
angesichts des kleinen Displays nur
bedingt sinnvoll méglich

Zum Betrachten von Nachrichten-
sendungen reicht die Auflésung des Dis-
plays problemlos aus

1627 -

i0s Channel ***Huey Lewis Ar 00:04
128kbps 44kihe sharen =
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e >
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Die Daten zahlreicher Internetradios hat
Blaupunkt bereits voreingestellt

FuBweg statt der StraBe. Die Stromversorgung
erfolgt tber das mitgelieferte Kabel zum
Anschluss am Zigarettenanziinder. Argerlich
dabei ist, dass sich das Gerat nicht in LKWs mit
24-\olt-Netz betreiben lasst. Lediglich an 12-
Volt-Steckdosen sind der Betrieb und das Auf-
laden des internen Akkus méglich.

Die selbst entwickelte Navigations-Software
unterscheidet sich auf den ersten Blick nicht
von der, die Blaupunkt auch in seinen anderen
aktuellen Modellen einsetzt. Grafisch pragnante
Symbole erleichtern die Orientierung. Doch im
Detail zeigen sich Verbesserungen und Ergan-
zungen. So ist eine Zieleingabe nicht nur mit
Hilfe einer virtuellen Tastatur moglich. Das Tra-
velPilot 700 unterstltzt auch eine Sprachein-
gabe. Dabei handelt es sich um eine dialog-

Das integrierte Wireless-LAN-Modul
macht den schnurlosen Kontakt zum
Internet méglich

10:24 ==

heute-Sendung vom 8. November 200__.
heute-Sendung vom B. November 200
heute-Sendung vom 7. November 200._.

haute-Sendung vom 8. November -

—— W

= | it Play

| Oplionen

Podcast-Dateien lassen sich aus dem
Internet laden und auf dem TravelPilot
700 speichern und abspielen

Das installierte Office-Paket macht das
Betrachten von Word-, Excel-, Power-
point- und PDF-Dateien méglich

Auch ein Taschenrechner gehért zur
Grundausstattung des TravelPilot 700

gesteuerte Eingabe, fir deren Aktivierung ein
Antippen der Schaltflache am unteren Rand
des Displays geniigt. Recht schnell lasst sich so
eine zuletzt angesteuerte Adresse wieder als
Ziel definieren. Etwas umsténdlich ist die Ein-
gabe einer neuen Adresse. Hier fordert Sie das
Gerat mehrfach auf, Sprachkommandos zu
geben. Das beginnt mit »Zieleingabe«, worauf-
hin das TravelPilot in eine Tabellenansicht wech-
selt. Hier geht es nun aber nicht Schritt fir
Schritt vom Land Uber die Stadt, die StraBe und
die Hausnummer bis zum Start der Zielfiihrung.
Sie missen jeweils zunéchst sagen, was Sie per
Sprache eingeben wollen, dann erst springt das
Gerét an den betreffenden Punkt und erwartet
die entsprechende Eingabe. Das dauert recht
lang. Zudem zeigte sich im Test, dass die
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Spracherkennung in einem ruhigen Umfeld sehr
gut funktioniert - im Fahrzeug mit laufendem
Motor hingegen haufig Probleme auftraten.
Lauft dann im Hintergrund noch das Autora-
dio, ist die Spracherkennung tUberfordert. Defi-
nieren lasst sich ein Ziel aber natlrlich nicht
nur per Spracheingabe, sondern beispielsweise
auch anhand von Sonderzielen und Koordina-
ten. Die anschlieBende Routenberechnung
erfolgt mehr als flott. Blaupunkt nutzt die hohe
Geschwindigkeit der Hardware, um im »Multi-
route«<-Modus gleich drei Routen auf einmal
berechnen zu lassen. So sehen Sie auf dem Bild-
schirm nach der Berechnung die verschiedenen
Routen eingezeichnet und konnen sich ent-
scheiden, ob Sie eine moglichst schnelle oder
kurze beziehungsweise eine 6konomisch sinn-
volle Strecken fahren wollen.

Wahrend der Navigation ist die Aufteilung des
Bildschirms tibersichtlich und sinnvoll. Oben ist
der nachste StraBenname zu sehen, unten der
aktuelle StraBenname. Darunter befindet sich
eine Statuszeile mit Informationen wie der
errechneten Ankunftszeit und der Entfernung
zum Ziel. Links ist der Richtungspfeil einge-
blendet und rechts ein weiterer Bereich mit
Informationen. Dazu gehort auch die Angabe,
wo sich der néchste Parkplatz und die néchste
Tankstelle befinden. Allerdings stimmen diese
Angaben nur bei Autobahnfahrten. Innerorts
navigiert Sie das Gerat an Tankstellen und Park-
platzen vorbei. Da mussen Sie alternativ in den
Sonderzielen suchen. Positiv aufgefallen ist uns
bei den Testfahrten der Fahrspurassistent. Er
zeigt auf mehrspurigen StraBen und insbeson-
dere auf Autobahnen, welche Spuren zu mei-
den sind, und signalisiert mit einem griinen
beziehungsweise gelben Pfeil, welche Spur opti-
mal fiir das Erreichen des Ziels ist und welche
Spur ebenfalls zum Ziel fiihrt.

Eine Besonderheit bei der Navigation ist die
Angabe von Héchstgeschwindigkeiten. Blau-
punkt hat grundsétzlich jene Daten Gibernom-
men, die Tele Atlas anbietet. Diese Angaben
sind liickenhaft und teilweise auch falsch. Ins-
besondere aber kann solches Datenmaterial nie
auf kurzfristige Tempolimit-Anderungen, bei-
spielsweise im Bereich von Baustellen, hinwei-
sen. Das TravelPilot 700 verfligt daher Gber eine
videobasierte Verkehrszeichenerkennung. An
der Ruckseite des Gerates befindet sich ndm-
lich eine Videokamera. Haben Sie nun unter
den  Karteneinstellungen  beim  Punkt
»Geschwindigkeitswarnung« den Kamera-
Modus aktiviert, sucht das TravelPilot 700 rechts
und links neben der StraBe Hinweisschilder und
gleicht sie mit gespeicherten Vorlagen ab.
Erkennt das Gerit eine Ubereinstimmung, so
zeigt es das entsprechende Schild auf dem Dis-
play an. Ein kleines Kamerasymbol signalisiert,

Die Alternative

@ Neben dem von uns getesteten »Travel-
Pilot 700« bietet Blaupunkt auch den »Travel-
Pilot 500« an. Auch dieses Gerat verflgt tber
eine eingebaute Kamera und ermdglicht
damit das, was Blaupunkt als Video-Naviga-
tion bezeichnet, und die Verkehrszeichen-
Erkennung. Auch alle anderen Funktionen im
Bereich der Navigation sind identisch. Zudem
ist auch das TravelPilot 500 mit einer Blue-
tooth-Freisprecheinrichtung und einem Wire-
less-LAN-Modul ausgestattet. Allerdings fehlt
dem »kleinen Bruder« unseres Testkandida-
ten der DVB-T-Empfénger sowie das Office-
Paket. Somit ist es beispielsweise nicht mdg-
lich, Word- oder Excel-Dateien zu 6ffnen und
anzuzeigen. Wer auf diese Office-Kompatibi-
litét und digitales Fernsehen verzichten kann,
spart 100 Euro. Denn das TravelPilot 500 kos-
tet nur 499 Euro.

dass es sich um ein vom Gerat erfasstes Tem-
polimit handelt. Entstammt der Hinweis auf die
Hochstgeschwindigkeit dem Datenmaterial von
Tele Atlas, fehlt diese kleine Kamera. Die Erken-
nung funktioniert bei Tag Uberraschend gut,
nachts gar nicht. Auch auBerhalb Deutschlands
gibt es Probleme. Beispielsweise halten sich die
Schweizer nicht an eine européische Norm, wes-
halb die verwendeten Zahlen auf den Ver-
kehrszeichen in ihrer Darstellung abweichen
und seltener erkannt werden. Irritieren lasst sich
das Gerat auch, wenn beispielsweise ein Trak-
tor oder ein LKW voran fahren. Dort klebt ndm-
lich im Regelfall ein nachgebildetes Verkehrs-
zeichen mit einer Tempolimit-Angabe. Diese
Angabe tbernimmt das TravelPilot 700 als ver-
meintliche Hochstgeschwindigkeit.

Videobild im Hintergrund

Ein besonderes Schlagwort, das zweifellos Kau-
ferinteresse weckt, ist die Video-Navigation des
TravelPilot 700. Wer nun annimmt, dass das
Geréat die aktuelle Verkehrssituation zeigt und
anhand des Bildes genau angibt, in welche
StraBe nun gefahren oder welche Ausfahrt am
Kreisverkehr genommen werden muss, der liegt
falsch. Das ist zweifellos die Wunschvorstellung
vieler Autofahrer, aber das kann das TravelPilot

Hamgstian
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Das Navigations-Menii verfiigt iiber
groBe Symbole

nicht leisten. Genau genommen erfolgt tber-
haupt keine Verkniipfung zwischen dem Video-
bild im Hintergrund und den Navigationsinfor-
mationen im Vordergrund. In diesem Modus
zeigt das Gerat mit einem leichten Ruckeln das,
was die Kamera aufnimmt, und legt einen Rich-
tungspfeil und die weiteren Informationen da-
rtber. Der Pfeil kann zuféllig auf die richtige
StraBe weisen, tut es aber nicht zwangslaufig.
Hier wére eine Verkniipfung inklusive Abstands-
ermittlung notwendig. Da dies nicht funktio-
niert, taucht sehr schnell die Frage auf, was
diese Form von Video-Navigation Uberhaupt
soll. Volker Lauke, bei Blaupunkt fir das Travel-
Pilot 700 zustandiger Produktmanager, sieht in
dem Gerét einen ersten Schritt. Spatere Gerate-
Generationen beherrschen maéglicherweise die
Verkniipfung aus Videobild und Daten. Zum
jetzigen Zeitpunkt soll das hinterlegte Video-
bild helfen, die Ablenkung beim Blick auf das
Navi zu vermindern. SchlieBlich sehe der Auto-
fahrer dort auch das, was er durch die Wind-
schutzscheibe sieht, und kdnne gleichzeitig die
Informationen des Gerates aufnehmen. Wirk-
lich Gberzeugen kann diese Argumentation
nicht: Viele Autofahrer hatten sich vom Travel-
Pilot 700 zweifellos mehr erwartet und miissen
jetzt einsehen, dass die Technik zum jetzigen
Zeitpunkt in dieser Preisklasse noch arg
begrenzt ist. Lauke sieht im TravelPilot 700 aller-
dings die Plattform, auf die kiinftige Soft- und
Hardware-Updates aufsetzen kénnen. So
arbeite Blaupunkt konkret an einem Kurven-
und einem Abstandswarner. Hier lasse sich das
Videobild sinnvoll einsetzen und auswerten.
Dass das Produkt zwar funktionsfahig, aber
zweifellos noch nicht ausgereizt und optimiert
ist, zeigt auch die Tatsache, dass sich die Video-
Navigation nicht mit der Verkehrszeichener-
kennung kombinieren lasst. Der eine Modus
schlieBt den anderen aus - aus »technischen
Griindeng, so Volker Lauke.

Die Videokamera auf der Riickseite lasst sich
aber durchaus schon sinnvoll nutzen. So ermég-
licht sie auch Fotoaufnahmen mit einer Auflo-
sung von zwei Millionen Bildpunkten. So lassen
sich Urlaubserinnerungen festhalten - aber auch
eine Unfallsituation. Stets mitgespeichert wer-
den die Koordinaten. Hat Ihnen ein Picknick-
Platz besonders gut gefallen oder wollen Sie

¢’ Land eingeboen mn
P L ORRACH

G/ Stadt singeban
O/ Srafe eingeben

G Zielfihrung starten )
Hilfe / Abbruch
5

Recht umstdndlich ist die Zieleingabe
per Sprache, aber sie funktioniert!
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sicherstellen, dass Sie den Parkplatz wieder fin-
den, so miissen Sie lediglich ein Foto machen
und es spater als Zielpunkt definieren. Neben
Fotos kann das TravelPilot 700 (ibrigens auch
Videos aufnehmen.

Das neue Blaupunkt-Gerét hat noch einiges
mehr zu bieten, was sich unter den Bezeich-
nungen »Multimedia« und »Office« zusam-
menfassen |asst. Das Abspielen von Video- und
Musikdateien sowie das Anzeigen von Fotos
diirfte dabei kaum einen Autofahrer tberra-
schen. Schon eher ist das eingebaute DVB-T-
Modul eine Besonderheit. Mit seiner Hilfe las-
wo das digitale
Antennenfernsehen verfiigbar ist, Fernsehsen-
dungen betrachten. Das TravelPilot 700 ist dazu
mit einer herausziehbaren Antenne ausgestat-
tet. Wem deren Empfangsqualitdten nicht rei-
chen, der kann auch eine externe Antenne
anschlieBen. Ebenfalls eingebaut ist ein Wire-
less-LAN-Modul. Mit dessen Hilfe ist es mog-
lich, Gberall dort im Internet zu surfen, wo ein
Hotspot vorhanden ist. Der installierte Browser
kann zwar grundsatzlich alle Internetseiten dar-
stellen. Doch gibt es hier die gleichen Probleme

sen sich Uberall dort,

Die alternativen Routen lassen sich auch
auf der Karte betrachten

Auch direkt neben einer Tankstelle ver-
weist das TravelPilot auf eine Tankstelle
in 26 Kilometer Entfernung, da es diese
Sonderziele nur entlang der Autobahnen
beriicksichtigt

Der Fahrspur-Assistent am oberen
Bildrand zeigt deutlich, wo die Fahrt
lang gehen sollte

Geschwindigkeit der

Routenberechnung in Sekunden
Route mit 10 km 57

Marke Blaupunkt

Modell TravelPilot 700

Preis (in Euro) 599 Euro

Route mit 70 km 92

Route mit 250 km 97

Route mit 800 km 10,2
Routemit 1200 km |2 153
Routemit 2400 km | 192

Karten (installiert)

42 europaische Lander

Karten (auf DVD)

42 europaische Lander

Kartenhersteller Tele Atlas

Aktualitat Karten

2. Quartal 2008

Display-GroBe 43 Zoll
Akku-Laufzeit 252 Minuten
Anschluss GPS-Antenne nein

TMC-Antenne

eingebaut + Wurfantenne 120 cm an Navi

wie bei anderen Kleinstgeraten auch: Das Dis- 2D-Darstellung / 3D-Darstellung o0
play ist schlicht zu klein, um die géngigen Web- | | Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ @
seiten sinnvoll anzuzeigen. Angesichts der Zusatzlich manuelle Helligkeitseinstellung [ )
maximal 480 mal 272 Bildpunkte geht schnell A.Uto.matISCher Kartenzoom / ahschalthar LA
o N . ; ; Zielfiihrung per Sprachausgabe [ ]
jegliche Ubersicht verloren. Daher ergibt die Sprachausgabe mit StraBennamen °
Betrachtung wohl nur Sinn, wenn es sich um Schnellste Route / Kiirzeste Route X
speziell fiir mobile Gerdte optimierte Seiten Autobahnen / Mautstrecken / Féhren vermeiden | ® @ @
handelt. Deutlich sinnvoller l&sst sich der Inter- gy”a:',scg_e E‘?”te (\](/_T'kehrsmeld““ge”) LJ
netzugang nutzen, um E-Mails abzurufen und eschwindigkeitsprofle .
R . StraBensperren eingeben O
zu versenden. Dank des ebenfalls installierten Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) (]
Office-Paketes lassen sich dann auch Anhénge Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit 000
wie Word- und Excel-Dokumente 6ffnen und Anzeige Geschwindigkeit / Héhe [ X
lesen. Und schlieBlich lasst sich das TravelPilot ﬁ”ze'ge S“a:e"”ame aktuell / nachste LX)
700 auch sinnvoll nutzen, um Internet-Radio zu SUn o
. . Zwischenziele méglich [ )
héren oder Podcast-Dateien zu laden und abzu- Streckenoptimierung mit Zwischenzielen o)
spielen. Der Internetzugang ist Gbrigens auch Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer °
dann maglich, wenn kein Wireless-LAN zur Ver- Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer [
figung steht. Denn (ber das integrierte Blue- ?e:e{ngaEe K°°’Sd'”3te”' T L]
tooth-Modul ist auch ein Datentransfer tiber ieleingabe aus Sonderziefiste .
- . . Sonderziele um Standort / Zielort [ X )
ein Mobiltelefon vorgesehen. Zu beachten sind Sonderziele entlang der berechneten Route o)
allerdings die entstehenden Kosten, und die Erkennung doppelte StraBen in einem Ort °
kénnen beim Datentransfer (iber ein Mobil- Erkennung bei doppelten Orten [)
funknetz je nach Tarif betrachtlich sein! Ausblendung unpassender Buchstaben °
Ausblendung unpassender Listeneintrdge [ ]
. Zieleingabe mit Fuzzy-Logik O
FaZIt Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen (]
Das TravelPilot 700 von Blaupunkt zeigt, was Zieleingabe aus der Karte °
derzeit alles méglich ist mit einem Naviga- Zieleingabe aus Liste frilherer Ziele [)
tionssystem. Das Lotsen von A nach B in 42 é'ele'”gal'be mit SC__hnl'e':aSte o
europaischen Landern funktioniert verlasslich. outenplanung moglich_ .
o . Routeninfo vorab Text / Bild LX)
Hilfreich ist dabei unter anderem der Fahrspur- BluetoothFreisprecheinrichtung °
Assistent. Doch das Gerat kann viel mehr! Es UKW-Sender zum Autoradio @)
empféngt Fernsehsender mittels DVB-T und DVB-T-Empfanger ®
ermdglicht die Internetnutzung Gber Wireless- \Klldeftf)]-__Elngzng :
- opfhérer-Ausgang
LéN oder'BIuetF)oth. VerkIlch gelockt werden Wiedergabe Blddateien UPC) °
dirften die meisten Kaufer von der »Video- Wiedergabe Musik (MP3) °
Navigation«-Funktion. Doch genau hier ent- Wiedergabe Videodaten ®
tauscht das Gerét. Es legt namlich lediglich ein Stauinfos per TMC / TMC Pro ® O
von einer eingebauten Kamera aufgenomme- Stauinfos per Mobilfunk Q
nes Bild unter die Navigations-Informationen. Be“fe,rtung . - Gewichtung Punkte
Eine Verkniiof Videobild d Navi Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent 9%
In€é verknuptung von Videobiid un avi- Berechnungsgeschwindigkeit | 10 Prozent 90
Daten erfolgt jedoch nicht. Wie gesagt: Das Kartenqualitit 10 Prozent 90
Gerat zeigt, was derzeit moglich ist. Das ist eine Routenqualitit 20 Prozent 85
Menge, aber eben noch nicht alles. Visuelle Zielfihrung 20 Prozent %
(Olaf Winkler) Akustische Zielfiihrung 10 Prozent 93
Hardware 10 Prozent 95
Auf-/Abwertung 0
Preis: 599 Euro Gesamtpunkte 91

Bezugsquelle: www.blaupunkt.de

Verkehrszeichen-Erkennung integriert
DVB-T-Tuner eingebaut
TMC-Modul eingebaut
Bluetooth-Freisprecheinrichtung eingebaut
Hilfreicher Fahrspurassistent
Sehr schnelle Routenberechnungen

B Keine echte Video-Navigation

B Betrieb im LKW nicht méglich
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Falk Style

Nicht nur fiir Autofahrerinnen

Auch Falk folgt dem aktuellen
Trend, dass Navis nicht nur iiber
gute Technik verfiigen, sondern
auch gut aussehen sollten. Das
Falk Style hat daher ein edles
weiBes Outfit. Den Schwerpunkt
unseres Tests haben wir dennoch
auf die inneren Werte gelegt.

@ Jessica Wagner, bei Falk Marco Polo Interac-
tive flr Marketing zustandig, kommt um den
Hinweis nicht herum: »Das Falk Style ist kein
reines Frauen-Navi«. Unpassend ist diese
Bemerkung nicht. SchlieBlich hat sich beispiels-
weise Garmin mit seinen farbigen Modellen vor
Jahresfrist alles andere als eine Freude gemacht.
Abgestempelt als »Frauen-Navis« blieben die
Gerate der 200er Serie im Handel liegen. Die-
ses Schicksal sollte dem »Falk Style« erspart
bleiben. SchlieBlich bestimmen hier nicht Pink
oder Blau die Optik, sondern ein edles WeiB.
Das gefallt bekannterweise auch Mannern. Das
Gehause wirkt nicht nur schick, es ist auch
besonders kompakt und leicht. Die Abmessun-
gen liegen bei gerade einmal 94 mal 78 mal
15,5 Millimetern und das Gewicht bei nur 128
Gramm. Ein solches Gerat lasst sich locker in
die Hand-, Jacken- oder Hosentasche stecken.
Der unerwiinschte Nebeneffekt: Ein so kleines
Navi kann natiirlich kein groBes Display besit-
zen. Es misst daher nur 3,5 Zoll in der Diago-
nalen und zeigt 320 mal 240 Bildpunkte. Und
hierauf wirkt die Darstellung doch etwas
gedréngt. Bei einer sehr hellen Umgebung ist
das Display nicht gut ablesbar. Bei den Test-
fahrten reichte bereits indirekte Sonnenein-
strahlung, und schon gab es Pro-
bleme. Zu Blendeffekten kam es
hingegen auch bei direkter Sonnen-
einstrahlung nicht.

Rund um das Geh&use gibt es nur
zwei Schalter: Einer davon ist an der
Oberseite platziert und dient dem
Ein- und Ausschalten. Der Schalter ist
nicht mittig platziert, sondern rechts.
Das soll ein versehentliches Ein- und
Ausschalten beim Entnehmen oder
Einsetzen in die Halterung vermei-
det. An der Riickseite ist der zweite
Schalter positioniert. Er dient als
Hauptschalter. Sollte sich also nach
dem Auspacken des Gerates nichts
tun, so konnte er auf »Off« stehen.

Lgl [A5] Karisruhe

An der Unterseite sind die Anschliisse fiir das
mitgelieferte TMC-Antennenkabel und der
Mini-USB-Port zu finden. Hier lasst sich das

Ladekabel  fur
anschlieBen.

Eingebaut ist alles, was ein aktuelles Navi so
braucht. Neben dem Display gehdren ein »Glo-
Nav«-Modul zum Empfang der GPS-Daten, ein
TMC-Modul und 2 GByte Flash-Speicher dazu.
Hier ist das Kartenmaterial gespeichert. Es deckt
nahezu das gesamte Europa ab. Auf der mitge-
lieferten DVD befinden sich zusatzliche Lan-
derkarten flr Osteuropa. Um sie zu nutzen,
wird ein PC benétigt. Mit dessen Hilfe kann
entweder das Kartenmaterial im Flash-Speicher
ausgetauscht oder eine Speicherkarte mit den
zusatzlichen Daten erstellt werden. Denn das
Falk Style verfiigt tiber einen Kartensteckplatz
fur SD-Cards. Zweifellos ein Kaufargument kann
das preiswerte Karten-Abonnement sein. Wer
sein Gerét innerhalb von 30 Tagen nach dem
Kauf bei Falk registriert, erhélt bis zu vier Kar-
ten-Updates in den nachsten zwei Jahren fir
29,95 Euro per Download iber das Internet.

den Zigarettenanziinder
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Schick und prak-
tisch ist die Hal-

terung, die das
Falk Style mittels
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Auf vier Seiten verteilt sind die Symbole
des Hauptmeniis

Wer auf die Registrierung verzichtet, bezahlt
knappe 100 Euro.

Damit sich das Gerat besonders schnell aus dem
Fahrzeug entfernen lasst, hat Falk beim Style
die gleiche Halterung verwendet, die schon bei
den Geréten der F- und M-Serie zum Einsatz
kommt. An der Befestigung selbst ist kein
Mechanismus vorhanden, der das Gerat mit der
Halterung verbindet. Vielmehr sorgen kleine
Magnete fiir festen Halt. Auch ohne bewusstes
Hinschauen konnen Sie so das Navi in die Hal-
terung einsetzen oder es aus ihr entfernen. Die
Halterung selbst lasst sich mit einem Saugnapf
an der Windschutzscheibe fixieren.

Aktuelle Software

Das Style gehort zu den ersten Falk-Geraten,
das mit der »Navigator 8«-Software arbeitet.
Deren Darstellung ist gegenuber friiheren Vari-
anten auf den ersten Blick kaum ver-
andert. GroBe Symbole bestimmen
die Optik der Mends. Gleich auf vier
Seiten ist daher das Hauptmend ver-
teilt, in dem es sich priméar um die
Navigations-Funktionen dreht. Funk-
tionen wie der integrierte MP3- und
Video-Player, das Adressbuch, der
Taschenrechner und eine Uberset-
zungs-Software sind unter »Extras«
zusammengefasst. Fir die Eingabe
von Orts- und StraBennamen blen-
det die Software eine virtuelle Tasta-
tur ein, deren einzelne Tasten recht
klein sind. Hier macht sich das 3,5-

Der Fahrspur-Assistent hilft beim Einordnen auf Auto-
bahnen und mehrspurigen StraBen

Zoll-Display negativ bemerkbar. Soll-
ten Sie groBe Finger haben, empfiehlt
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Geschwindigkeit der Marke Falk
Routenberechnung in Sekunden Modell Style
Route mit 10 km 89 Preis (in Euro) 249,95 Euro
. . . . . . Route mit 70 km ::j 125 Karten (installiert) 36 européische Lander
sich der Einsatz eines Zeigestiftes. Wahrend der oate w250 ko 9 Karten (auf DVD) 43 europische Lander
Eingabe blendet das Gerét alle nicht sinnvollen Route mit_800 km — 20 Kartenhersteller Navteq
Buchstaben aus, was ausgesprochen flotterfolgt. | o= 34'5 Aktualitat Karten 4. Quartal 2008
Eine Besonderheit bei der Zieldefinition ist der - 1 Display-GroBe 3,5 Zoll
Route mit 2400 km 51,2 n - -
. . T T [ [ 1 7T I Akku-Laufzeit 218 Minuten
»Travel Guide«. Hier hat Falk mehrere hundert- "
. . R Anschluss GPS-Antenne nein
tausend Sonderziele wie Sehenswirdigkeiten TMC-Antenne Wientaie 10 @ an New
und Hotels zu einem elektronischen Reisefiihrer 2D-Darstellung / 3D-Darstellung [ X )
zusammengefasst. Auf diese Weise ist es mog- Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ @
lich, alternativ zur klassischen Zieldefinition mit- Zusétzlich manuelle Helligkeitseinstellung (]
. w . Automatischer Kartenzoom / abschaltbar [ X )
tels Adresseingabe auch zunachst Informationen —
. R . Zielfiihrung per Sprachausgabe [ )
zu einer Sehenswiirdigkeit zu lesen und diese Sprachausgabe mit StraBennamen °
dann als Zielpunkt zu definieren. Schnellste Route / Kiirzeste Route [ X )
Nicht so ganz (iberzeugen konnte das Falk Style Autobahnen / Mautstrecken / Fahren vermeiden | @ @ @
bei der anschlieBenden Routenberechnung. Sie gyna:lfcgg E?”te (\]({Trkehrsmeldungen) LJ
dauerte insbesondere bei Fahrten iber mehrere Grosse Gass i eschwindigkeitsprofle .
. . . P StraBensperren eingeben @)
Landergrenzen hinweg recht lang. Die Darstel- | © R . R R Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) [ )
lung auf dem kleinen Display wirkt wahrend der I?Idi?t 99‘2’7”th Ist l‘_j_’e Darst?élun% “’10" Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit XX
Navigation recht gedrangt. Immerhin finden sich Fglgri und Informationen wahrend der Anzeige Geschwindigkeit / Hohe [ X )
wahrend der Fahrt Hinweise (iber die aktuelle ﬁ”ze'ge Stragenname aktuell / néchste LK
StraBe, die nachste Anderung der Fahrtrichtung T 2
; . . 17:49 ] . Zwischenziele maglich [ )
d die verbleibende Fahrtd R A
und die verbleibende rahridauer gemeinsam = Streckenoptimierung mit Zwischenzielen O
mit einigen weiteren Informationen am oberen 106.5 MHz O km/h Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer °
und unteren Bildrand. Oben rechts lassen sich Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer [ )
zudem Informationen wie die aktuelle Uhrzeit, ?e:e{ngaEe K°°’Sd'”3te”' T L]
die verbleibende Fahrstrecke, die Geschwindig- I€€Igabe aus sonderzie 'S.te =
; } Sonderziele um Standort / Zielort [ X )
keit und die Anzahl der aktuellen TMC-Ver- Sonderziele entlang der berechneten Route [ )
kehrsmeldungen einblenden. Welche Informa- Erkennung doppelte StraBen in einem Ort [ )
tion tatsdchlich zu sehen ist, lasst sich leicht Erkennung bei doppelten Orten )
auswahlen. Ein Antippen genlgt, um die Infor- ﬁusg:engung “”passe”jer E’.UChSt‘_’beT °
mation zu tauschen. Insgesamt bleibt aber nicht | . ushlendung unpassender Listenelntrage .
iel Platz fir die Kartendarstell | auch | Die oben links dargesteliten Informa- Zieleingabe mit Fuzzy-Logik O
viel Platz 'ur I& Kartendarstellung, zumal auc tionen lassen sich leicht austauschen Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen )
noch zwei halbtransparente Symbole fiir das Zieleingabe aus der Karte [ )
Hinein- und Hinaus-Zoomen die Karte (iberla- | stelle oder einen Schnellimbiss anzusteuern. Zieleingabe aus Liste friherer Ziele [ ]
gern. Der Wechsel zwischen Tag- und Nachtmo- | Allerdings miissen Sie dazu wahrend der Fahrt | | Zieleingabe mit Schnelltaste ©)
. . . . . . Routenplanung maglich [ ]
dus erfolgt wahlweise manuell oder automa- | auf den Pfeil oben links tippen, der Sie zuriick . -
) o . . o . : ) Routeninfo vorab Text / Bild oX J
tisch. Auf Wunsch passt das Style beispielsweise | ins Hauptmeni fiihrt. Hier geht es mit »Ziel- BluetoothFreisprecheinrichtung o)
auch in Tunneln die Helligkeit automatisch an. eingabe« und dann mit »Sonderziele« weiter. UKW-Sender zum Autoradio @)
Wahrend der Testfahrten erwies sich der Fahr- | Hier wahlen Sie zunachst die Kategorien, also DVB-T-Empfdnger ©)
spurassistent als sehr hilfreich. Er zeigt auf Auto- | beispielsweise »Tankstellen«. Dann wiederum \Klldeftf)]-__Elngzng 2
P ) . . . . opfhérer-Ausgang
bahnen ur'1d BundesstraBen frl'the|'t|g die kor musssen $|e »Entlfing der Route« antippen, wo Wiedergabe Blddateien UPC) °
rekte Abbiegespur. Und praktisch ist auch die | raufhin eine Auflistung der Tankstellen erfolgt. Wiedergabe Musik (MP3) °
eingeblendete Fahrtrichtung auf der Karte. Wiedergabe Videodaten [ )
Beim Annéhern an eine Kreuzung zeichnet die Fazit Stauinfos per TMC / TMC Pro ® O
Software einen Richtungspfeil direkt in die Karte | Das Falk Style bietet einerseits umfangreiche Stauinfos per Mobilfunk Q
hinein. Die Fahranweisungen kamen stets recht- | Navigations-Funktionen, Europa-Kartenmate- Be“fe,rtung . - Gewichtung Punkte
. d s7ise. Wie das »F10« arbei ial und ein TMC-Modul. And its 15 Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent 18
zeitig und waren prazise. Wie das »F10« arbei- | rial und ein -Modul. Andererseits lasst es Berechnungsgeschwindigheit| 10 Prozent 3
tet auch das neue Falk Style mit »schlauen Rou- | sich auch als elektronischer Reisefiihrer oder Kartenqualitit 10 Prozent 9%
ten«. Hier lernt das Gerét bei jeder gefahrenen | MP3-Player verwenden. Die kompakte Bau- Routenqualitit 20 Prozent 88
Route hinzu. Berechnet die Software beispiels- | weise hat eine recht gedréngte Darstellung auf | | Visuelle Zielfihrung 20 Prozent 87
weise flir eine Strecke eine Fahrtdauer von 3:30 | dem 3,5-Zoll-Display zur Folge. Leider ist das Akustische Zielfihrung 10 Prozent b
. . . . . . Hardware 10 Prozent %
Stunden, der Fahrer kennt jedoch eine Route, | Display ist bei Sonnenlicht schwer ablesbar. Auf-/Abwertung 0
die nur 3:19 Stunden benétigt, so merkt sich (Olaf Winkler) Gesamipunkte o
das Gerét diese »schlauere« Route und meldet
sie beim néchsten Internetkontakt (per PC) an Ereis: 249'9”5 Euro ol
Falk. Dort wird die Korrektur in die Karten ein- czugsquetie: winwtalk.de NAV ma az’n
gearbeitet und beim nachsten Kartenupdate Lernféhige, aktuelle Software 1- 2/2009
wieder verteilt Clevere Magnet-Halterung F "( S I
) ' o . Reisetipps in Bild und Ton a ty e
Leider etwas versteckt ist die Mdglichkeit, Son- B Gehiuse spiegelt sich in der Frontscheibe
derziele entlang der Route zu finden. Das ist B Darstellung teilweise gedringt GUT
sinnvoll, um beispielsweise die nachste Tank- Bl Bei Sonnenlicht schlecht ablesbar
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Garmin Niivi 765 TFM

Immer auf der richtigen Spur

Das neue Oberklassen-Navi von
Garmin verfiigt iiber einen Fahr-
spurassistenten. Das ist zwar eine
Neuheit bei Garmin, nicht aber in
der Welt der Navigationssysteme.
Wie die Umsetzung beim neuen
Niivi-Modell aussieht und welche
Ausstattung das Gerat noch zu
bieten hat, haben wir in einem
ausfiihrlichen Test fiir Sie heraus-
gefunden.

@ Vor einem Jahr haben wir das »NUvi 760«
getestet. Seither hat Garmin zahlreiche neue
Navigationssysteme auf den Markt gebracht,
darunter auch das »Nuvi 860«. Wer nun als
nachstes High-End-Modell ein »Nivi 960«
erwartet hat, liegt falsch. Vielmehr baut Garmin
in die 7er Reihe neuere Technik und vor allem
aktualisierte Software ein. Das Ergebnis nennt
sich »Nuvi 765 TFM«. Das »T« steht dabei fiir
das zum Lieferumfang gehérende externe TMC-
Modul und das »FM« fiir den eingebauten FM-
Transmitter. Die Abmessungen sind mit 12,2
mal 7,6 mal 2,0 Zentimetern identisch mit denen
des Niivi 760, das Gewicht liegt mit 184 Gramm
etwas hoher. Das Gehéuse besteht nun kom-
plett aus schwarzem Kunststoff. Das wirkt zwar
im Vergleich mit Geraten, die (iber Silbermetal-
lic-Elemente verfligen, weniger schick. Aber im
Alltag bewahrt sich das Niivi 765 mit seinem
Design sehr schnell. Denn Blendeffekte gibt es

« Eine
kompakte
Aktiv-Hal-
terung
gehort
zum Lie-
ferumfang
des neuen
Garmin-
Modells

hier nicht. Wesentliches Element im Gerét ist
das Display. Es dient der Anzeige und der Ein-
gabe mittels Finger oder Zeigestift. Die Diago-
nale liegt bei 4,3 Zoll und die Auflésung bei
480 mal 272 Bildpunkten. Im Test erwies sich
das Display jederzeit als gut ablesbar.

Neben dem FM-Transmitter stecken auch alle
weiteren Komponenten im Gerét, die ein aktu-
elles Navi so braucht. Zwar macht Garmin keine
Angaben zum verwendeten Prozessor und GPS-
Empféanger, um das Gerét zu einem spéateren
Zeitpunkt auch in einer anderen Konfiguration
ausliefern zu kénnen. Doch die extrem schnelle
Ermittlung des aktuellen Standortes legt den
Verdacht nahe, dass auch im Nuvi 765 aktuelle
Sirf-Technologie steckt. Das Kartenmaterial ist
intern gespeichert. Dafiir verfiigt das Nivi 765
liber 2 GByte internen Speicher. Die mitgelie-
ferten Karten decken 40 europaische Lander
ab. Zudem ist eine weitere Karte gespeichert,
die 3D-Nachbildungen markanter Bauwerke
enthélt. Die Kombination beider Karten ist als

So sehen die vier Darstellungsmodi des Niivi 765 aus: Den Tag- und Nachtmo-
dus gibt es wahlweise zwei- oder dreidimensional.

Standard eingestellt. Wen die Gebaude auf der
Karte storen, kann die zusatzliche Karte auch
deaktivieren. Garmin bietet diese Mdglichkeit
erstmals an und folgt damit einem Branchen-
trend, denn immer mehr Navi-Hersteller zei-
gen die Skyline von Frankfurt, das Brandenbur-
ger Tor in Berlin oder die Allianz-Arena in
Miinchen. Allerdings fiel uns bei den Testfahr-
ten auf, dass die Darstellung auf dem 765er
von Garmin leicht transparent und damit nicht
so aufdringlich erfolgt wie bei manchem Kon-
kurrenten. Allerdings stimmen die Proportio-
nen zwischen den Bauwerken und dem Fahr-
zeug nicht, das Garmin fiir die Anzeige der
aktuellen Position ermittelt. Dieses virtuelle
Fahrzeug war schon immer sehr groB - nur jetzt
wird es in Relation zu Gebauden gesetzt. Und
noch eine Neuheit gibt es im Kartenmaterial
von Garmin. Darin befinden sich jetzt ndmlich
auch Darstellungen wichtiger StraBen-Knoten-
punkte. Navigon nennt diese Standbilder »Rea-
lity Views, da die Bilder die Beschilderung anzei-
gen, wie sie tatsachlich zu sehen ist. Garmin
spricht schlicht von Kreuzungsansichten. Doch
dazu, sowie zum ebenfalls neuen Fahrspurassis-
tenten, gleich noch mehr.

Denn bevor Sie das Nivi 765 fir die Naviga-
tion nutzen kdnnen, miissen Sie es im Fahrzeug
befestigen. Dazu liegt eine Halterung bei, die
aus zwei Kunststoffteilen besteht. Ein Kugelge-
lenk verbindet beide Teile und sorgt dafir, dass
sich das Gerét flexibel ausrichten lasst. Die Hal-
terung nimmt an der rechten Seite das mitge-
lieferte Ladekabel auf an dem sich auch das
TMC-Modul und die UKW-Antenne befinden.
Diese Koppelung beider Kabel ist nicht unbe-
dingt sinnvoll, denn stets haben Sie beide Kabel
im Auto hangen. Nur, wenn der Akku voll gela-
den ist und Sie keine TMC-Meldungen benéti-
gen, kénnen Sie ganz darauf verzichten. Dieser
Fall kann durchaus haufiger vorkommen,
schlieBlich sind die Akku-Laufzeiten mit nahezu
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Fahrt auf Potsdamer Strasse

O &xiD

Menu

Die nachgebildeten Gebdude, wie hier am Potsdamer Platz in
Berlin, sind dreidimensional und transparent dargestellt

funf Stunden erfreulich lang. Entgegen der Pro-
duktankindigung im August beherrscht das
Nivi 765 TFM Ubrigens keinen TMC-pro-Emp-
fang. Lediglich TMC-Sender wurden erkannt
und ausgewertet.

Neueste Software

Wahrend sich das Nivi 765 TFM von auBen
also nicht von friheren Geréten dieser Bau-
reihe unterscheidet, hat sich bei der Software
einiges getan. Schon bei der ersten Nutzung
fallt auf, dass der Wechsel zwischen verschie-
denen Bildschirminhalten nun animiert erfolgt.
Wechseln Sie beispielsweise vom Meni in die
Kartendarstellung, schiebt sich die Meniiseite
nach rechts und gibt den Blick auf die Karte
frei. Ebenso verhalt es sich innerhalb der Meni-
seiten. Das ist eine Spielerei, die aber keine
negativen Konsequenzen mit sich bringt. Denn
weiterhin ldsst sich das Nivi sehr schnell und
unkompliziert bedienen. Dazu tragen die
groBen Symbole in den Mendis bei. Unveran-
dert sind die Mdglichkeiten der Zieldefinition.
Auf die komplette Eingabe eines Lander-, Orts-
und StraBennamens konnen Sie bei den meis-
ten Adressen verzichten. Meist reichen die ers-
ten Buchstaben, und das Nivi blendet eine
kurze Liste mit Ubereinstimmungen ein. Der
Abgleich mit der hinterlegten Liste aller Orte

D Dautschiand T84

Die Beschilderung stimmt mit der Realitdt iiberein -
tatscchlich ist an dieser Stelle aber der Pfdnder zu
sehen, ein iiber 1000 Meter hoher Berg, durch den hier

ein Autobahntunnel fiihrt

asse

Faore ) \

und StraBen konnte allerdings durchaus flotter
erfolgen. Kennt das Gerdt mehrere Orte oder
StraBen gleichen Namens, ist die Liste hilfreich,
um die richtige Adresse zu finden. Dazu sind
zusatzliche Informationen beim Ortsnamen wie
beispielsweise »am Rhein« oder »im Harz«
beziehungsweise das jeweilige Bundesland zu
sehen. Alternativ zur Adresseingabe lassen sich
auch zuvor gespeicherte »Favoriten, zuletzt
gefundene Ziele oder »Points of Interest« (POI)
ansteuern. Letztere lassen sich in der Nahe des
aktuellen Standortes oder des Ziels, an einem
beliebigen anderen Ort und auch entlang der
aktuellen Route suchen. Die POIs sind in die
géngigen Kategorien wie »Essen«, »Tankstel-
len« und »Unterkunft« einsortiert. Sie kénnen
auch anhand des Namens suchen. Grenzen Sie
dies allerdings nicht auf einen bestimmten Ort
ein, durchsucht das Navi alle gespeicherten
POIs nach Ubereinstimmungen. Da dies meh-
rere hunderttausend Datensatze sind, kann das
dauern. In diesem Zusammenhang ist auch die
»Wo bin ich?«-Funktion sinnvoll. Sie gibt nicht
nur Auskunft Gber die nichstgelegene Adresse
sowie den genauen Léngen- und Breitengrad
des Standortes. Die Software informiert an die-
ser Stelle auch tber POIs in der Nahe. So lasst
sich die néchstgelegene Tankstelle auf die
schnellste Weise finden und beispielsweise als
Zwischenziel definieren. Eben-
falls moglich ist die Eingabe
von Koordinaten, um einen
Zielpunkt festzulegen. Und
nicht zuletzt lasst sich auch
direkt auf der Karte ein Punkt
als Ziel definieren. Eine echte
Besonderheit ist die Moglich-
keit der Routenplanung mit
verschiedenen Zwischenzielen,
bei denen das Nivi 765 auf
Wunsch eine optimale Fahrt-
route berechnet. Wenn Sie also
an einem Tag nacheinander
einige Adressen ansteuern

4. Ausfahrt: Des 17. Juni

Auf dem GroBen Stern in Berlin sind die 3D-Darstellung der Sieges-
sdule und der neue Fahrspur-Assistent vereint

miissen, der Zeitpunkt lhrer Ankunft aber keine
Rolle spielt, dann geben Sie einfach nacheinan-
der die Zieladressen ein und das Nuvi ermittelt

110. Ald

(Deutschland/Bregenz)
DEserr

Ldngst nicht bei allen mehrspurigen StraBen hilft der
Fahrspur-Assistent - oft zeigt nur ein Pfeil, in welche
Richtung es geht

Die Proportionen stimmen nicht:

Das virtuelle Fahrzeug ist gegeniiber der maBstabs-
gerechneten Nachbildung des Brandenburger Tors
viel zu groB.

Ausfahrt 2 (Lindau)

In einem Tunnel gibt es keinen GPS-Empfang, daher
errechnet das Niivi die aktuelle Position anhand der
zuletzt gefahrenen Geschwindigkeit
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fur Sie den sinnvollsten Routenverlauf. Das ist
beispielsweise fiir Paketdienste ein sinnvolles
Extra. Hier dauert die Berechnung je nach
Anzahl der Zwischenziele durchaus einmal
mehrere Minuten. Fiir eine einfache Routenbe-
rechnung vom aktuellen Standort zu einem
Zielpunkt bendtigte das Gerat beim Test hin-
gegen maximal 25 Sekunden - und das auch
bei Fahrten iiber mehrere Landergrenzen hin-
weg.

Wahrend der Fahrt zeigt das Nivi 765 zwar auf
den ersten Blick ein von anderen Garmin-
Modellen gewohntes Bild. Das Widescreen-Dis-
play wird nur bedingt ausgenutzt. Haufig bleibt
rechts und links neben der Fahrtroute viel Platz
frei. Das ist nichts Neues. Im Detail gibt es aber
doch einige Unterschiede. Am unteren Rand
befinden sich zwei Anzeigen und in der Mitte
eine Schaltfliche, die Sie jederzeit zum Meni
fihrt. Die beiden Anzeigeflachen zeigen stan-
dardmaBig die aktuelle Geschwindigkeit sowie
die errechnete Ankunftszeit. Allerdings reicht

Bei einfachen Autobahnausfahrten hilft
weder der Fahrspur-Assistent noch
erfolgt eine Nachbildung der realen
Ausschilderung

ein Antippen, um ein Auswahlmeni zu 6ffnen.
Hierliber kdnnen Sie festlegen, dass das Nvi
Ihnen beispielsweise die Entfernung zum Ziel,
die Fahrtrichtung oder die Hohe anzeigt. Die
beiden transparenten Schaltflachen zum manu-
ellen Zoomen sind jetzt auf der rechten Seite
platziert. Am oberen Rand ist der Nahe der
nachsten Ausfahrt beziehungsweise StraBe ein-
geblendet, in die gewechselt werden muss.
Links oben ist die wohl markanteste Neuerung
zu sehen. Sie gab es in dhnlicher Form bei-

Der Autobahn-Fehler

@ Das Problem ist nicht neu, vielfach haben
wir bereits darliber geschrieben. Wirklich
argerlich ist, dass auch das neueste Garmin-
Modell noch immer daran krankt. Die Rede ist
vom »Autobahn-Bug«. Das Niivi ermdglicht
es, bei der Routenplanung verschiedene Berei-
che unberiicksichtigt zu lassen. So umgeht
das Gerat auf Wunsch beispielsweise Maut-
straBen und Féhren. Das kann sehr sinnvoll
sein. Mancher Autofahrer méchte auch Auto-
bahnen meiden. Entweder, um potenzielle
Staubereiche zu umfahren oder um mehr von

der Landschaft zu sehen. Doch zugleich mit den Autobahnen Iasst das Nivi in diesem Fall auch
FernstraBen, in Deutschland primér die BundesstraBen, unberiicksichtigt. Das fiihrt zu teilweise
absolut sinnfreien Routenberechnungen. Nicht selten will das Niivi Sie dann Giber bessere Feld-
wege fiihren und berechnet lange Umwege, nur um Sie nicht auf Autobahnen oder Bundes-
straBen zu lotsen. Aufgrund dieser Koppelung ist die Funktion »Autobahnen vermeidenc, die bei
anderen Herstellern zu sinnvollen Ergebnissen fiihrt, bei den Niivi-Modellen von Garmin faktisch
nicht zu gebrauchen. Welcher Sinn hinter dieser Koppelung steckt, erschlieBt sich nicht. Schon
vor Jahresfrist hat Garmin versprochen, dieses Problem zu beseitigen. Und in den Motorrad-
Navis der »Zumo«-Familie ist das tatsdchlich erfolgt. Autofahrer haben bei Garmin hingegen wei-
terhin die Wahl zwischen Autobahnen oder NebenstraBen.

Vermeidungen
W1 Kehrowenden
W1 Fernstrassen { Autobahnen

[ Mautstrassen

4'1 erkehrshunk

[[1 Fahren

Autobahnen und FernstraBBen lassen sich
nur gemeinsam bei der Routenberech-
nung ausschlieBen - das ist praxisfern

Links fiihrt die FernstraBe zum Ziel,
rechts nur ein besserer Feldweg - doch
das Niivi schickte uns bei aktivierter
Autobahn-Meidung iiber den schmalen
Pfad in Richtung Ziel

Sobald die Autobahn-Meidung deakti-
viert ist, lotst das Niivi auch wieder
liber FernstraBBen, was deutlich schnel-
ler zum Zijel fiihrt und nervige Umwege
liber Nebenstrecken vermeidet

\ (> 19,0

_ (000108.4: )
“80.60 | so.2e | 112+
) 02:09 | 30

Daten ricks.

Zuruck

Mehr oder weniger sinnvolle Statistik-
daten wie die Durchschnittsgeschwin-
digkeit und die Fahrtdauer liefert der
integrierte Bordcomputer

spielsweise schon beim »Niivi 255 WT, das wir
im Herbst getestet haben. Wéhrend friihere
Garmin-Geréte die Fahrtrichtung nur in die
Karte zeichneten und folglich den Fahrer hau-
fig bis kurz vor dem Abbiegen im Unklaren
lieBen, ob es nun nach rechts oder links gehen
wirde, informiert die neue Garmin-Generation
und mit ihr auch das Niivi 765 mit einem Pfeil
und der Entfernungsangabe links oben dar(-
ber, wann die néchste Fahraktion ansteht und
in welche Richtung es geht. Das hilft, sich gege-
benenfalls richtig einzuordnen. Gegenliber dem
erwahnten Nivi 255 WT hat Garmin aber nun
nochmals nachgelegt. Auf besonders breiten
StraBen und Autobahnen dient die Informati-
onsflache in der linken oberen Ecke nun auch
als Fahrspur-Assistent. Das Gerat zeigt in die-
sem Fall unter der Entfernung mehrere Pfeile
an, wobei jeder Pfeil fiir eine Spur der aktuel-
len StraBe steht. Die farblich hervorgehobenen
Pfeile wiederum markieren jene Spuren, die Sie
benutzen kénnen, um langfristig an Ihr Ziel zu
gelangen. Bei unseren Testfahrten fiel uns aller-
dings auf, dass langst nicht alle mehrspurigen
StraBen entsprechend hinterlegt sind.

Feldanzeige fir Routingdaten wahlen
® Voraussichtliche Ankunfiszeit
) Entfernung zum Ziel
Oy Voraussichtlich verbleibende Zeit bis zum Ziel

¥ Fahrtrichtung
T Hbhe

Welche Informationen das Niivi
wdhrend der Fahrt am unteren Rand
zeigt, ldsst sich bequem festlegen

Externe Stromversargung auws. Abschalten
in
2
Mit Batteriebetrieb fortfahrenT?

Abschalten || An lassan |

& F]

Die Nutzung des neuen Garmin-Modells
auch ohne Strom vom Fahrzeug ist pro-
blemlos méglich - fast fiinf Stunden hdlt
der Akku durch
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Verkehrsfunkanbieter
® Autom, - TMC BR [DE)
{0 Ant Bay (DE)

{2 TMC BR (DE)

O SWR (DE)
T P4

Radiosender, die TMC-pro-Meldungen
ausstrahlen, erkennt das Niivi 765 man-
gels Unterstiitzung nicht

Eigene Position:
M 52°30.974
E013°22 616
Hale: BElm
Nachstg. Adresse:
Boeristrasse 23 [

) Erankenhiuser

Polireistationen [

10117 Berlin - Mitte, &1 Tankstellen
Nachste husfahrt:
Pariser Flatr

*=8 Pannenhilfe t

Die »Wo bin ich?«-Funktion liefert
Informationen iiber den aktuellen
Standort und nahe gelegene Points of
Interest

o Pa
LS nn -ﬂE_
Adresse Mach HALSE Points of interest

s ]
= ® P
Kirzlich getunden Faworiten Kreuzung

Die Meniis sind iibersichtlich gestaltet:
GroBe Symbole erleichtern die Auswahl.

Zu den Neuerungen gehdren auch die bereits
erwdhnten  »Kreuzungsansichten«.  Diese
schoéne deutsche Bezeichnung kann nicht dart-
ber hinweg téuschen, dass Garmin hier bei der
Konkurrenz abgeschaut hat. Denn es handelt
sich um nichts anderes als Standbilder, die vor
einem Autobahnkreuz oder -dreieck bezie-
hungsweise einer groBen Kreuzung die tatséch-
liche Beschilderung nachbilden. Dieser Effekt
ist gut gelungen, da die jeweiligen Farben und
Ortsnamen benutzt werden. In das Standbild
hinein sind Pfeile gezeichnet, welche Fahrspu-
ren zu nutzen sind. Das alles ist gut umgesetzt
- aber letztlich eine Kopie dessen, was Navigon
vor iber einem Jahr als »Reality View« vorge-
stellt hat.

Fazit

Das Niivi 765 TFM ist ein kompaktes und leich-
tes Navigationssystem, das mit Extras wie einer
Bluetooth-Freisprecheinrichtung und einem
FM-Transmitter sowie umfangreichem Karten-
material geféllt. Das Preis-/Leistungsverhaltnis
ist zweifellos sehr gut. Bei der Hardware stort
allenfalls der externe TMC-Empfanger und vor
allem die zusétzliche Wurfantenne am Ladeka-
bel. So ist Kabelchaos im Fahrzeug vorpro-

digkeit de Marke Garmin
Routenbere g exunde Modell Niivi 765 TFM
Route mit 10 km 26 Preis (in Euro) 369 Euro
Route mit 70 km 70 Karten (installiert) 40 europaische Lander
Route mit 250 km [ 133 Karten (auf DVD) keine
Route mit 800 km [ 184 Karten'h"ersteller Navteq
RoTtemi 1200 krn 37 A|‘<tuaI|tat Ifarten 3. Quartal 2008
—— Display-GréBe 43 Zoll
Routemit 2400 km ) 48 Akku-Laufzeit 298 Minuten
Anschluss GPS-Antenne MCX
TMC-Antenne Wurfantenne 150 cm an Ladekabel
2D-Darstellung / 3D-Darstellung [ X )
n a n B B E u B Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ @
Zusatzlich manuelle Helligkeitseinstellung [ ]
ﬂ u E n ﬂ n n ﬂ B u Automatischer Kartenzoom / abschaltbar [ XO)
u B n “ B u n n ﬂ B Zielfiihrung per Sprachausgabe [ )
n n n ﬂ u B n u .ﬂ B Sprachausgabe mit StraBennamen [ ]
Schnellste Route / Kiirzeste Route [ X )
Zurlick Modus BT Fertig Autobahnen / Mautstrecken / Fahren vermeiden | @ @ @
T Dynamische Route (Verkehrsmeldungen) [ )
Fiir die Eingabe von Orts- und StraBen- Geschwindigkeitsprofile °
namen steht eine virtuelle Tastatur .
inklusive Umlauten zur Verfiigung StraBensperren eingeben O
Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) (]
Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit 000
Lautstarke Anzeige Geschwindigkeit / Hhe [ X )
Anzeige StraBenname aktuell / nachste Oe
K sx 0 e :
e Streckenoptimierung mit Zwischenzielen (]
Stumm Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer ()
Zieleingabe Koordinaten [ ]
e, R il Zieleingabe aus Sonderzielliste [ )
Die Lautstdrke fiir die Ausgabe von Sonderziele um Standort / Zielort [ X )
Fahranweisungen und MP3-Musik Idsst Sonderziele entlang der berechneten Route [ ]
sich bequem einstellen Erkennung doppelte StraBen in einem Ort [ )
Erkennung bei doppelten Orten [ )
Ausblendung unpassender Buchstaben @)
Ausblendung unpassender Listeneintrdge [ ]
Zieleingabe mit Fuzzy-Logik O
Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen [ )
Zieleingabe aus der Karte [ )
Zieleingabe aus Liste fritherer Ziele [ )
Zieleingabe mit Schnelltaste @)
Routenplanung maglich [ ]
Zuriick Diaschau Routeninfo vorab Text / Bild [ X))
Auch ein Bildanzeiger gehért zur §oft— 5%\;_0;::(*erelzsupr;e;zet:rzg?;ung :
ware-Ausstattung des neuen Niivi- DVB-T-Empfa
Modells o tmpranger O
Video-Eingang @)
grammiert.' Die Software ist we'iter aus.gerei'ft mzz:t;:’:u;?;ﬁeien 0 :
und verfeinert worden. Geblieben ist die Wiedergabe Musik (MP3) °
unkomplizierte und weitgehend intuitive Wiedergabe Videodaten [ ]
Bedienung sowie die bereits vom Nivi 860 Stauinfos per TMC / TMC Pro ® O
bekannte clevere Routenplanung mit mehreren Stauinfos per Mobilfunk - Q
Zwischenzielen. Hinzu gekommen sind sinn- Bewgftung - - Gewichtung L
. . . Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent 88
volle Extras wie der Fahrspurassistent und die Berechnungsgeschwindigkeit | 10 Prozent 7
Einblendung von Kreuzungsansichten. Leider Kartenqualitat 10 Prozent 9%
hat Garmin auch bei seinem neuesten Gerat Routenqualitit 20 Prozent 86
den beriihmt-beriichtigten »Autobahn-Fehler« | | Visuelle Ziefiiirung 20 Prozent 92
nicht beseitigt. Die dadurch erfolgte Abwer- Akustische Zilfihrung 10 Prozent 3
. R . Hardware 10 Prozent 9%
tung verhindert ein besseres Testergebnis. Abwertung wegen Autobahn-Feher 5
(Olaf Winkler) Gesamtpunkte 84

Preis: 369 Euro
Bezugsquelle: www.garmin.de

Umfangreiches Kartenmaterial
Clevere Routenplanung
Bluetooth-Freisprecheinrichtung eingebaut
Hilfreicher Fahrspurassistent

B storende TMC-Wurfantenne

B Argerlicher »Autobahn-Fehler«
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TEST

Merian Scout C Navigator

Aus Eins mach Drei

Seit gut einem Jahr bietet Merian
seinen Scout Navigator an, der
nicht nur Navi, sondern auch
elektronischer Reisefiihrer ist.
Nun gibt es gleich drei Varianten
zu Preisen zwischen 399 und 799
Euro. Mit dem C Navigator haben
wir das Mittelklassen-Modell
getestet.

@® Als Merian vor knapp zwei Jahren die Idee
eines Gerates Offentlich machte, das Naviga-
tionssystem und elektronischer Reisefiihrer
gleichzeitig sein sollte, war dem Unternehmen
die Aufmerksamkeit der Branche gewiss.
SchlieBlich kindigte sich damit ein interessan-
ter Versuch an, den Nutzen eines Navis tber
das schlichte Berechnen einer Fahrtstrecke
hinaus zu steigern. Wahrend der Reise interes-
sante Informationen zu Sehenswiirdigkeiten
rechts und links der Fahrtroute zu erhalten, das
war und ist eines der Konzepte von Merian.
Zwischenzeitlich haben zahlreiche Konkurren-
ten ebenfalls eine Einbindung von Reiseinfor-
mationen ins Navi realisiert. Und so kam Merian,
das den »Scout Navigator« nach léangerer
Ankiindigungsphase vor rund einem Jahr in
den Handel brachte, doch etwas unter Druck.
Und das lag insbesondere am hohen Preis. Seit
wenigen Wochen gibt es das Gerat nun in drei
Varianten - und in der preiswertesten Variante
fiir 399 Euro. Zum Test lag uns zwar der »Scout
C Navigator« fiir 599 Euro vor, wir gehen jedoch
auf alle drei Modellvarianten ein. Denn es gibt
zahlreiche Gemeinsamkeiten. So sind auch der

50m

r_ — reagiert,
]

GEIUNE

»P Navigator« flir 799 und der »| Navigator«
fiir 399 Euro mit dem gleichen Kartenmaterial
fiir 41 européische Lander sowie einem TMC-
Modul fiir den Empfang von Verkehrsmeldun-
gen ausgestattet. Das Antennenkabel hat
Merian (ibrigens im Ladekabel integriert, was
sich im Test als praktikabel herausstellte. So
storte auch keine Wurfantenne an der Wind-
schutzscheibe. Als Prozessor kommt der »Cen-
trality Atlas Ill« zum Einsatz, der mit einer Takt-
frequenz von 400 MHz sowie einem integrierten
Co-Prozessor arbeitet. Wahrend der Arbeits-
speicher mit 128 MByte bestlickt ist, stehen je
nach Modell 2 oder 4 GByte Flash-Speicher zur
Verfligung. Das Display misst zwar bei allen
Modellen 3,7 Zoll in der Diagonalen und ver-
fligt Uber die vergleichsweise hohe Auflésung
von 640 mal 480 Bildpunkten. Identisch ist es
jedoch nicht. Der von uns getestete C Naviga-
tor arbeitet namlich mit einem so genannten
resistiven Touchscreen. Hier ist die Bedienung
per Finger und Stift moglich. Der P Navigator
hingegen verfligt (iber ein kapazitives Touch-
screen, das zwar bereits auf

Fingerberlhrung
jedoch  keine

Bedienung per Stift ermdg-
lich. Da die einzelnen Schalt-
flaichen und Symbole teil-
weise doch recht klein
geraten sind, kann das fiir
Autofahrer mit groBen Fin-
gern zur Schwierigkeit wer-
den. Unser Testgerat hinge-
gen lieB sich problemlos
bedienen. Wenn es mit dem
Finger wirklich mal zu Fehl-
eingaben kam, nahmen wir

~

Wem die Informationen und Menii-Symbole auf dem
Bildschirm wiéhrend der Fahrt zu viel sind, kann sie

auch ausblenden

einfach einen kleinen Stift
zur Hilfe.

Mit zum Lieferumfang

« Mit zum
Lieferumfang
gehort eine
Aktivhalterung,
in die sich das
Navi problem-
los einsetzen
ldisst

A, B161, Mittersill - Kitzbuehel 5

O B179, Reutte - Fuessen

BlHE BE

Die per TMC empfangenen Verkehrs-
meldungen beriicksichtigt die Software
auf Wunsch bei der Routenberechnung

gehort eine Aktivhalterung. Das Navi lasst sich
hier einsetzen und entfernen, ohne dass Sie
sich um das Stromkabel kiimmern mssen. Die-
ses lasst sich namlich an die Halterung
anschlieBen. Diese wiederum besteht aus zwei
Kunststoffteilen, die sich mit Hilfe von zwei
Gelenken beliebig auf den Fahrer ausrichten
lasst. Fiir den Halt an der Windschutzscheibe
sorgt ein Saugnapf.

Verldssliches Navigieren

Nach dem Einschalten begriBt das Gerat mit
schonen touristischen Bildern. Die Symbole fiir
die Funktionen sind leider nicht selbsterklarend,
so dass ohne den Blick ins Handbuch oder
umstandliches Ausprobieren nichts geht. Das
ist leider wenig intuitiv. Bei der Zieldefinition
unterscheiden sich die drei Navigator-Modelle
nicht von anderen Navis. Es gilt, das Land, den
Ort oder alternativ die Postleitzahl, die StraBe
und die Hausnummer einzugeben. Uber der
virtuellen Tastatur ist in einem Feld ein Orts-
beziehungsweise StraBennamen zu sehen, der
den bisherigen Eingaben entspricht. Da gleich-
zeitig auch jene Buchstaben ausgeblendet wer-
den, die nicht zu einem sinnvollen Orts- und
StraBennamen fiihren, ist das Gerat recht
beschéaftigt. Und das wirkt sich negativ auf die
Geschwindigkeit aus. Wer einen Namen sehr
schnell eintippen will, muss haufig auf das Gerat
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warten. Eine Zieldefinition anhand von Koordi-
naten ist brigens nicht moglich. Wohl aber
anhand von Points of Interest oder touristi-
schen Zielen. Aber dazu gleich noch mehr. Die
anschlieBende Routenberechnung erfolgt recht
flott, insbesondere auch bei grenzlberschrei-
tenden Fahrten ins Ausland. Die Anzeige
wahrend der Fahrt Idsst sich verdndern.
Grundsatzlich sind um die Karte in der Mitte
jede Menge Informationen und Symbole grup-
piert. Sollte Ihnen das zu unibersichtlich sein,
kénnen Sie die meisten dieser Symbole aber
auch ausblenden. Anzeigen lasst sich die Karte
zwei- oder dreidimensional. Eine automatische
Umschaltung zwischen Tag- und Nachtmodus
gibt es hingegen nicht. Wéhrend der Fahrt gefiel
das Testgerat mit stets rechtzeitigen und gut
verstandlichen Ansagen. Das schloss auch
jeweils den StraBennamen ein. Beim Abweichen
von der errechneten Route erfolgte sehr ziigig
eine Neuberechnung.

Bis zu diesem Punkt ist der C Navigator ein
Navigationssystem wie viele andere auch, das
jedoch keine Extras wie eine Bluetooth-Frei-
sprecheinrichtung, einen Fernsehempfang mit-
tels DVB-T, einen Video-Player oder einen FM-
Transmitter zu bieten hat. Stattdessen lasst es
sich als Reisefiihrer verwenden. Als solcher ent-
halt er mehr als 1000 Audio-Beitrage zu touris-
tischen Highlights in Deutschland. Wéhrend der
Fahrt oder vor Ort informiert Sie das Gerat so
beispielsweise iber den Limburger Dom oder
das Brandenburger Tor. Die Audio-Beitrage bie-
tet das Gerat beim Vorbeifahren an. Vor der
Fahrt legt der Fahrer fest, ob er unterwegs tiber
die Sehenswiirdigkeiten rechts und links der
Strecke informiert werden will. Dabei beriick-
sichtigt das Gerat den aktuellen Standort und
die Fahrtgeschwindigkeit und spielt den Bei-
trag so rechtzeitig ab, dass der Fahrer sich noch
zur passenden Ausfahrt navigieren lassen kann,
um die Sehenswiirdigkeit zu besichtigen. Die
Besonderheit ist also die Verkniipfung zwischen
Reisefiihrer- und Navigations-Funktionen. Das
Merian-Gerat liefert nicht nur auf ein Stichwort
hin Audiobeitrage, Texte oder Fotos zu Sehens-
wiirdigkeiten, sondern abhangig vom aktuellen
Standort. So Iasst sich eine Rundfahrt ebenso

Geschwindigkeit der

Routenberechnung in Sekunden

Marke Merian Scout

Modell C Navigator

mit Informationen bereichern wie ein Rund-
gang durch eine Stadt, ohne dass Sie jeweils in
einem Reisefiihrer blattern missen. Die Navi-
gator-Modelle wissen schlieBlich, wo Sie sich
befinden.

Der Unterschied zwischen den drei neuen
Modellvarianten besteht im mitgelieferten
Material. Der von uns getestete C Navigator
verfiigt tber einen vorinstallierten Reisefiihrer
fir Deutschland mit rund 38000 Informationen,
wahrend sich der P Navigator auch in Oster-
reich und der Schweiz auskennt und insgesamt
rund 50000 Informationen bietet. Sie fehlen
dem | Navigator vollstandig. Hier liegt lediglich
ein Gutschein fir einen Reisefiihrer einer deut-
schen Region bei. Installiert sind nur 2000
Hotel- und Restaurant-Empfehlungen vorhan-
den. Hier fehlen auch die »Audio-Guides«, von
denen der P Navigator 1400, der C Navigator
immerhin 1000 zu bieten hat. Alle drei Geréte
verfiigen (iber einen Sprachfihrer fiir acht Spra-
chen mit jeweils rund 2100 Redewendungen.

Fazit
Dreh- und Angelpunkt der Kaufentscheidung
bleibt zweifellos der Preis. Technisch ist die Ver-
kniipfung zwischen Navigations- und Reiseflih-
rer-Funktionen hervorragend gelost. Anhand
der aktuellen Position liefert das Gerat Infor-
mationen und liest sie auf Wunsch vor. Das Kar-
tenmaterial ist umfassend. Allerdings dirfte der
hohe Preis viele Interessenten abschrecken.
Zudem storten uns beim Test die kleinen virtu-
ellen Tasten und die wenig intuitive Bedienung.
(Olaf Winkler)

Preis: 599 Euro
Bezugsquelle: www.merianscout.de

Hochauflésendes Display
Komplexe Reisefiihrer-Funktionen
Umfangreiches Kartenmaterial

B Keine intuitive Bedienung

B Sehr hoher Preis

B Zu kleine virtuelle Tasten

Alle = Profil: Auto

P Fahren und Parken

#. Bus, Babn, Fahre Flige i

£h Gehenswertes

=1 Ubariachben

i [ ] —
B OEEAE

Neben den Sehenswiirdig-
keiten kennt der Merian
Scout auch herkommliche
Points of Interests wie
Parkplitze und Hotels

L Routentyn. Bebmelste
Aifnkabn; Benuten
—| Mautsirafion: Banutzen

i Fdfign: Benutzen

Die gédngigen Maglich-
keiten, die Routenbe-
rechnung zu beeinflus-
sen, sind auch beim C
Navigator vorhanden

E Frankfurl am Main
B E LRaTaE U | o
L..- i i
1]

AUBoD FE G M 4 B b L

Etwas zégerlich verlauft
die Eingabe von Orts- und
StraBennamen, da der
Abgleich mit den Daten zu
langsam erfolgt

Route mit 10 km 93 Preis (in Euro) 599 Euro
Route mit 70 km jj 105 Karten (installiert) 41 europdische Lander
Route mit 250 km [ 120| | | Karten (auf DVD) keine

- m—r Kartenhersteller Navteq
Ezﬂt:::;: égg tg ==== ;;E Aktualitat Karten kA

; —— . Display-GroBe 3,7 Zoll
Routemit 2400 km | 39| | [ Akku-Laufzeit 218 Minuten

Anschluss GPS-Antenne MCX

TMC-Antenne

In Ladekabel integriert

2D-Darstellung / 3D-Darstellung [ X}
Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ O
Zusatzlich manuelle Helligkeitseinstellung [ )
Automatischer Kartenzoom / abschaltbar [ X )
Zielfiihrung per Sprachausgabe [ )
Sprachausgabe mit StraBennamen ()
Schnellste Route / Kiirzeste Route [ X )
Autobahnen / Mautstrecken / Féhren vermeiden | @ @ @
Dynamische Route (Verkehrsmeldungen) [ )
Geschwindigkeitsprofile [ )
StraBensperren eingeben O
Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) [ )
Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit [ X JO)
Anzeige Geschwindigkeit / Hohe OO
Anzeige StraBenname aktuell / nachste Oe
Kompassmodus @)
Zwischenziele maglich [ )
Streckenoptimierung mit Zwischenzielen O
Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe Koordinaten O
Zieleingabe aus Sonderzielliste [ )
Sonderziele um Standort / Zielort [ X )
Sonderziele entlang der berechneten Route O
Erkennung doppelte StraBen in einem Ort [ )
Erkennung bei doppelten Orten )
Ausblendung unpassender Buchstaben [ )
Ausblendung unpassender Listeneintrdge @)
Zieleingabe mit Fuzzy-Logik O
Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen (]
Zieleingabe aus der Karte [ )
Zieleingabe aus Liste fritherer Ziele [ )
Zieleingabe mit Schnelltaste O
Routenplanung maglich @)
Routeninfo vorab Text / Bild ® O
Bluetooth-Freisprecheinrichtung O
UKW-Sender zum Autoradio @)
DVB-T-Empfanger O
Video-Eingang O
Kopfhérer-Ausgang [ )
Wiedergabe Bilddateien (JPG) [ )
Wiedergabe Musik (MP3) [ )
Wiedergabe Videodaten ©)
Stauinfos per TMC / TMC Pro [ XO)
Stauinfos per Mobilfunk @)
Bewertung Gewichtung Punkte
Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent 63
Berechnungsgeschwindigkeit | 10 Prozent 72
Kartenqualitét 10 Prozent 85
Routenqualitat 20 Prozent 83
Visuelle Zielfihrung 20 Prozent 77
Akustische Zielfiihrung 10 Prozent 90
Hardware 10 Prozent 93
Auf-/Abwertung 0
Gesamtpunkte 19
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TEST

Mio Moov 580

Eine Nummer groBer

Das neue Moov 580 von Mio ist
nicht nur ein Navigationssystem,
sondern lasst sich auch als Frei-
sprecheinrichtung nutzen. Doch
so nett dieses Extra im Alltag
sein kann, kaufentscheidend
diirfte das Display sein. Denn es
misst 4,8 Zoll in der Diagonalen
und ist damit groBer als bei den
meisten Konkurrenten.

® Da brauchen wir gar nicht viele Worte
machen: Das Display entscheidet dariiber, ob
Sie das »Moov 580« von Mio lieben oder has-
sen, ob Sie einen Kauf in Erwégung ziehen oder
achtlos vortiber gehen. Denn das Display ist es,
was das neue Mio-Modell von den meisten
Konkurrenten unterscheidet. Dort ndmlich misst
ein Widescreen-Display im Regelfall 4,3 Zoll in
der Diagonalen, beim Moov 580 sind es hinge-
gen 4,7 Zoll. Somit ist es rund einen Zentime-
ter gréBer, was Folgen hat. Die Aufldsung ist
mit 480 mal 272 Bildpunkten identisch mit den
»kleinen« Widescreen-Varianten. Logischer-
weise zeigt also das Moov 580 die gleichen
Informationen - nur etwas groBer. Wer also bei-
spielsweise mit einem »Moov 370« nicht zufrie-
den ist, weil dort die gesamte Darstellung nach
eigenem Empfinden zu klein ist, der findet jetzt
eine Alternative mit gréBerer Darstellung im
Mio-Angebot. Wer sich hingegen an einem her-
kémmlichen Widescreen-Display mit 4,3-Zoll-
Diagonale nie stérte und ein méglichst kom-
paktes und leichtes Navi kaufen mochte, der
wird um das Moov 580 einen Bogen machen.
Denn natdirlich passt das gréBere Display nur in
ein gréBeres Gehause. Es misst 13,9 mal 8,4 mal

1,8 Zentimeter und wiegt 195 Gramm. Das ist
mit Blick auf das gréBere Display noch immer
kompakt und leicht - im direkten Vergleich aber
groBer und schwerer. Wer aber profitiert vom
gréBeren Display? Zundchst einmal alle Auto-
fahrer, bei denen die Windschutzscheibe recht
weit vom Fahrer entfernt ist. Das ist in LKWs
ebenso der Fall wie in Vans und Wohnmobilen.
Aber auch die eigenen Augen kénnen ein Argu-
ment fiir die Anschaffung des Moov 580 sein.
Das Gehause selbst besteht aus einem Mix aus
schwarzem Kunststoff und Silbermetallic. Bei
seitlicher Sonneneinstrahlung kommt es daher
zu Blendeffekten. Rund um das Gehéuse findet
sich lediglich ein Ein-/Ausschalter. Dariiber
hinaus ist das Display das einzige Bedienele-
ment, auf dem samtliche Eingaben mittels
Touchscreen-Technologie erfolgen. Im Innern
stecken ein 400-MHz-Prozessor von Samsung,
ein Sirf-lll-Empfanger mit Instant-Fix-Funktion
und ein Lithium-lonen-Akku.

Bluetooth eingebaut

Nicht zuletzt ist auch ein Bluetooth-Chip ein-

gebaut. Er erméglicht es, das Navigationssys-

tem auch als Freisprecheinrichtung fir ein
Mobiltelefon zu nutzen.

Rechts: M18/Minchner Str,

Das setzt natlrlich vor-

Zu viele Details rechts und links der Fahrtroute zeigt das
Moov 580 wdhrend der Fahrt und nutzt damit das Wide-

screen-Display nicht optimal aus

aus, dass auch das Handy
tber die Bluetooth-Tech-
nik verfiigt. Das ist inzwi-
schen aber bei fast allen
Neugeraten der Fall. Die
Nutzung dieser Funkver-
bindung zwischen Navi
und Handy funktioniert
beim Moov 580 im Prin-
zip gleich wie bei der
Konkurrenz auch. Das
erste Verstandigen zwi-
schen den Geraten dau-

<« Der Lade-
kabel Idsst
sich zwar mit
der Halterung
verbinden,
steckt letztlich
aber doch
direkt im
Moov 580

ert etwas langer, spater verbinden sich die
Gerdte innerhalb weniger Sekunden bei
Annéherung. Gehen dann Anrufe ein, zeigt das
Mio-Geréat dies sofort an, wahrend eine even-
tuell aktive Routenfiihrung im Hintergrund aktiv
bleibt. Die Sprachqualitat wurde im Test als gut
empfunden - sowohl was die Ausgabe des
Anrufers (iber den Lautsprecher des Navis
anging, als auch hinsichtlich der Ubermittlung
des Gesprochenen aus dem Fahrzeug heraus.
Das eingebaute TMC-Modul kann auch TMC-
pro-Meldungen empfangen und auswerten.
Und schlieBlich ist auch ein so genannter FM-
Transmitter vorhanden. Er Gibertragt die Sprach-
anweisungen auf das Autoradio. Dabei simu-
liert es eine eigene Radiostation. Sie kénnen
also das Autoradio auf die sendende Frequenz
des Moov 580 einstellen und dann die Ausga-
ben dort horen. Das Autoradio kann aber keine
zwei Sender gleichzeitig empfangen, so dass
Sie auf diesem Weg keine Musik mehr héren
kénnen. Und da sich das Moov 580 auch nicht
als MP3-Player nutzen Iasst, ist es in Ihrem Fahr-
zeug die langste Zeit ruhig. Und diese Ruhe
wird nur von den gelegentlichen Ansagen
wahrend der Navigation unterbrochen. So
ergibt aus unserer Sicht der FM-Transmitter
aber keinen Sinn, zumal es nicht immer ganz
leicht ist, eine freie Frequenz zu finden, die iber
eine langere Fahrstrecke hinweg zur Verfligung
steht und mit keinem anderen Radiosender kol-
lidiert.

Unser Testgerat verfiigte noch tber Kartenma-
terial von 2007. Bei Auslieferung an den Han-
del soll das Moov 580 aber in jedem Fall mit
aktuellem Kartenmaterial von 2008 ausgestat-
tet sein. Mehr noch: Wer das Gerat bis zum 31.
Januar 2009 kauft, erhalt es mit einem Gut-
schein fir aktuelles Kartenmaterial, das dann
Uber das Internet zum Download bereitsteht. In
jedem Fall beschrénkt sind die elektronischen
Karten jedoch auf 33 europaische Lander. Ins-
besondere die osteuropaischen Staaten fehlen.
Die Software ist kein Unbekannter. Auch beim
Moov 580 setzt Mio eine Weiterentwicklung
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Audicausgabe:

@ Intermer Lautspracher

O FM-Sender

Frequentanpessung

_— =y
Die Sprachausgabe kann wahlweise
liber die internen Lautsprecher oder

mittels FM-Transmitter (iber das Auto-
radio erfolgen

Flnutnnl;'.lp

Schnellste Route

Kurzeste Strecke

Autobahn bevorzugt
Selten Haufig
< - >

Nur sehr wenige Moglichkeiten gibt es,
Einfluss auf die Routenberechnung zu
nehmen

der friiheren Navman-Software ein. Bekannter-
weise wurden Mio und Navman vor rund einem
Jahr fusioniert. In den Mentis pragen grofBe vir-
tuelle Schaltflachen die Optik. Fiir die Zieldefi-
nition gibt es die Ubliche Auswahl mit Eingabe
einer Adresse, Aufruf friiherer oder gespeicher-
ter Ziele sowie den »Points of Interest«. Alter-
nativ navigiert Sie das Gerat auch zu Orten,
von denen Sie nur ein geokodiertes Foto haben.
Das kann praktisch sein, um einen besonders
schénen Aussichtspunkt oder einen netten Pick-
nick-Platz zu finden. Solche Fotos kann das
Moov 580 mit seiner »NavPix«-Funktion aus-
werten. Obgleich sich das Gerat mit seinem

“' B | Links halten: Am Kirchenbihl :

|Erste Ausfahrs: B308/Haus am
(10l Wald

m Geradeaus: A5 (Bregenz)
i_ f W ls}] Rochis: ASE (Bregenz|
m

Die errechnete Route Idsst sich auf einer
Karte oder mittels Schritt-fiir-Schritt-
Liste nachvollziehen

Rdem <> Grennsbergang Wakserschang

L2 Schoppemau <> ‘Walserschanz |
Baustelle, fir beide Richtungen rir sin Fabest.,,

Mockamsirasse Mockalm < > Ehens Reichena
Kreuzung Motkamslrasse <> Ineerkrems
gespet

Hisdolf-Hiebd- Sracss Lalien <> Agihad
Imnsbrucker Bunclesstrasse <> Shrybei gasse
Werimdete Verkehrsi@mang im Bausiaben sy

Das integrierte TMC-Modul liefert Infor-
mationen zu Stérungen auf der Strecke
und im weiteren Umkreis

Geschwindigkeit der Marke Mio
Routenberechnung in Sekunden Modell Moov 580 Europe Plus
Route mit 10 km |m 43 Preis (in Euro) 279 Euro
Route mit 70 km jj 85 Karten (installiert) 33 européische Lander
Route mit 250 km I 118 Karten (auf DVD) 33 européische Lander
Route mit_ 800 km i 37 Kartenhersteller Tele Atlas

- ﬁ—J‘ ‘ . Aktualitit Karten April 2008
Route mit 1200 km 231 - -

- ——— Display-GroBe 4,7 Zoll
Routemit 2400 km | ——— 412 Akku-Laufzeit 171 Minuten

Anschluss GPS-Antenne nein

groBen Display insbesondere auch fiir LKWs
und Wohnmobile anbietet, fehlt die Mdglich-
keit, ein entsprechendes Geschwindigkeitspro-
fil fir die Routenberechnung auszuwéhlen. So
erfolgt keinerlei Anpassung an die gangigen
Geschwindigkeiten der unterschiedlichen Fahr-
zeugtypen. Das macht insbesondere die errech-
nete Fahrtdauer-Angabe unprazise.

Stets wirkt das Display organisiert und iber-
sichtlich. Das gilt auch wéhrend der Fahrt. Lei-
der wird das Widescreen-Display hier nicht opti-
mal ausgenutzt. Links oben zeigt das Gerat
einen Pfeil fir die nachste Fahranweisung und
die Distanz bis zu diesem Punkt. Praktisch ist
der zusétzliche auf der Karte eingezeichnete
Pfeil auf der StraBBe, der anzeigt, wohin die Reise
gehen soll. Rechts oben ist die Entfernung zum
Ziel eingeblendet. Ein Antippen dieses Symbols
geniigt, um weitere Informationen zur Route
anzuzeigen. Dabei handelt es sich unter ande-
rem um die aktuelle Geschwindigkeit und die
errechnete Ankunftszeit. Jede dieser Informa-
tionen lasst sich auch alternativ zur Entfer-
nungsangabe oben rechts anzeigen. Eine
gleichzeitige Darstellung aller Informationen
Uberlagert die Kartendarstellung. Optimal wére
das Widescreen-Display genutzt, wenn die Kar-
tendarstellung parallel zu diesen Informationen
erfolgen wiirde. Genug Platz wére dennoch
vorhanden, schlieBlich sind die Details rechts
und links der Fahrtroute im Regelfall unwichtig.

Fazit

Wenn Sie keinen Wert auf ein moglichst groBes
Display legen, dann kommt das Moov 580 von
Mio flr Sie wohl kaum in Frage. Denn es ist
vergleichsweise groB und schwer. Mio selbst
hat beispielsweise mit dem Moov 370 ein dhn-
lich ausgestattetes Gerat im Angebot, das kom-
pakter gebaut ist und tGber ein herkdmmliches
Widescreen-Display verfligt. Wenn Sie sich hin-
gegen ein groBes Display winschen, dann
bekommen Sie mit dem Moov 580 ein Gerat
mit ausgereifter und absturzsicherer Software,
die jedoch leider zahlreiche Routenoptionen
vermissen lasst. Auch Extras wie ein MP3- und
ein Video-Player fehlen. (Olaf Winkler)

Preis: 279 Euro
Bezugsquelle: www.mio.com

GroBes, augenfreundliches Display

TMC-pro-Technik integriert

Bluetooth-Freisprecheinrichtung eingebaut

Hilfreicher Fahrtrichtungspfeil auf Karte
B Keine Geschwindigkeitsprofile

TMC-Antenne

In Ladekabel integriert

2D-Darstellung / 3D-Darstellung

Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch

Zusatzlich manuelle Helligkeitseinstellung

Automatischer Kartenzoom / abschaltbar

Zielfiihrung per Sprachausgabe

Sprachausgabe mit StraBennamen

Schnellste Route / Kiirzeste Route

Autobahnen / Mautstrecken / Fahren vermeiden

Dynamische Route (Verkehrsmeldungen)

Geschwindigkeitsprofile

StraBensperren eingeben

Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren)

Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit

0 C0|e®

Anzeige Geschwindigkeit / Hohe

Anzeige StraBenname aktuell / nachste

Kompassmodus

Zwischenziele maglich

Streckenoptimierung mit Zwischenzielen

Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer

Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer

Zieleingabe Koordinaten

Zieleingabe aus Sonderzielliste

[ ()
OOO.OOO.O

Sonderziele um Standort / Zielort

Sonderziele entlang der berechneten Route

Erkennung doppelte StraBen in einem Ort

Erkennung bei doppelten Orten

Ausblendung unpassender Buchstaben

Ausblendung unpassender Listeneintrdge

Zieleingabe mit Fuzzy-Logik

Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen

Zieleingabe aus der Karte

Zieleingabe aus Liste fritherer Ziele

Zieleingabe mit Schnelltaste

Routenplanung maglich

CCeeeCeCeeC

Routeninfo vorab Text / Bild

Bluetooth-Freisprecheinrichtung

UKW-Sender zum Autoradio

DVB-T-Empfanger

Video-Eingang

Kopfhérer-Ausgang

Wiedergabe Bilddateien (JPG)

Wiedergabe Musik (MP3)

Wiedergabe Videodaten

Stauinfos per TMC / TMC Pro

Stauinfos per Mobilfunk

olglelclelololojele

Bewertung Gewichtung

Punkte

Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent

83

Berechnungsgeschwindigkeit | 10 Prozent

75

Kartenqualitét 10 Prozent

90

Routenqualitat 20 Prozent

69

Visuelle Zielfihrung 20 Prozent

83

Akustische Zielfiihrung 10 Prozent

89

Hardware 10 Prozent

76

Auf-/Abwertung

0

Gesamtpunkte

82
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TEST

Motii V10

Noch eine Navi-TV-Kombination

Entwickelt sich da etwa ein
Trend? Mit dem Motii V10 von
Alanbridge kommt schon wieder
ein Navigationssystem auf den
Markt, das sich gleichzeitig als
Empfanger fiir digitales Fernse-
hen nutzen lasst.

® Wahrend sich namhafte Hersteller wie Har-
man-Kardon und MyGuide mal mehr, mal weni-
ger freiwillig aus dem Navigationsmarkt verab-
schieden, tauchen auch immer wieder bislang
unbekannte Neulinge auf. So erreichte uns mit
dem »Motii V10« erstmals ein Navi von Alan-
bridge. Das koreanische Unternehmen hat in
den letzten Jahren primar tragbare Fernseher
und so genannte Settopboxen zum Empfang
von digitalem Fernsehen auf den Markt
gebracht. Diese Technik steckt nun auch im
neuen »Motii V10«, das sich allerdings auch als
Navigationssystem nutzen lasst. Der Fernseh-
empfang ist Gberall dort méglich, wo digitales
Antennenfernsehen, kurz »DVB-T« genannt, zur
Verfligung steht. In der Schweiz und Osterreich
ist das nahezu flachendeckend der Fall, in
Deutschland in allen Ballungsrdumen und
zunehmend auch »auf dem Land«. Inwieweit es
Sinn ergibt, unterwegs fernzusehen, das sei ein-
mal dahin gestellt, méglich ist es mit dem V10
definitiv. Der DVB-T-Empfanger ist eingebaut,
ebenso eine kleine Antenne zum Ausziehen.
Vielfach reicht das bereits zum Empfang. Falls
nicht, ldsst sich das Signal mittels der mitgelie-
ferten Stabantenne einfangen. Sie hat einen
magnetischen FuB, so dass sie sich beispiels-
weise auf dem Autodach befestigen lasst. Vor
dem Fernsehen wahrend der Fahrt warnt die
Software ausdricklich. In der Praxis ist das
ohnehin nur in optimal versorgten Regionen
méglich - und dann nur bis zu einer Geschwin-
digkeit von etwa 50 Stundenkilometern. Fahren
Sie schneller, gibt es zunéchst Bildaussetzer auf-
grund des liickenhaften Signals, dann bricht der
Empfang ganz ab. Gut so, denn schlieBlich sol-
len Sie sich wéhrend der Fahrt auf das Gesche-
hen vor der Windschutzscheibe konzentrieren.
Die Herkunft aus der Produktion eines TV-Spe-
zialisten kann das Motii V10 nicht verleugnen.
Denn das Display ist eine echte Neuheit im
Navi-Markt: Es misst zwar 4,3 Zoll in der Dia-
gonalen wie bei vielen anderen Navis auch.
Allerdings liegt das Seitenverhéltnis beim V10
bei 16 zu 9. Das Bild ist also deutlich breiter als

In dieser Halte-
rung sitzt das
V10 zwar fest,

wackelt aber
wdhrend der
Fahrt »

A Der Ein-/Ausschalter,
ein Sperrschalter sowie
der Kopfhérer- und der
Stromanschluss sind an
der linken Seite platziert

« Diese Aufteilung
ergibt Sinn: Links
die Karte, rechts
der Richtungspfeil,
unten Informa-

| __(I." m  Am Kirchenhiihl

[ = =

Das Motii V10 gehért zu den wenigen
Navis mit einem Kompass-Modus

hoch. Fir den Fernsehempfang ist das optimal.
Uber das Innenleben schweigt sich Alanbridge
aus. Welcher GPS-Empfénger im Gerat steckt,
ist daher ebenso ein Geheimnis wie der Umfang
des Arbeitsspeichers. Fakt aber ist: Alles, was fiir
die mobile Navigation notwendig ist, steckt im
V10 drin. Eine externe GPS-Antenne lasst sich
zwar anschlieBen. Allerdings erwies sich das bei
unserem Test als nicht notwendig. Das Gerat
hat durchaus ungewéhnliche Abmessungen.
Sie liegen bei 13,7 mal 7,6 mal 2,1 Zentimetern.
Auf die Waage bringt das V10 238 Gramm.
Grundsatzlich ist das Motii-Gerdt damit auch
fir unterwegs geeignet. Die Konkurrenz ist aber
meist etwas kompakter und vor allem leichter.
Die Befestigung an der Windschutzscheibe
erfolgt mit einer Halterung, die aus zwei Teilen
besteht. Zunéchst einmal Iasst sich das V10 in
eine Kunststoff-Befestigung einsetzen, an deren
Riickseite wiederum der Schwanenhals Halt fin-
det, der zur Scheibe fiihrt und dort mit einem
Saugnapf fest gesteckt wird. So ist eine freie

tionen und
Meniifldchen

Ausrichtung problemlos méglich. Allerdings
entpuppt sich die Halterung im Test als Arger-
nis: Das Gerat wackelt darin recht stark, so dass
das Display wahrend der Fahrt insbesondere
auf schlechten StraBen nicht gut ablesbar ist.
Das Kartenmaterial stammt von Tele Atlas und
kénnte aktueller und umfangreicher sein. Auf
unserem Testgerat waren namlich nur die Kar-
ten von Belgien, Deutschland, Danemark, Finn-
land, Frankreich, GroBbritannien, Griechenland,
Irland, Italien, den Niederlanden, Norwegen,
Osterreich, Portugal, Spanien, Schweden und
der Schweiz vorhanden, die zudem aus dem 4.
Quartal 2007 stammten!

Alanbridge bezeichnet das V10 zwar als »Navi-
gation & Portable Multimedia Player«. Die Wie-
dergabe von Videodateien ist damit allerdings
nicht moglich. So beschranken sich die Multi-
media-Funktionen auf den DVB-T-Empfang
sowie die Wiedergabe von Musikdateien und
das Anzeigen von Fotos. Und auch auf weitere

Oft viel ungenutzten Platz rechts und
links der Fahrtroute gibt es beim Ver-
zicht auf den Richtungspfeil

34
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* Wepheschralbung

O} & whittichnfn

L2 km mm

Geschwindigkeit der

Routenberechnung in Sekunden
Route mit 10 km 93

Marke Motii
Modell V10
Preis (in Euro) 399 Euro

Route mit 70 km 141
Route mit 250 km 188

1 1
‘Y—Y—F‘
Route mit 800 km |Fo s = 25

Route mit 1200 km 225

Die errechnete Route zeigt das V10 auf
Wunsch auch in einer Schritt-fiir-
Schritt-Liste an

Extras hat Alanbridge verzichtet. So lasst sich
das Motii nicht als Freisprecheinrichtung frs
Handy nutzen und besitzt auch keinen FM-
Transmitter. Besonders argerlich ist zweifellos
das fehlende TMC-Modul. Es lasst sich zwar
extern nachristen, gehort aber nicht zum Lie-
ferumfang. Mit Blick auf den Preis von knapp
400 Euro schmélert das den Nutzen als Navi-
gationssystem erheblich.

Bekannte Software

Nach dem Einschalten zeigt das Motii V10 ein
Hauptmend, von dem aus es zu Office-Funk-
tionen wie einen Taschenrechner und einen
elektronischen Notizzettel, zum DVB-T-Emp-
fang, zur Abspielsoftware fir Musikdateien und
zu den Einstellungen geht. Vor allem aber lasst
sich von hier aus auch die Navigations-Soft-
ware starten. Sie ist kein Unbekannter. Sie tragt
den Namen »Motii Map«. Sie steckt, wenn auch
unter anderem Namen, unter anderem auch in
den Navis von Medion. Deshalb verweist Alan-
bridge auch auf einen recht hohen Marktanteil
der Software in Deutschland. Zweifellos ist die
Wahl der Software sehr gut, denn schon auf
den Medion-Navis (iberzeugte sie mit einer
optimalen Ausnutzung des Widescreen-Dis-
plays. Und die ist beim V10 mit seinem 16:9-
Display wichtiger denn je. Schon im Haupt-
menl wird der zusatzliche Platz in der Breite
genutzt, um die zuletzt angesteuerten Ziele
aufzulisten.

Fir die »klassische« Zieldefinition mittels
Adresseingabe blendet das V10 eine Tabelle
mit Land, Stadt, Postleitzahl und StraBe ein. Je
mehr Eingaben hier erfolgen, umso préziser die
spatere Berechnung. In der Tabelle sind die letz-
ten Eingaben als Vorgaben enthalten. Wer nun
instinktiv beispielsweise auf den Stadtnamen
tippt, um diesen zu dndern, erzielt keinerlei
Ergebnis. Tatsachlich muss namlich auf die
Schaltflache »Andern« am Ende der jeweiligen
Zeile getippt werden - das ist unnétig kompli-
ziert. Ein Zielpunkt lasst sich auch anhand von
Koordinaten oder ber die Sonderziel-Suche
definieren. Ist der Zielpunkt erst einmal festge-
legt, blendet das Gerat die genaue Anschrift
sowie einen Kartenausschnitt zur Uberpriifung
ein. Dann erfolgt die Routenberechnung, die
insbesondere bei kurzen Strecken etwas schnel-
ler erfolgen kdnnte.

Wahrend der Fahrt gefallt das Gerat nicht nur

Routemit 2400 km 264

mit prézisen Fahranweisungen, die auch
StraBennamen enthalten, sondern auch mit der
Darstellung. Dabei ist der Bildschirm in einen
groBen oberen und einen kleinen unteren Teil
aufgeteilt. Unten konnen Sie den aktuellen
StraBennamen sowie die verbleibende Entfer-
nung zum Ziel und die errechnete Ankunftszeit
ablesen sowie verschiedene Meniipunkte auf-
rufen. Oben erfolgt entweder auf der gesam-
ten Breite die Darstellung der Karte - oder der
Bildschirm ist auch hier geteilt. Dann stehen
namlich zwei Drittel fUr die Karte und ein Drit-
tel fir den Richtungspfeil zur Verfligung. Die-
ser Modus kann entweder dauerhaft oder dyna-
misch aktiviert werden. Ganz zweifellos ist das
eine optimale Variante, um das Widescreen-
Display zu nutzen.

Fazit

Rund um die Navigation gibt es auBer dem
nicht allzu umfangreichen und wenig aktuellen
Kartenmaterial nichts auszusetzen. Die Eingabe
ist flexibel und schnell moglich, die Berechnun-
gen sind sinnvoll und die Fahranweisungen pra-
zise. Die Darstellung auf dem Widescreen-Dis-
play lasst sich an die personliche Préferenz des
Fahrers anpassen. Das haben die Entwickler
optimal geldst! Ein echtes Argernis ist das Feh-
len des TMC-Moduls. Die Kombination dieser
Navi-Funktionen mit einem DVB-T-Empfanger
ist zwar technisch gut geldst, aber wohl nur
Vielreisenden zu empfehlen, die am Ziel mal
schnell noch Nachrichten anschauen wollen.
Als Video-Player lasst sich das Motii V10 nam-
lich schon nicht mehr einsetzen. Das ist zwar
wabhrlich kein Muss bei einem Navi, wiirde aber
bei einem Gerdt mit Multimedia-Anspruch
schon Sinn ergeben. So ist das nicht allzu kom-
pakte und vergleichsweise schwere Gerat nur
fir jene Autofahrer interessant, die auf TMC
verzichten kénnen aber einen mobilen Fernse-
hempfang nicht missen mochten und nur ein
Geréat kaufen wollen. Preiswerter und wohl sinn-
voller ist die Anschaffung eines guten Navis mit
TMC und mehr Kartenmaterial und die zusatz-
liche Investition in einen DVD-Player mit DVB-
T-Empfanger. (Olaf Winkler)

Preis: 399 Euro
Bezugsquelle: www.motii.tv

Optimale Widescreen-Nutzung
DVB-T-Empfinger eingebaut
B Kein TMC-Modul
B Nur wenige, nicht aktuelle Karten
B Gerit wackelt in Halterung
B Keine Videoplayer-Funktion

Karten (installiert)

17 européische Lander

Karten (auf DVD) keine

Kartenhersteller Tele Atlas

Aktualitat Karten

4, Quartal 2007

Display-GroBe 43 Zoll
Akku-Laufzeit 181 Minuten
Anschluss GPS-Antenne MCX
TMC-Antenne nein
2D-Darstellung / 3D-Darstellung [ X}
Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ @
Zusatzlich manuelle Helligkeitseinstellung [ )
Automatischer Kartenzoom / abschaltbar [ o)
Zielfiihrung per Sprachausgabe [ )
Sprachausgabe mit StraBennamen [ ]
Schnellste Route / Kiirzeste Route [ X )
Autobahnen / Mautstrecken / Féhren vermeiden | @ @ @
Dynamische Route (Verkehrsmeldungen) O
Geschwindigkeitsprofile [ )
StraBensperren eingeben O
Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) (]
Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit [ X JO)
Anzeige Geschwindigkeit / Hohe X ]
Anzeige StraBenname aktuell / nachste (X )
Kompassmodus [ )
Zwischenziele maglich O
Streckenoptimierung mit Zwischenzielen O
Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe Koordinaten [ )
Zieleingabe aus Sonderzielliste [ )
Sonderziele um Standort / Zielort [ X )
Sonderziele entlang der berechneten Route [ )
Erkennung doppelte StraBen in einem Ort [ )
Erkennung bei doppelten Orten [ )
Ausblendung unpassender Buchstaben [ )
Ausblendung unpassender Listeneintrdge [ )
Zieleingabe mit Fuzzy-Logik O
Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen (]
Zieleingabe aus der Karte [ )
Zieleingabe aus Liste fritherer Ziele [ )
Zieleingabe mit Schnelltaste O
Routenplanung maglich [ )
Routeninfo vorab Text / Bild ® O
Bluetooth-Freisprecheinrichtung O
UKW-Sender zum Autoradio @)
DVB-T-Empfanger [ )
Video-Eingang O
Kopfhérer-Ausgang [ )
Wiedergabe Bilddateien (JPG) [ )
Wiedergabe Musik (MP3) (]
Wiedergabe Videodaten ©)
Stauinfos per TMC / TMC Pro OO0
Stauinfos per Mobilfunk @)
Bewertung Gewichtung Punkte
Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent 83
Berechnungsgeschwindigkeit | 10 Prozent 65
Kartenqualitat 10 Prozent 40
Routenqualitat 20 Prozent 77
Visuelle Zielfihrung 20 Prozent 86
Akustische Zielfiihrung 10 Prozent 88
Hardware 10 Prozent 59
Auf-/Abwertung 0
Gesamtpunkte 14
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TEST

Navigon 7210

Schicker Wegweiser

In der Ankiindigung seines neuen
Navigationssystems hat Navigon
das Design in den Mittelpunkt
geriickt. Doch unser Test zeigt,
dass sich das 7210 vor allem auch
mit seiner Technik und seinen
Leistungen sehen lassen kann.

@ Schon vor dem Einschalten sammelt das 7210
Sympathiepunkte. Denn es ist, wie Navigon es
versprochen hatte, ein optisch sehr gelungenes
Navigationssystem. Mit Abmessungen von 115
mal 75 mal 19 Millimetern ist es ausgesprochen
kompakt. Auf die Waage bringt das Gerat 182
Gramm. Von einem schmalen Silbermetallic-
Streifen am Rand abgesehen ist der Navigon-
Neuling komplett schwarz. An der Riickseite
und am Rand handelt es sich um matten Kunst-
stoff. An der Vorderseite sind Rand und Display
unter einer Kunststoffscheibe vereint. Das sorgt
fir die »randlose« Optik, die Navigon ver-
spricht. Allerdings ist die Scheibe nicht ganz
frei von Spiegeleffekten, was bei direkter Son-
neneinstrahlung natrlich Probleme machen
kann. Das gilt aber fiir praktisch alle Geréte,
dass man bei direkt einfallendem Licht nicht
mehr viel sieht. An der Windschutzscheibe lasst
sich das 7210 mit der mitgelieferten Saugnapf-
Halterung befestigen. Sie muss vor der ersten
Nutzung zusammengeschraubt werden. Zwei
Gelenke sorgen dann aber daf(r, dass sich das
Gerat nahezu beliebig auf Fahrer oder Beifah-
rer ausrichten ldsst. Am Navi selbst rastet die
Halterung sicher ein. Zum Herausnehmen reicht

« Sicheren Halt
an der Wind-
schutzscheibe
bietet die mitge-
lieferte Befesti-
gung, die sich an
der Riickseite
des 7210 fest-

Wdhrend der Spracheingabe zeigen
groBe Symbole, welche Angabe das
Gerdt gerade erwartet - in diesem Fall
den StraBennamen

das Driicken einer Taste, zum Einsetzen das An-
dricken. Nach dem zehnten Mal geht das
sekundenschnell und absolut problemlos. Es
handelt sich Gbrigens um eine Passiv-Halte-
rung. Das Stromkabel wird also direkt am Gerat
angeschlossen. Wollen Sie das 7210 nach der
Fahrt in die Jackentasche stecken, missen Sie
es nicht nur aus der Halterung nehmen, son-
dern auch das Kabel entfernen. Auf das Kabel
kann man verzichten, wenn der Akku aufgela-
den ist und Sie den TMC-Service nicht benéti-
gen. Das Kabel fiihrt namlich einerseits zum
Zigarettenanziinder im Fahrzeug und dient

W -8
L= S %
Emm = LBIAL T INGEN

=100 m | GROSSE GASS
1 Optionen

E l B3 FREIBURGER STRASSE

7 {1

Die Darstellung wihrend der Fahrt: Das untere Drittel zeigt Informationen, die
oberen zwei Drittel sind fiir die Kartendarstellung reserviert.

Die Eingabe einer Adresse erfolgt iiber
eine virtuelle Tastatur

damit der Stromversorgung, andererseits ist in
dieses Kabel auch die Antenne fiir den Emp-
fang des TMC-Signals integriert. Bereits er-
wahnt haben wir das 4,3-Zoll-Display. Es
verfligt Uber eine Aufldsung von 480 mal 272
Bildpunkten. Das Display arbeitet mit der
Touchscreen-Technologie, alle Eingaben erfol-
gen daher iber das Display. An der Oberseite
ist lediglich ein Einschalter vorhanden.

Als Empfanger fiir die GPS-Signale dient ein
Sirf Titan, der tber die »Instant Fix Il«-Techno-
logie verfligt. Auch nach langerer Nichtnutzung
weiB das 7210 daher binnen weniger Sekunden
nach dem Einschalten, wo es sich befindet, und
ist damit bereit fir die ndchste Navigations-
berechnung. Insbesondere bei Stadtfahrten, bei
denen sehr schnell nach der Zieleingabe eine
Fahranweisung erforderlich ist, macht sich das
positiv bemerkbar. Als Prozessor hat Navigon
den »Centrality Titan 1« eingebaut. Er arbeitet
mit einer Taktfrequenz von 600 MHz. Im Test
wirkte sich das gleich mehrfach positiv aus. So
gefiel das Gerat mit einer schnellen Darstellung
ebenso wie mit flotten Routenberechnungen.
Selbst fiir lange Fahrtrouten tiber mehrere Lan-
dergrenzen hinweg benétigte das 7210 kaum
langer als 15 Sekunden. Innerdeutsche Routen
waren meist nach 5 bis 6 Sekunden berechnet.
Und bei kurzen Distanzen unter 20 Kilometern
war die Berechnungszeit nicht mehr wirklich
wahrnehmbar. Klasse! Unser Testgerat war mit
dem elektronischen Kartenmaterial von Navteq
flr 40 europaische Lander ausgestattet.

Als Extra hat das 7210 eine Freisprecheinrich-
tung fiirs Handy zu bieten. Sie lieB sich im Test
mit einem Motorola-Handy binnen zwei Minu-
ten aktivieren. Die Sprachqualitat war gut.
Schon bei den zuletzt getesteten Navigon-
Geraten stellten wir eine markante Verbesse-
rung der Geschwindigkeit fest. Diesen Trend
bestétigt das 7210. Ein zu langsamer Aufbau
des Bildes oder der Men(is ist hier wahrlich kein
Thema mehr. Sofort nach dem Antippen einer
Schaltflache 6ffnet sich das jeweils gewlinschte
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Menil. Am grundsatzlichen Aufbau der Soft-
ware hat Navigon nichts gedndert. Unser Test-
gerat arbeitete mit der Version 7.3.1. Das Haupt-
meni besteht aus vier groBen Schaltflachen.
Von hier aus lasst sich ein neues Ziel eingeben,
auf bereits eingegebene oder gespeicherte
Ziele zugreifen, eine Navigation an die hinter-
legte Heimatadresse starten oder die
Spracheingabe aktivieren.

Nach der einmaligen Anpassung an die Stimme
des Autofahrers und die Umgebungsgerausche
ist eine Spracheingabe ohne weiteres Antippen
mdglich und die Erkennung hervorragend. Das
Gerat sagt an, welche Eingaben es erwartet,
fragt nach, ob die Adresse korrekt ist, und star-
tet dann nach der Berechnung die Routen-
flhrung. So soll es sein!

Alternativ sind natirlich Eingaben tber die ein-
geblendete Minitastatur moglich. Dazu emp-
fiehlt sich die Nutzung eines Stiftes mit Kunst-
stoffspitze oder eines Kugelschreibers mit
»eingefahrener« Mine, denn die Tasten sind
trotz des groBen Displays recht klein geraten.
Die Darstellung wéhrend der Navigation ist
zweigeteilt. Das untere Drittel des Bildschirms
nutzt Navigon zur Einblendung kleiner Aus-
wahl-Schaltflachen, des aktuellen Ortsnamens,
eines Richtungspfeils sowie der Angaben zur
Entfernung zum Ziel, der voraussichtlichen
Ankunftszeit und der Entfernung zur néchsten
Richtungsanderung. Die oberen zwei Drittel
bleiben fiir die Kartendarstellung frei. Diese
Aufteilung gefallt nicht jedem Autofahrer.
SchlieBlich ist so recht wenig von der vor dem
Fahrer liegenden Strecke zu sehen. Stattdessen
zeigt das 7210 viele Details rechts und links der
Route, die nicht relevant sind. ZeitgemaB flr
ein Breitdisplay ware eigentlich die Einblen-
dung der diversen Parameter am linken oder
rechten Rand.

Die Anweisungen wahrend der Fahrt waren aus-
gesprochen gut verstandlich und kamen stets
rechtzeitig. Beim Verlassen von der errechne-
ten Route erfolgten zwar recht flott eine Neu-
berechnung und entsprechend korrigierte Fahr-
anweisungen. Wollen Sie einen Stau oder
Baustelle umfahren, die nicht per TMC gemel-
det wurde, missen Sie den entsprechenden
StraBenabschnitt manuell sperren, um zu ver-
meiden, dass Sie das 7210 immer wieder auf
diese Strecke lotsen will.

Eine neue Funktion ist der Kurvenwarner. Vor
besonders engen oder uniibersichtlichen Kur-
ven warnt das Gerat mit einem »Achtung« sowie
einem Symbol auf dem Display. Die hierfiir hin-
terlegten Daten sind erstaunlich umfangreich,
so dass wir nicht nur im stadtischen, sondern
auch im landlichen Bereich entsprechende War-
nungen erhielten.

Einmal mehr gefiel das Navigon auch mit sei-

Geschwindigkeit der
Routenberechnung in Sekunden

Marke Navigon
Modell 7210
Preis (in Euro) 349 Euro

Route mit 10 km [ 20
Route mit - 70 km | 30
Route mit 250 km [ 57
Route mit 800 km |2 58
Route mit 1200 km :'j 10,9
Routemit 2400 km [ 168

Die Landmark-View-Funktion zeigt bei-
spielsweise in Frankfurt am Main die
Banken-Hochhduser dreidimensional

-‘.

r AL AD WEIL AM RHEIN

2 Rm | ASE EIMELDINIJEH

Dpdienan

Im Reality-View-Modus sind Standbilder
der aktuellen StraBensituationen zu
sehen - inklusive einem Pfeil fiir die
richtige Fahrspur

nen hilfreichen Darstellungen vor dem Abbie-
gen. Autobahnkreuze, -dreiecke und -ausfahr-
ten zeigte es im »Reality-View«-Modus als
Standbild. Und vor groBen Kreuzungen halfen
Richtungspfeile, die mit ihrer farblichen Mar-
kierung erkennen lieBen, welche Spuren ans
gewlinschte Ziel fiihren. Clever ist auch die
Anzeige der Sonderziele entlang der Fahrt-
route. So kdnnen Sie sich beispielsweise Tank-
stellen und Restaurants anzeigen lassen, die
ohne groBe Umwege zu erreichen sind. Nicht
zuletzt bietet das 7210 auch den »Landmark
View«-Modus. Hier zeigt das Gerat markante
Wegpunkte, wie beispielsweise Sehenswiirdig-
keiten, in Form von 3D-Darstellungen an.

Fazit

Das Navigon 7210 Uberzeugt mit seiner kom-
pakten und leichten Bauweise ebenso wie mit
seiner Technik und dem umfangreichen Kar-
tenmaterial. Flotte Routenberechnungen und
schnelle Darstellungen von Meniis und Karten
gefallen ebenso wie die sinnvolle Sprachein-
gabe. (Olaf Winkler)

Preis: 349 Euro
Bezugsquelle: www.navigon.de

Attraktiver Preis
Umfangreiches Kartenmaterial
Hilfreicher Fahrspurassistent
Kein storendes TMC-Kabel

Karten (installiert)

40 europaische Lander

Karten (auf DVD) keine

Kartenhersteller Navteq

Aktualitat Karten

3. Quartal 2008

Display-GroBe 43 Zoll
Akku-Laufzeit 170 Minuten
Anschluss GPS-Antenne MCX

TMC-Antenne

in Ladekabel integriert

2D-Darstellung / 3D-Darstellung [ X}
Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ @
Zusatzlich manuelle Helligkeitseinstellung [ )
Automatischer Kartenzoom / abschaltbar [ X )
Zielfiihrung per Sprachausgabe [ )
Sprachausgabe mit StraBennamen [ ]
Schnellste Route / Kiirzeste Route [ X )
Autobahnen / Mautstrecken / Féhren vermeiden | @ @ @
Dynamische Route (Verkehrsmeldungen) [ )
Geschwindigkeitsprofile [ )
StraBensperren eingeben O
Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) (]
Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit [ X JO)
Anzeige Geschwindigkeit / Hohe [ X )
Anzeige StraBenname aktuell / nachste (X )
Kompassmodus @)
Zwischenziele maglich [ )
Streckenoptimierung mit Zwischenzielen O
Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe Koordinaten O
Zieleingabe aus Sonderzielliste [ )
Sonderziele um Standort / Zielort [ X )
Sonderziele entlang der berechneten Route [ )
Erkennung doppelte StraBen in einem Ort [ )
Erkennung bei doppelten Orten )
Ausblendung unpassender Buchstaben [ )
Ausblendung unpassender Listeneintrdge @)
Zieleingabe mit Fuzzy-Logik O
Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen (]
Zieleingabe aus der Karte [ )
Zieleingabe aus Liste fritherer Ziele [ )
Zieleingabe mit Schnelltaste O
Routenplanung maglich [ )
Routeninfo vorab Text / Bild [ X )
Bluetooth-Freisprecheinrichtung [ )
UKW-Sender zum Autoradio @)
DVB-T-Empfanger O
Video-Eingang O
Kopfhérer-Ausgang [ )
Wiedergabe Bilddateien (JPG) @)
Wiedergabe Musik (MP3) O
Wiedergabe Videodaten ©)
Stauinfos per TMC / TMC Pro [ X )
Stauinfos per Mobilfunk @)
Bewertung Gewichtung Punkte
Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent 93
Berechnungsgeschwindigkeit | 10 Prozent 94
Kartenqualitét 10 Prozent 90
Routenqualitat 20 Prozent 90
Visuelle Zielfihrung 20 Prozent 93
Akustische Zielfithrung 10 Prozent 91
Hardware 10 Prozent 9%
Auf-/Abwertung 0
Gesamtpunkte 92
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TEST

TomTom Go 630 Traffic

Der Kleinste unter den Grof3en

Der Einstiegspreis fiir die Spit-
zenmodelle von TomTom, die Go-
Serie, ist mit 399 Euro noch
etwas hoch. Die Niederliander
bieten aber ab sofort mit dem Go
630 Traffic eine technisch leicht
abgemagerte Variante fiir 299
Euro. Ist der TomTom Go 630
Traffic eine sinnvolle Alternative
oder hat ihn der Hersteller zu
Tode gespart?

@ Der TomTom Go 630 Traffic ahnelt duBerlich
dem Modell 730, ein paar silberfarbene Appli-
kationen mussten aber schwarzen Blenden wei-
chen. Design ist Geschmackssache, wir finden
das Design des 630ers aber gegllckter als beim
730er.

Schon beim Auspacken der diversen Zubehor-
teile wird klar, dass eine kleine Sache fehlt: Die
Dockingstation fiir die Verbindung mit dem PC
musste einem einfachen USB-Kabel weichen.
Das ist aber keine richtige Einschrankung, damit
kann man gut leben. Nach wie vor mitgeliefert
werden die relativ einfache Autohalterung die-
ser Baureihe sowie der Empfanger fiir Ver-
kehrsinformationen.

Die Autohalterung war bei allen unserer Tests
dieser Modellreihe ein Kritikpunkt: Wenn man
sie nicht richtig fest (ohne Navil) an die Front-

80 5= 1441 —=nnll
3 - 4.05= 14:45 0/50
B4T1 lsmaninger Straile

scheibe driickt, plumpst sie samt Navi frither
oder spater auf das Armaturenbrett oder in den
FuBraum. Andere Hersteller bieten da mehr

Reserve: Wir kennen keinen Mitbewerber, der
wie TomTom auf einen Arretierhebel fiir den
Saugnapf verzichtet. Aus den Beschwerden
haben die Niederlander aber anscheinend
gelernt, denn alle Produktreihen neueren
Datums wie beispielsweise die One, XL und die
x40er bekommen wieder eine Halterung mit
einer Vorrichtung zum Spannen des Saugnapfs
spendiert. Das soll nicht heiBen, dass die beim
Go 630 mitgelieferte Halterung unbrauchbar
ist: Wenn man sie minimal anfeuchtet und bei
warmer Scheibe befestigt, funktioniert sie ganz

24.2* 19:53 ==mmll
0:20* 20:14 0=
Eichenstralie

19:53 —=mmll
20:14 0=~
Eichenstrafie

q 200 G5

i

was man braucht, ist da.

Die Navigationsansicht aller TomTom-Gerdte scheidet die Geister: Die einen fin-
den sie total klasse, weil nicht zuviele Informationen gezeigt werden, den ande-
ren bietet sie nicht viel genug. Wir tendieren eigentlich zum ersteren, denn alles,

24.2=  19:53 —=mmll
0:20* 20:14 0=
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»Reality View« nennt TomTom diese
halbrealistische Ansicht von Autobahn-
kreuzen und -dreiecken. Hier sehen wir
mehr als deutlich, dass wir nur den bei-
den rechten Spuren sowie der Beschilde-
rung »A8« und »Salzburg« folgen sollen.

gut. Ubrigens enthalt das Paket auch einen 10-
Euro-Gutschein fiir einen professionellen Ein-
bau des Gerats bei »NaviFit«. Das ist ein Ver-
bund freier Werkstatten, die tragbare
Navigationsgerate professionell einbauen. Bei
einem VW Golf kommt der Einbau eines Tom-
Tom Go inklusive Strom- und TMC-Anschluss
aber schnell auf tiber 200 Euro.

Uber die eigentliche Navigations-Software der
TomTom-Navis wurde schon viel geschrieben -
sie gehort zweifelsohne zum Besten, was man
derzeit bekommt. Im direkten Vergleich mit
Mitbewerbern sieht die Navigationsansicht
etwas einfach aus, man kénnte aber auch sagen,
dass sie auf modischen Firlefanz verzichtet.
Das Routing ist sehr schnell, und das gilt auch
fiir das Neuberechnen einer Strecke, wenn man
mal den Richtungsvorschldgen des kleinen
Manns im Navi nicht folgt. Das Geréat schaltet
automatisch zwischen der Tag- und der
Nachtansicht um, dazu ist an der rechten Kante
des Navis ein Lichtsensor eingebaut.

Der Lautsprecher sitzt an der Riickseite des
Navis. Er ist ausreichend laut, auch wenn er
natlrlich nicht gegen ein voll aufgedrehtes
Autoradio ankommen kann. Leider gibt es beim
630er nicht mehr die Maglichkeit, die Signale
des Navis per UKW an das Radio zu Ubertra-
gen. Die meisten Anwender werden diese Funk-
tion aber auch nicht vermissen, da die Féhig-
keiten dieser Mini-UKW-Sender von Gesetzes
wegen sehr bescheiden sein missen.

Dagegen vermissen wir wirklich den eingebau-
ten MP3-Player. Wir finden es bei den diversen
Oberklasse-Navis sehr praktisch, wenn man die
Richtungsansagen per Audiokabel an das Radio
Ubertragen kann. Damit zwischen den Ansagen
kein eisiges Schweigen herrscht, nutzen wir den
eingebauten MP3-Player: Auf eine einzige SD-
Karte passt ndmlich weit mehr Musik als in den
besten CD-Wechsler. Eigentlich kénnen wir
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nicht nachvollziehen, dass man bei diesem
Gerét, das sich doch deutlich an der Oberklasse
orientiert, eine so nitzliche Funktion weglasst,
um ein paar Cent zu sparen.

Ansonsten ist beim Go 630 Traffic alles da, was
man auch sonst bei dieser Baureihe schatzen
gelernt hat: Angefangen von der brauchbaren
Freisprecheinrichtung bis zu den besonderen
»Kartenspielereien« von TomTom. Auch beim
Go 630 Traffic gibt es ab Werk eine Garantie
auf die aktuellste digitale Landkarte, gliltig fur
einen Zeitraum von 30 Tagen ab der ersten
Inbetriebnahme: Es konnte ja sein, dass das
Gerat vor dem Kauf eine gewisse Zeit beim
Handler liegt. Dann ware beim Kauf die vorin-
stallierte digitale Landkarte nicht mehr ganz
aktuell. Dank der Latest Map Garantie kénnen
Sie kostenlos die eingebaute Landkarte auf den
aktuellsten Stand bringen. Dazu brauchen Sie
nur einen halbwegs flotten Internetzugang und
nattirlich einen PC. Ganz neu ist auch das Ange-
bot von TomTom, gegen einen Betrag von etwa
40 Euro die nachsten vier Quartale immer eine
neue und noch aktuellere Karte zu bekommen.
Ob einem diese Aktualitat so viel Geld wert ist,
muss jeder Anwender selbst entscheiden - zwin-
gend notig ist das Kartenabonnement nicht.
Denn TomTom bietet ja auch Mapshare - ein
System zum Aktualisieren des Kartenmaterials
durch die Anwender selbst. Im Vordergrund
steht dabei der »Share«-Gedanke: Alle eigenen
Anderungen werden auch an die anderen
Anwender weitergegeben, und man erhalt
nattirlich im Gegenzug deren Aktualisierungen
auf das eigene Gerat Ubertragen - soweit man
das will.

Wohin damit?

Eine Stelle, wo beim Go 630 gespart wurde, ist
das Kartenmaterial: Dieses umfasst nur
Deutschland, Osterreich, die Schweiz mit Liech-
tenstein, Italien mit San Marino und Vatikan-
stadt, Estland, Lettland, Litauen, Polen, Tsche-
chien, Ungarn,
Kroatien sowie Bulgarien. Laut Herstelleranga-
ben gibt's dariiber hinaus die HauptstraBen von
Bosnien-Herzegowina, Mazedonien, Montene-
gro, Serbien, Moldawien, Ukraine, WeiBrussland
und Ruménien. TomTom bezeichnet diesen Kar-
tenumfang als »Central Europe / Eastern
Europe« oder kurz »CEEE«. Angesichts des Ver-
kaufspreises von 299 Euro finden wir diese Aus-
stattung kritisch - fir diesen Betrag bekommt
man bei fast jedem Mitbewerber mehr. Schon
eine Fahrt nach Frankreich oder Danemark fiihrt
in schwarze Bereiche auf der digitalen Land-
karte. Man muss dann also zusétzliches Karten-
material erwerben - was mehr als die anfangs
gesparten Euro kostet.

Ansonsten ist uns negativ aufgefallen, dass der

Slowakei, Slowenien und

Geschwindigkeit der Marke TomTom
Routenberechnung in Sekunden Modell Go 630 Traffic
Route mit 10 km Jj Ll Preis (in Euro) 299 Euro
Route mit 70 km [ 30 Karten (installiert) DACH, ltalien, Osteuropa
Route mit 250 ki [ 102 | | Karten (auf DVD) -
Route mit 800 km [ 122 /'i‘;”erl‘_h?“ée"er - L At||a25008
Routenit 1200 km Kua i Parten - Quarta
; Display-GroBe 43 Zoll
Routemit 2400 km Akku-Laufzeit 178 Minuten
Anschluss GPS-Antenne MMCX
___ S TMC-Antenne Externer Empfénger
[ 5 ] & 2D-Darstellung / 3D-Darstellung [ X )
MAEACH “"":f“" 5;'““"' v Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ @
RSTERFELONRISCH [T = 'M“"‘ Zusétzlich manuelle Helligkeitseinstellung [ )
[ i+ MG HEN f“»:"'_ Automatischer Kartenzoom / abschaltbar [ X )
r_‘i‘:& Pl 5 b et ool Zielfiihrung per Sprachausgabe [ )
m.,_ GAITR mm;:.:hm.mq_/ e Sprachausgabe mit S“traBennamen [
STARRBERE srimincn | Tmpee Schnellste Route / Kiirzeste Route [ X )
. Autobahnen / Mautstrecken / Féhren vermeiden | @ @ O
2 S e sy Dynamische Route (Verkehrsmeldungen) [ )
Der etwa ein Jahr alte TMC-Empfdnger GeSChWi“digkeitstﬁ'e ©)
verarbeitet natiirlich auch Verkehrsinfos StraBensperren eingeben (]
des Standards TMC Pro. Er muss an der Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) ()
Windschutzscheibe befestigt werden, Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit (X X )
sieht dann relativ hdsslich aus, emp- Anzeige Geschwindigkeit / Hhe [ o)
fdngt aber relativ ordentlich. Vor einem Anzeige StraBenname aktuell / nchste o0
halben Jahr zeigte TomTom den wesent-
. . o Kompassmodus O
lich leistungsstdrkeren Nachfolger, der - - —
. . . g . Zwischenziele maglich [ )
beim Go 630 Trdffic leider nicht mitge- — —— -
liefert wird. Streckenoptimierung mit Zwischenzielen O
) Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer [ )
Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer [ )
Go 630 Traffic mit dem technisch veralteten ?e:eingaEe KoorsdinztenA T :
_ . = Ieleingabe aus sonaerzie iste
TMC-Empfanger vom 'TomTom |'nternen Typ Sonderziele um Standort / Zielort [ X )
»4V00.013« verkauft wird. Dass eine laufende Sonderziele entlang der berechneten Route ®
Baureihe wie der 730 oder der 930 nicht Erkennung doppelte StraBen in einem Ort °
wihrend der Produktion geéndert wird, kén- Erkennung bei doppelten Orten ®
nen wir verstehen. Aber seit April 2008 gibt es QUSE:eng“”Q “”passe”jer E’.UChSt‘_’beT ©)
einen weit besseren TMC-Empfanger mit TMC- LSDEEUNG UIPAssncr istenelntrdge =
Zieleingabe mit Fuzzy-Logik [ )
Anschluss. Wohlgemerkt: TMC- oder TMC-Pro- Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen (X )
Meldungen empfangen Sie mit diesem Emp- Zieleingabe aus der Karte °
fanger genauso, aber nicht so viele und so stabil Zieleingabe aus Liste friherer Ziele [
wie mit dem TMC-Empfangers des wesentlich é'ele'”gal'be mit SChr}?l:aSte :
e outenplanung maglic|
billigeren TomTom One oder XL. Routeninfo vorab Text / Bild (X
. Bluetooth-Freisprecheinrichtung [ )
Fazit UKW-Sender zum Autoradio @)
Bis vor zwei Ausgaben hat sich in unseren Tests DVB-T-Empfanger o
die Endnote immer an den gesammelten Punk- \K/'defz'__E'“gzng 2
S - . . . opfhérer-Ausgang
Fen orlent'le'rt. GIuckI|cher'we|se konnen wir das Wiedergabe Blddateien UPC) ®
jetzt korrigieren. Denn ein »Sehr gut« wollen Wiedergabe Musik (MP3) o)
wir dem Go 630 Traffic nicht geben, dafiir ist er Wiedergabe Videodaten O
zu eingeschrankt. Fir 299 Euro muss ein Navi Stauinfos per TMC / TMC Pro [ X )
einfach mehr Kartenmaterial mitbekommen als Stauinfos per Mobilfunk L
eine fiir deutsche Verhaltnisse meist vollig Be"‘fe"rt""g . - Gewichtung Punkte
b hbare 7 | 40 K Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent 93
unbrauchbare Zentral- und Osteuropa-Karte. Berechnungsgeschwindigkeit| 10 Prozent 90
Fir die meisten Anwender diirfte diese Karte Kartenqualitit 10 Prozent )
nicht sinnvoller sein als eine DACH-Karte, und Routenqualitit 20 Prozent 9%
dafiir ist das Gerat dann einfach viel zu teuer. | | Visuelle Ziefiirung 20 Prozent 9
Low-End-Karte und High-End-Ausstattung Akustische Zielfithrung 10 Prozent 93
bti A Kei Sinn. Ein Navi Hardware 10 Prozent 90
er9| 'tln unser'en u'gen ”elnen inn. '|n ”aV| Auf-/Abvertung =T
mit dieser Konfiguration diirfte nur wenige Kau- Gesamipunkte 0

fer finden. (Gerhard Bauer)

www.tomtom.com
Verkaufspreis: 299 Euro

iberragende Software

Sehr gute Verarbeitung

Reichhaltige Ausstattung
B Seltsame Kartenausstattung
B Fehlender MP3-Player

NAV

mag azin
1- 2/2009

TomTom Go 630 Traffic

BEFRIEDIGEND

NAVImagazin www.navi-magazin.de 1-2/2009




TEST

TomTom Go 940 Live

Funkenmariechen

Bereits in der letzten Ausgabe
haben wir lhnen die Soft- und
Hardware der neuen Spitzenmo-
delle Go 740 Live und Go 940
Live ausgiebig vorgestellt. Das
Hauptmerkmal, den Live-Service,
konnten wir aber noch nicht
testen - bis jetzt. Kurz gesagt:
Wir sind begeistert! Fast.

@ Der TomTom Go 740 und der Go 940 sind
die ersten beiden Geréte einer véllig neuen Ara:
Die beiden Navis kalkulieren zwar die Route
von A nach B »auf dem Gerat, holen sich dazu
aber Verkehrsinfos tiber eine GPRS-Verbindung
von einem TomTom-Server im Internet. Wie
diese Infos generiert werden, ist vollig neu und
hochintelligent.

Es gibt in Deutschland um die 37 Millionen D2-
Nutzer. Damit das D2-Netz nicht einen Anruf
an das Handy mit der Nummer 0172-1234567
tber jede Funkzelle in Deutschland oder sogar
in Europa verbreiten muss, weif das Netz immer
genau, in welcher Funkzelle sich jedes Handy
aufhélt. Ermittlungsbehérden nutzen solche
Informationen schon ldnger, um Alibis von
Verdachtspersonen nachzuprifen, und laut
geltendem Recht miissen die Netzbetreiber ent-
sprechenden Bitten auch nachkommen. Nor-
malerweise interessiert sich aber kein Mensch
dafiir, wo sich Gerhard Bauer beziehungsweise
sein Handy im Moment gerade befindet, und
der D2-Betreiber Vodafone wertet solche Infor-
mationen auch nicht aus.

Bisher waren diese Informationen auch relativ
uninteressant, weil auBer D2 niemand etwas
damit anfangen konnte und wollte. Bis zum 12.
Januar 2006, denn an diesem Tag iibernahm
der niederldndische Navihersteller TomTom ein
fast vollig unbekanntes schottisches Unterneh-
men namens »Applied Generics«. Diese Firma
hat Rechenmodelle entwickelt, mit denen man
die Bewegung von Handybesitzern aus den
Wechseln von einer Funkzelle zur nachsten auf
Kartenmodelle tibertragen kann. Nach zwei-
einhalb Jahren weiterer Entwicklung und Inte-
gration hat TomTom das Ergebnis marktreif.
»HD Traffic« heiBt der hauseigene Verkehrsin-
formationsdienst, der wesentlich genauer funk-
tionieren soll als alle bisher bekannten Dienste,
sei es nun das offentlich-rechtliche TMC oder
das private TMC Pro.
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Nichts Neues, aber trotzdem erstklassig:
Die Routenfiihrung des TomTom Go 940
Live blendet beispielsweise an Auto-

bahnkreuzen diese Ansichten ein, damit
man genau weiB, wie man fahren muss.
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Das haben wir noch nie gesehen: Die OrtsverbindungsstraBBe von Aschheim links
runter nach Riem ist in TMC oder TMC Pro nie erfasst. HD Traffic zeigt sogar den

morgendlichen Berufsverkehr.
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Vielfahrer freuen sich liber die Detail-
fiille der Meldungen, denn alles, was
bekannt ist, kann man auch umfahren.
Die meisten Verkehrsereignisse sind
aber normale Produkte des Berufsver-
kehrs.

TMC und TMC Pro haben ein groBes Problem:
Sie kdnnen nur mit stationdren Sensoranlagen
Daten erfassen, und diese Sensoren miissen
irgendwo fest montiert sein. Weil sich das fast
nur auf Autobahnen lohnt und auch diese nur
alle paar Kilometer mit einem Sensor erfasst
sind, liegt die Abdeckung des weiteren StraBen-
netzes noch in ferner Zukunft. BundesstraBen
und StraBen niedrigerer Kategorie kdnnen nur

von Staumeldern (Polizei, ADAC und Privatper-
sonen) (iber Funk oder Telefon gemeldet wer-
den. HD Traffic macht sozusagen jeden D2-
Handybesitzer zu einem Staumelder, ob man
will oder nicht.

Abgesehen von den Ausnahmen zu Gunsten
der Strafverfolgungsbehdrden erfolgt die Aus-
wertung der Funkzelleninformation absolut
anonym. Vodafone schickt standig einen Daten-
strom an das TomTom-Rechenzentrum, der
nicht rlickverfolgbare Informationen enthélt,
welches Handy sich wie schnell von einer Funk-
zelle zur néchsten bewegt. Und die Technolo-
gie von Applied Generics sorgt dafir, dass diese
Informationen auf das Verkehrsnetz projiziert
werden. Auf diese Weise weil man nicht nur,
wie schnell sich Fahrzeuge auf den Autobah-
nen bewegen, sondern auch, wie schnell sie
sich innerhalb von Stadten bewegen. Aufgrund
der wesentlich kleineren Funkzellen erreicht
man dort eine wesentlich hdhere Genauigkeit,
was aber nur die Unscharfe durch das wesent-
lich dichtere StraBennetz kompensiert.
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Dieses Prinzip arbeitet so genau, dass man nicht
nur zu jedem Zeitpunkt die tatsachlich gefah-
rene durchschnittliche Geschwindigkeit auf
dem StraBennetz ablesen kann, sondern wenn
man will auch die von Ziigen: Wenn sich ein
Pulk von angenommen 30 D2-Handys mit exakt
gleicher Geschwindigkeit von Frankfurt nach
Minchen bewegt, sitzen die entweder alle in
einem Bus oder in einem Zug. Dies entscheidet
die Technologie dann anhand der Funkzellen,
die »getroffen« oder »verfehlt« werden. Die
Unterscheidung anhand der geografischen
Lage ware nur dann nicht mehr méglich, wenn
die Bahnlinie und die Autobahn die gesamte
Strecke direkt nebeneinander fiihren wiirden,
was aber wohl niemals zutrifft. Und sogar dann
kénnte man zwischen Zug und Bus unterschei-
den, weil der Zug wohl Geschwindigkeiten
erreicht, fiir die der Bus nicht mal ansatzweise
ausgelegt ist.

Ein wissenschaftlicher Experte dieses Gebiets
hat uns sogar verraten, dass man auf die glei-
che Weise feststellen kann, dass standig etwa
1000 Fluggaste Uber bundesdeutschem Boden
unterwegs waren, die ihr Handy nicht ausge-
schaltet haben. Von Autofahrern und anderen
Verkehrsteilnehmern kann man sie durch das
hohe Bewegungstempo unterscheiden; der
Kontakt zu den Funkmasten am Boden ist
anscheinend das kleinste Problem.

Umsetzung fiir die Praxis

Die Generierung von Verkehrsinformationen
oder besser gesagt hochaktuellen Geschwin-
digkeitsprofilen ist nicht extrem schwierig. Am
langwierigsten ist das Erproben und Priifen, ob
die Rechenergebnisse korrekt sind oder ob die
Algorithmen angepasst werden miissen.

Dann hat man aber ein sehr stimmiges Abbild
des deutschen StraBennetzes und konnte die
vielen groBen und kleinen Verkehrshindernisse
an die mobilen Endgeréte iibertragen. Dafiir
bieten aber sowohl TMC als auch TMC Pro zu
geringe Ubertragungsreserven.

Der TMC-Standard sieht vor, dass pro Minute
60 Meldungen tbertragen werden kdnnen, und
in TMC Pro sind es theoretisch 180 Meldungen.
Die Ubertragungswege sind aber sehr »insta-
bil« und geradezu gespickt mit Fehlerméglich-
keiten. Schon ein falsches oder fehlendes Bit
und damit ein falscher Location- oder Event-
Code bewirkt einen hundertprozentigen Fehler.
Die Info Uber das Hindernis auf der Fahrbahn
ist dann nicht nur um eine Autobahnausfahrt
verschoben, sondern kann auf einer ganz ande-
ren StraBe auftauchen. Deswegen wird in TMC
und TMC Pro jede Information erst dann
beriicksichtigt, wenn sie dreimal absolut iden-
tisch empfangen wird. Auf diese Weise
schrumpft die Zahl der maximal Gbertragbaren
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Hier warnt uns das Navi in einem ganzen Gebiet vor heftigen Regenfillen.
Als dieser Artikel geschrieben wird, schneit es sogar heftigst.

Meldungen auf ein Drittel. Ein riesiges Stlick
der dann noch tibrigen Bandbreite geht fiir
Wiederholungen der Meldungen drauf, denn
zwischen 20 und 60 Prozent aller einzelnen
Informationen gehen verloren, weil der
Empfang mit der Wurfantenne in diesem
Sekundenbruchteil einfach zu schlecht ist. Ins-
besondere bei Fahrzeugen mit metallbedampf-
ter Frontscheibe bringt das Verlegen der Wurf-
antenne innen an der Scheibe nicht viel.
Deswegen miissen die Verkehrsinformationen
auch regelméaBig wiederholt werden, um Navi-
besitzer, die spater einschalten oder aus einem
Empfangsloch kommen, an den Informationen
teilhaben zu lassen.

Unserer Erfahrung nach kann man froh sein,
wenn pro Minute flinf Meldungen in TMC und
zehn bis 15 in TMC Pro empfangen werden.
Dies kann man leicht nachvollziehen, wenn man
bei frisch eingeschaltetem Navi die Verkehrs-
informationskarte wahlt. Auch an stauigen
Tagen erscheint dann bei gutem Empfang
maximal alle zehn Sekunden eine neue
Meldung auf der Karte. Aufgrund der regel-
maBigen Auffrischungen dirfte die maximale
Zahl von Verkehrsinformationen in einem TMC-
Bereich (beispielsweise »Siidbayern« oder
»Rheinland-Pfalz/Saarland«) bei etwa 150 lie-
gen. Wohlgemerkt: Dieses Problem hat jedes
Navigationssystem, das Verkehrsinformationen
liber TMC oder TMC Pro empfangt.

Fur HD Traffic (abgekirzt fiir »High Definition

TomTom Wetter - Di, 18.11.2008 145
i e e & Taitweine bewblie
HNisdarichlag @ mm
L8 = CFE BPC o3 Wahrachainlichisl %%
Sennemwahricheiniichket 5%
De Ea P PE O ot
Fi B P PC & Windgeschwindigkest ® kmih
s e e BEe o
i Bt .
Platanermweg &, Aschheim Fertig

Der Wetterbericht wird wie die Ver-
kehrsnachrichten iiber die GPRS-Verbin-
dung abgerufen. Man sieht jeweils die
Mindest- und Maximaltemperatur sowie
die Windrichtung.

Traffic«, etwa »hochauflésende Verkehrsinfor-
mation«) musste also ein anderer Uber-
tragungsweg gefunden werden. Schon bei
unserem noch in den Kinderschuhen stecken-
den System empfingen wir allein in Miinchen
an einem normalen Wochentag 43 Meldungen
- da wird es an Reisetagen einfach technisch zu
eng. Im TomTom-System werden die Daten des-
wegen nicht per TMC oder TMC Pro (ibertra-
gen (ein drittes Verkehrsinformationssystem per
UKW konnte so schnell auch gar nicht einge-
fihrt werden), sondern Giber GPRS-Datenfunk.
In jedes TomTom Go x40 ist deswegen ein kom-
plettes Handymodul eingebaut. Mit dem kann
man aber nicht telefonieren, sondern nur Daten
zum TomTom-Server (ibertragen und von die-
sem empfangen. Wenn man es nicht weif,
bekommt man von dem eingebauten Handy-
modul nie etwas mit - man sieht auch keine
Antenne oder einen anderen Hinweis auf die
Sendetechnik.

Uber das Handymodul kann man zwar keine
eigenen Inhalte wie Telefongespréche oder SMS
austauschen, aber doch in gewissem MaBe auch
andere Informationen. Dazu aber spéter mehr.
Angesichts dessen, dass Vodafone-Informa-
tionen (ber die Funkzellenwechsel ausgewer-
tet werden, verwundert es nicht, dass die Tom-
Tom-Gerdte mit einer ebensolchen SIM-Karte
ausger(stet sind. Die ist ab Werk drin und kann
nicht vom Anwender getauscht werden. Wir
rechnen damit, dass sie auch technisch
beschrankt ist auf den reinen Datenaustausch
mit einem vordefinierten TomTom-Server.

Hier kommen wir auch gleich zur unangeneh-
men Seite fast jeder technischen Innovation,
den Kosten. Den GPRS-Datenverkehr gibt's
nicht umsonst, und deswegen muss jeder
Anwender dieser Verkehrsinformationsdienste
pro Monat 9,95 Euro bezahlen. Beim Kauf eines
Go 740 Live oder 940 Live sind die ersten drei
Monate enthalten, und wenn man das Gerat
noch in 2008 in Betrieb nimmt, erhalt man wei-
tere drei Monate kostenlose HD-Verkehrsinfor-
mationen. Dann kann man den Service entwe-
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der auslaufen lassen, erst verlangern wenn man
ihn wieder braucht, oder - fiir TomTom sicher
am sympatischsten - sofort wieder aktivieren.
Dafiir braucht man aktuell noch eine Kredit-
karte. Wahrscheinlich wird es auch andere
Bezahlmdglichkeiten geben, die aber sicher
nicht einfacher im Handling sind.
Grundsétzlich gibt es aber keine automatische
Verldngerung. Wenn der vorher bezahlte Zeit-
raum oder die kostenlose »Schnupperphase«
vorbei ist, muss man selbst tatig werden.
Geplant ist, dass TomTom beim Buchen eines
ganzen Jahres entsprechenden Nachlass ein-
raumt.

TomTom beziehungsweise die Anwender haben
aber ein gravierendes Problem: Die SIM-Karte
funktioniert immer nur in ihrem jeweiligen
Ursprungsland. Die deutsche SIM tut's also nur
in Deutschland, die Schweizer nur in der Alpen-
republik und so weiter. Da man die SIM-Karte
nicht wechseln kann, und es auch praktisch
nicht durchfihrbar ware, an der Schweizer
Grenze die dort funktionierende einzuschieben
und bei der Riickreise wieder die deutsche,
funktioniert das ganze System immer nur in
dem Land, in dem man es gekauft hat. Deshalb
sollten Sie auch kein auslandisches Go-System
selbst importieren, das funktioniert hier nicht!
TomTom arbeitet im Moment an der Daten-
Ubertragung im Ausland, aber die diversen
europdischen Vodafone-Niederlassungen sind
eigenstandige Gesellschaften.

Und die italienische Vodafone hat nicht das
geringste Interesse daran, TomTom-Besitzer mit
deutscher Vodafone-SIM mehr oder weniger
kostenlos oder fiir sehr wenig Geld in ihrem
Netz herumfuhrwerken zu lassen.
Augenblicklich gibt es den Service auch nur in
finf europdischen Landern: Deutschland,
Schweiz, GroBbritannien, Niederlande und
Frankreich. Kunden in Osterreich werden den
940er oder seinen kleinen Bruder, den Go 740,
deswegen noch nicht erhalten. Bis Ende 2009
will TomTom aber zumindest ganz West- und
Mitteleuropa abdecken.

AuBerhalb des eigenen Landes funktioniert das
Live-System also nicht, so dass man fiir das Aus-
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Die integrierten TomTom-Online-Diens-
te: Der Wetterbericht zeigt das Klima
der ndchsten fiinf Tage. In der Buddy-
Liste kénnen Sie die Position von Freun-
den oder Bekannten sehen - wenn die
das wollen. Fragwiirdig ist die Radar-
kamera-Funktion: Hier kénnen Sie sogar
liber den TomTom-Server Standorte von
mobilen Blitzern melden, die ihrerseits
an alle anderen Anwender weitergege-
ben werden. Die Suche der billigsten
Tankstelle funktionierte bei uns noch
nicht.

land gegebenenfalls einen separaten TMC-
Empfanger dazukaufen muss. Aktuell empfeh-
len kénnen wir nur den ganz neuen Empfanger
mit USB-Anschluss, der am Go 940 vorziglich
arbeitet. Den weit verbreiteten TomTom-TMC-
Empfanger mit rundem Klinkenstecker kénnen
Sie an den 740er oder den 940er nicht
anschlieBen.

Und was kommt raus?

Tatséchlich kénnen wir HD Traffic bescheinigen,
dass mehr Verkehrsmeldungen empfangen
werden - sogar von StraBen, von denen wir
noch nie irgendeine Meldung tiber TMC oder
TMC Pro empfangen haben. Dabei stieBen wir
niemals auf eine falsche Information, soweit wir
dies in zwei Wochen reinem Test erkennen
konnten. Gleichzeitig lieBen wir einen TMC-
Pro-Empfanger auf einem zweiten Gerét paral-
lel laufen: HD Traffic ist diesem deutlich Gber-
legen und liefert wesentlich mehr Meldungen.
Beim ersten Einschalten und dann mehr oder
weniger standig sucht der Go 940 Live nach
Verkehrsinformationen. Aus Kapazitatsgriinden

werden aber nicht alle Ereignisse (ibertragen.
Rund um Minchen empfing unser Testgerat
nur Ereignisse bis zu einer Grenze Stuttgart,
Aschaffenburg und Bamberg. Auch wenn wir
beispielsweise eine Route von Miinchen nach
Hannover rechnen lieBen, zeigte das Gerat nur
die Verkehrsereignisse aus einem Radius von
etwa 200 bis 300 Kilometern.

Das ist durchaus sinnvoll, denn eine Verkehrs-
behinderung, die zwei bis drei Stunden »ent-
fernt« liegt, muss den Anwender beim Fahrt-
antritt noch nicht kimmern.

Wie alle aktuellen Go-Modelle besitzen auch
der 740 und der 940 die IQ-Route-2-Technolo-
gie. Das Navigationsgerdt berechnet die
schnellste Route also nicht mit den Standard-
geschwindigkeiten 30/50/100/130 Kilometer
pro Stunde in Abhéngigkeit von der StraBen-
kategorie, sondern mit real ermittelten Durch-
schnittstempi.

Im Gegensatz zu den Geraten mit der ersten
|Q-Route-Generation unterscheidet IQ Route 2
die tatsachlich machbaren Geschwindigkeiten
auf jedem Streckenabschnitt mit einer Genau-
igkeit von 5 Minuten! Von unserer Redaktion
am Ostlichen Stadtrand Minchens in die City
gibt es laut Navi je nach Uhrzeit drei mdgliche
Strecken - und das ist hundertprozentig richtig!
Mit diesem System kdnnen also Ortsfremde
wirklich genau die gleichen Routen fahren wie
Einheimische.

Die ultimativ letzte Stufe der Kombination zwi-
schen Navi und aktiver Riickmeldung ware, dass
das Navi jederzeit an den Zentralserver durch-
gibt, wie lange es fiir welche Strecke braucht.
Damit kénnte man das Floating-Phone-Data-
Verfahren nochmals wesentlich verfeinern. Laut
TomTom wird das Handymodul im Go aber nur
genauso betrachtet wie jedes andere Handy,
das sich im Vodafone-Netz befindet.

Ebenfalls noch nicht realisiert - aber technisch
ohne weiteres mdglich - ware eine aktive War-
nung durch Fahrzeuge beziehungsweise den
Navis in Fahrzeugen, die Ungewdhnliches tun:
Wenn man auf freier Autobahn ohne gemel-
dete Baustellen oder andere Ereignisse eine
Vollbremsung macht, kénnte das Uber den
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Die interaktive Google-Suche erweitert die Sonderziel-
Datenbank um ein Vielfaches. Hier geben wir das Wort
»Sushi« ein und lassen rund um unseren aktuellen Standort
suchen. Wir schauen mal kurz beim Akakiko rein, entschei-

libernehmen.

den uns dann aber doch lieber fiir die BentoBox. Im dritten
Bild sieht man die genaue Lage des gesuchten Ziels. Wir
kénnten es jetzt automatisch anrufen lassen oder als Ziel
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Zentralserver eine Warnmeldung an nachfol-
gende Fahrzeuge starten und schon mal den
Grundstein fiir eine Unfall- oder Stauwarnung
legen. Das ist aber noch Zukunftsmusik, die
vielleicht in weiteren Generationen berlcksich-
tigt wird.

Go Live

Nun ware die ausschlieBliche Nutzung des
Handymoduls mit Verkehrsinformationen fast
schon zu wenig. Deswegen enthalt das Live-
Paket auch einige andere Services. Sie kdnnen
beispielsweise den aktuellen Wetterbericht
eines beliebigen Orts empfangen. Die Suche
der Tankstelle mit den besten Kraftstoffpreisen
im Umkreis funktionierte bei unserem Test lei-
der noch nicht.

Sicher das wichtigste Live-Feature auBer HD
Traffic ist die Google-Suche: Dabei kénnen Sie
den Internetservice rund um lhren Standort, [hr
Ziel oder einen beliebigen anderen Ort suchen
lassen. Damit findet man natirlich wesentlich
mehr, als wenn man ein Sonderziel in der Tele-
Atlas-Karte sucht. Die gefundenen Sonderziele
kann man dann Uber ein an die Bluetooth-Frei-
sprechanlage gebundenes Handy direkt an-
rufen oder als Ziel Gbernehmen. All diese
Dienste sind Bestandteil des Live-Pakets und in
den 9,95 Euro pro Monat enthalten.

Die Navigation

Die Navigationsleistung der neuen Go-Modelle
ist natirlich tber jeden Zweifel erhaben. Mit
dem 940er kénnen Sie in ganz West- und Ost-
europa grenzenlos navigieren, soweit der Kar-
tenhersteller Tele Atlas die Lander auch erfasst
hat. Neben den praktisch hundertprozentig
abgedeckten Landern West- und Mitteleuropas
proklamiert TomTom eine brauchbare StraBen-
genauigkeit fir Polen, Estland, Lettland, Litauen,
Tschechien, die Slowakei, Ungarn, Slowenien,
Kroatien und Bulgarien. Von »fast gar nichts«
bis »schon brauchbar« tendiert die Abdeckung
in Russland, WeiBrussland, der Ukraine, Molda-
wien, Rumanien, Serbien und Montenegro, Bos-
nien und Herzegowina, Mazedonien und
schlieBlich Albanien. Mehr oder weniger voll
abgedeckt sind auch die USA und Kanada.

Zu guter Letzt: Der ganze Rest
Das TomTom Go 940 Live ist mit einem sehr
guten 4,3 Zoll groBen Bildschirm ausgeristet.
Die Sprachansagen sind klar und nachvollzieh-
bar. Auf Wunsch kann man fast das komplette
Gerat auch tiber knapp 100 Sprachbefehle steu-
ern, was wir aber eher fiir eine technische Spie-
lerei halten: Diese Funktion wird man meist
wahrend der Fahrt nutzen wollen, und dann
machen die iblichen Gerdusche die korrekte
Erkennung der gewlnschten Ziele schwer. Wir

Geschwindigkeit der
Routenberechnung in Sekunden

Marke TomTom

Modell Go 940 Live

Preis (in Euro) 499 Euro

Route mit 10 km 08
Route mit 70 km [ 21
Route mit 250 km ] 80
Route mit 800 km 10,7
Routemit 1200 km == 142
Routemit 2400 km [E= o 194

haben von der Spracherkennung nach etwa
einer Woche wieder gelassen und fanden die
Zieleingabe per Touchscreen praktischer -
naturlich nicht wéhrend der Fahrt.

Fest eingebaut ist ein MP3-Player, der entspre-
chende Dateien in den Zeiten ohne Sprachan-
sage wiedergeben kann. Leider gibt es serien-
maBig am Go 940 Live keinen Anschluss flr
eine direkte Kabelverbindung zum Autoradio.
Diesen gibt's nur in der aufpreispflichtigen
Aktivhalterung mit mehr Anschlissen. Als
Standardoption stehen fiir die Kommunikation
mit dem Autoradio nur der FM-Transmitter oder
eine Bluetooth-Verbindung zur Verfligung. Der
UKW-Sender leidet an den Problemen, die diese
Technik immer hat, und Bluetooth-féhige Auto-
radios sind unseres Wissens nach extrem selten.

Fazit
Derzeit dirfte es keine Alternative zu HD Traf-
fic geben. Die Fille an Nachrichten und vor
allem die Abdeckung bisher »unbeobachteters,
aber viel befahrener StraBen ist Gberragend.
Die Frage ist, ob man wirklich so viel mit dem
Auto unterwegs ist, dass sich die Kosten von
fast 10 Euro pro Monat lohnen. Und ein wirkli-
cher Nachteil ist, dass man fiir langere Fahrten
ins Ausland einen TMC-Empféanger separat
erwerben muss. Bei einer Urlaubsfahrt pro Jahr
kann man sich aber wahrscheinlich ruhigen
Herzens auf die gesprochenen Verkehrshin-
weise der jeweiligen Radiosender verlassen.
Sogar wenn man den Live-Service in der
Betrachtung des Navis ausklammert, bleibt
immer noch ein Gerat der absoluten Spitzen-
klasse. Die Verarbeitung, die Bedienung und
die vielfaltige Ausstattung machen den Go 940
zu einem der besten Navis Uberhaupt.
Zukunftssicher ist das Gerdt sowieso, in dieser
Hinsicht macht man mit einem TomTom in kei-
nem Fall etwas falsch. Zu der ohnehin sehr
guten Punktzahl gibt's eine Aufwertung von 3
Punkten fiir den perfekt arbeitenden Verkehrs-
informationsservice.

(Gerhard Bauer)

www.tomtom.com

TomTom Go 940 Live: 499 Euro

TomTom Go 740 Live: 399 Euro

Dem Go 740 Live fehlen das amerikanische Karten-
material, die Méglichkeit der MP3-Wiedergabe und
der eingebaute FM-Transmitter

Abdeckung durch den Verkehrsinfodienst

Umfangreiches Kartenmaterial

Sehr hohe Zukunftssicherheit

Exzellente Verarbeitung und Bedienung
B HD Traffic funktioniert nur in Deutschland

Karten (installiert)

Europa, USA, Kanada

Karten (auf DVD) keine

Kartenhersteller Tele Atlas

Aktualitat Karten

2. Quartal 2008

Display-GroBe 43 Zoll

Akku-Laufzeit 121 Minuten
Anschluss GPS-Antenne -
TMC-Antenne HD Traffic eingebaut

2D-Darstellung / 3D-Darstellung [ X )
Tag-Nacht-Umschaltung manuell / automatisch | @ @
Zusatzlich manuelle Helligkeitseinstellung [ )
Automatischer Kartenzoom / abschaltbar [ X )
Zielfiihrung per Sprachausgabe [ )
Sprachausgabe mit StraBennamen [ )
Schnellste Route / Kiirzeste Route [ X )
Autobahnen / Mautstrecken / Fahren vermeiden | @ @ O
Dynamische Route (Verkehrsmeldungen) [ )
Geschwindigkeitsprofile [ )
StraBensperren eingeben [ )
Aktuelle StraBe sperren (Baustelle / Stau umfahren) [ )
Anzeige Distanz / Ankunft / Fahrzeit [ )
Anzeige Geschwindigkeit / Hohe [ X )
Anzeige StraBenname aktuell / nachste [ X}
Kompassmodus ©)
Zwischenziele maglich [ )
Streckenoptimierung mit Zwischenzielen ©)
Zieleingabe Ort / StraBe / Hausnummer [
Zieleingabe PLZ / StraBe / Hausnummer (]
Zieleingabe Koordinaten [ )
Zieleingabe aus Sonderzielliste [ )
Sonderziele um Standort / Zielort (X )
Sonderziele entlang der berechneten Route [ )
Erkennung doppelte StraBen in einem Ort [
Erkennung bei doppelten Orten [ )
Ausblendung unpassender Buchstaben @)
Ausblendung unpassender Listeneintrdge [ )
Zieleingabe mit Fuzzy-Logik [ )
Zieleingabe ohne Umlaute / Sonderzeichen | @ @
Zieleingabe aus der Karte [
Zieleingabe aus Liste fritherer Ziele [ )
Zieleingabe mit Schnelltaste [ )
Routenplanung mdglich [ )
Routeninfo vorab Text / Bild [ X ]
Bluetooth-Freisprecheinrichtung [ )
UKW-Sender zum Autoradio [
DVB-T-Empfanger @)
Video-Eingang @)
Kopfhorer-Ausgang O
Wiedergabe Bilddateien (JPG) [ )
Wiedergabe Musik (MP3) [ )
Wiedergabe Videodaten ©)
Stauinfos per TMC / TMC Pro OO0
Stauinfos per Mobilfunk [ )
Bewertung Gewichtung Punkte
Intuitive Bedienbarkeit 20 Prozent £
Berechnungsgeschwindigkeit | 10 Prozent 92
Kartenqualitat 10 Prozent 92
Routenqualitat 20 Prozent 95
Visuelle Zielfiihrung 20 Prozent 9%
Akustische Zielfilhrung 10 Prozent 93
Hardware 10 Prozent 99
Auf-/Abwertung +3
Gesamtpunkte 98
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Die besten Navis aller Klassen

Uneingeschrankt empfehlenswert

Autofahrer, die sich ein Naviga-
tionssystem kaufen wollen, fra-
gen sich immer, welches Gerat
denn das Beste sei. Die Kaufent-
scheidung fallt dann aber oft mit
Blick auf den Preis und den eige-
nen Geldbeutel. Daher nennen
wir lhnen auf den folgenden
Seiten unsere Empfehlungen in
drei Preisklassen.

@ Wenn sich Leser per E-Mail oder telefonisch
in der Redaktion melden, dann gibt es zwei
Griinde dafiir. Entweder es tauchen Nachfra-
gen zu bereits veroffentlichten Tests auf oder
die Frage lautet »Welches Navi soll ich mir kau-
fen?«. Die Nachfragen sind meist sehr speziell
und zeigen uns, wie detailliert viele Autofahrer
ihr kiinftiges Navi einsetzen wollen. Auf viele
Einzelbereiche kénnen wir in unseren Testarti-
keln nicht eingehen, da sie nur fiir einzelne
Leser interessant sind, daher beantworten wir
diese spezifischen Fragen gern, soweit es mog-
lich ist. Schuldig bleiben wir hingegen meist
den Wunsch nach einer individuellen Kauf-
empfehlung. Denn die Frage, welches Navi
denn nun das Beste ist, lasst sich nicht beant-
worten. Wer nur zwei- oder dreimal jahrlich
eine groBere Fahrt unternimmt und ein Navi-
gationssystem als Alternative zum bisherigen
StraBenatlas kaufen mdchte, der ist mit einem
Geréat gut beraten, das verlasslich von A nach B
lotst. Und das tun nahezu alle aktuellen Navis
auf dem Markt. Wichtig ist allenfalls, an das
vorhandene Kartenmaterial zu denken. Wer sein
kiinftiges Navi zwar nur einmal im Jahr wirklich
benétigt, dann aber durch die Schweiz, Italien
und Frankreich nach Spanien in Urlaub fahrt,
der kommt mit einem Billigstgerat nicht weit.
Dort sind namlich im Regelfall nur die elektro-
nischen Karten von Deutschland, allenfalls noch
von Osterreich und der Schweiz, vorhanden.

Navigationssysteme sind inzwischen aber viel
mehr als nur Lotsen zwischen Start- und Ziel-
punkt. Je nach Ausstattung umfahren sie Staus,
lassen sich als Freisprecheinrichtung fiirs Mobil-
telefon oder als MP3- und Video-Player benut-
zen. Die Geréte sind mit sehr unterschiedlichen
Display-GroBen ausgestattet. Nicht zuletzt
arbeiten die meisten Hersteller mit einer eige-
nen Software. Deren Bedienung und die Dar-
stellung wéhrend der Fahrt ist sehr unter-
schiedlich. Nicht wenige Anwender vergleichen

die Unterschiede mit denen beim Handy:
Grundsatzlich sind die Funktionen und insbe-
sondere das Ergebnis identisch. Doch der Weg
zum Ergebnis ist sehr unterschiedlich. Und so,
wie es Handy-Besitzer gibt, die sich an die
Bedienoberflache eines bestimmten Herstellers
gewohnt haben, gibt es auch Navi-Besitzer, die
eine bestimmte Software favorisieren. Hier eine
Kaufempfehlung auszusprechen, ist nattirlich
schwierig.

Drei Preisklassen

Wir wagen es dennoch! Auf den folgenden Sei-
ten finden Sie unsere Kaufempfehlungen. Wir
haben dabei eine Einteilung vorgenommen, die
uns sehr praxisnah erscheint. Wir haben uns
namlich an den aktuellen Verkaufspreisen ori-
entiert. Das entspricht letztlich auch dem Kauf-
verhalten im Handel. Viele Autofahrer ent-
scheiden aufgrund ihres Geldbeutels, welches
Gerat sie kaufen. Die Grenzen unserer Katego-
rien haben wir am aktuellen Angebot im Spat-
herbst 2008 gesetzt und stellen lhnen unsere
Favoriten in der Preisklasse bis 150, zwischen
150 und 300 sowie tiber 300 Euro vor. Wir hét-
ten diese Einteilung auch als Einsteiger-, Mit-
telklasse- und High-End-Kategorie bezeichnen
kénnen. Nur: Im Regelfall wissen Sie als Konsu-
ment, wieviel Geld Sie ausgeben kénnen und
wollen - aber nicht zwangslaufig, ob Sie ein
Gerat der Einsteiger- oder der Mittelklasse
suchen.

In der Preisklasse bis 150 Euro gibt es »Naviga-
tion pur«. Selbst ein TMC-Empfanger zum Emp-
fang von Verkehrsmeldungen gehért hier schon
zu den Besonderheiten. Das gilt noch mehr fiir
das Kartenmaterial fir ganz Europa, das meist
teureren Geraten vorbehalten ist. Aber wir
haben ein entsprechendes Modell fiir Sie gefun-

den. Fast allen Navis in der Preisklasse bis 150
Euro ist das 3,5-Zoll-Display gemeinsam. Man-
chen Autofahrer freut das. SchlieBlich sind diese
Gerate besonders kompakt und entsprechend
leicht zu transportieren, wenn das Gerat mal
nicht im Auto an der Windschutzscheibe hangt,
sondern beispielsweise im FuBganger-Modus
zum Einsatz kommen soll. Wer ein groBeres
Display und umfangreicheres Kartenmaterial
wiinscht, der sollte sich in der Preisklasse zwi-
schen 150 und 300 Euro umschauen. Und wer
gar keine Kompromisse eingehen will, kann
Navis mit Extras wie einer Bluetooth-Frei-
sprecheinrichtung und MP3- und Video-Player-
Funktionen ab 300 Euro erstehen. Nach oben
liegt die Preisgrenze derzeit bei knapp 600
Euro.
Nicht wirklich verwundern dirfte, dass es sich
bei unseren Kaufempfehlungen um Gerate der
Marktfiihrer handelt. TomTom, Garmin, Navi-
gon, Falk, Blaupunkt und Becker verkaufen
schlieBlich nicht zufallig die meisten Navis. Die
Hard- und Software ist weit entwickelt. Alle
diese Firmen verfligen iiber eigene Entwick-
lungsabteilungen. Das zahlt sich aus. Hingegen
konnte uns kein Gerét nachhaltig begeistern,
das letztlich nur eine Kombination aus Hard-
ware »made in China« sowie eingekaufter Soft-
ware und Kartenmaterial darstellt.
Ubrigens: Aus drucktechnischen Griinden muss-
ten wir unsere Kaufempfehlungen etwas friiher
erstellen als die Tests der zuletzt eingetroffenen
Gerate. Gut maglich also, dass Sie bereits in
dieser Ausgabe den Test eines Modells finden,
das auch in unsere Empfehlungsliste gepasst
hatte. Im schnelllebigen Navi-Markt ist eine
solche Kaufempfehlung nun einmal nur eine
Momentaufnahme.

(Olaf Winkler)
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Navis bis 150 Euro

Gehobene Grundausstattung

Der Preisverfall der letzten Jahre
und die technische Weiterentwick-
lung sind nirgendwo so deutlich
wie in der Preisklasse bis 150
Euro. Auch hier bekommen Sie
namlich ein vollwertiges Naviga-
tionssystem mit aktueller Technik.
Und oft sogar noch etwas mehr -
so wie beim Niivi 205 von Garmin,
dem Navigon 1210 und dem Falk
M4 2nd Edition.

@ Wie in allen Preisklassen, so gibt es auch im
Niedrigpreis-Segment nicht »das beste« Navi-
gationssystem fiir jeden Autofahrer. Dennoch
gibt es Gerate, mit deren Kauf Sie nichts falsch
machen kdnnen. Hunderttausendfach sind die
hier vorgestellten Modelle von Garmin, Navi-
gon und Falk inzwischen im Einsatz. Sie stehen
am Ende einer Entwicklung, die iiber mehrere
Jahre gedauert hat. Das Ergebnis sind ausge-
reifte Produkte mit einem absolut erstklassigen
Preis-/Leistungs-Verhaltnis. Vor allem aber kon-
nen Sie bei allen drei Geraten sicher sein, dass
es sich beim Hersteller nicht um eine »Eintags-
fliege« handelt. Billige Hardware in Fernost
sowie Software und Kartenmaterial einkaufen
kénnen schlieBlich auch Firmen, die es gestern
noch nicht gab und morgen vielleicht schon
nicht mehr geben wird. Und damit ist auch die
Versorgung mit Karten-Updates in Frage
gestellt. Das spricht gegen die extrem preis-
werten »No-Names«, die es immer mal wieder
zu Preisen deutlich unter 100 Euro gibt.
Garmin Niivi 205

Das »Niivi 205« ist unserer Uberzeugung nach
das beste Navi, das Sie in der Preisklasse bis
150 Euro derzeit bekommen kdnnen. Garmin

150.. 4_| Gestratzer Strasse

Beim Niivi 205 ist die Darstellung trotz
3,5-Zoll-Display iibersichtlich

GAMMIMN NN

Das Niivi 205 von Garmin errechnet
sehr schnell prdzise Routen

hat bei diesem Gerat auf die langjahrigen Erfah-
rungen aufgebaut, zugleich aber Verbesserun-
gen im Detail realisiert. So steckt es in einem
schwarzen Kunststoffgehduse, bei dem keine
Blendeffekte auftreten. Es geht also auch ohne
Silbermetallic - prima! Nichts geandert hat sich
gegenliber den Vorgénger-Geraten an der Hal-
terung. Und das ist auch gut so. Denn sie sorgt
fir einen sicheren Halt an der Windschutz-
scheibe. Das integrierte Kugelgelenk ermdg-
licht eine beliebige Ausrichtung. Da die Halte-
rung sehr kurz ist, stellten wir bei den
Testfahrten keinen wippenden Bildschirm fest.
Einziger Nachteil: Die Halterung riickt das Navi

(40 ] &

Trotz des kleinen Displays wirkt die
Darstellung auch beim Navigon-Gerdt
aufgerdumt

Recht gedrdngt wirkt die Darstellung
auf dem 3,5-Zoll-Display des Falk M4

Das Navigon 1210 verfiigt iiber ein
mattes, aber blendfreies Gehduse

Das Silbermetallic-Gehduse des Falk M4
kann zu Blendeffekten fiihren

sehr nahe an die Windschutzscheibe heran. In
LKWs oder gréBeren Vans ist das Display daher
weit vom Fahrer entfernt und entsprechend
schlecht ablesbar. An der Riickseite des Gera-
tes, also nicht an der Halterung, lasst sich das
Ladekabel anschlieBen. An den Abmessungen
hat sich gegentber der Vorgénger-Generation
nichts gedndert. Sie liegen noch immer bei 98
mal 75 mal 19 Millimetern. Mit 142 Gramm ist
das Nivi 205 nur geringfiigig leichter gewor-
den und lasst sich leicht in die Hosentasche
stecken. Auch spricht nichts gegen einen Ein-
satz, wenn Sie als FuBganger unterwegs sind.
Méglich wird die kompakte Bauweise durch das
relativ kleine Display. Es misst 3,5 Zoll in der
Diagonalen und zeigt 320 mal 240 Bildpunkte.
Es arbeitet mit der Touchscreen-Technologie.
Nahezu alle Eingaben erfolgen iber das Dis-
play. Lediglich ein Ein-/Ausschalter befindet
sich an der Oberseite. Einen Stift fir die Ein-
gabe hat Garmin nicht vorgesehen. Er lasst sich
natiirlich nutzen, gehort aber nicht zum Liefer-
umfang. Dagegen steckt alles im Gerat, was ein
Navi so braucht. Vornan ist das ein Sirf-lll-Modul
der neuesten Generation fiir den Empfang der
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GPS-Daten sowie die notwendige Antenne. Das
elektronische Kartenmaterial befindet sich im
Flash-Speicher im Innern des Gehauses. Es
umfasst die Karten von Deutschland, Oster-
reich, der Schweiz und Tschechien. Dabei ist
eine grenziiberschreitende Navigation pro-
blemlos mdglich. Da sich Garmin bei seiner Ein-
steiger-Baureihe ganz auf die Navigation kon-
zentriert hat, gibt es zwar einige
Software-Extras. Zusatzliche Hardware wie ein
FM-Transmitter oder ein Bluetooth-Chip zur
Verwendung als Freisprecheinrichtung sind
jedoch nicht eingebaut.

Wer schon einmal mit einem Garmin-Navi gear-
beitet hat, findet sich auch beim Nuivi 205 sofort
zurecht. Denn die Software ist bei allen Gar-
min-Modellen weitgehend identisch. Die teue-
ren Modelle sind lediglich mit zusatzlichen
Funktionen ausgestattet. Das Hauptmenii ist
sehr Ubersichtlich: Zwei groBe Symbole fihren
zur Zieleingabe oder zur Darstellung der Karte.
Zwei kleinere Schaltflachen ermdglichen die
Anpassung der Lautstdrke und den Aufruf des
Zubehor-Untermenis. Hier hat Garmin unter
anderem die Einstellungen, den Bildbetrachter,
eine Weltzeituhr und einen Taschenrechner
untergebracht. Ein Ziel lasst sich auf verschie-
dene Weise definieren. So lassen sich kiirzlich
gefundene Ziele ebenso aufrufen wie gespei-
cherte Favoriten. Auch Orte im Umkreis samt
Entfernung und Himmelsrichtung listet das
Nivi 205 auf Wunsch auf. In diesem Fall rei-
chen ein Antippen des Listeneintrags und eine
Bestatigung, und schon errechnet das Gerat
die Fahrtroute. Natirlich lassen sich auch
»Points of Interest« ansteuern, die Garmin tiber-
sichtlich sortiert hat. Bei der »klassischen« Ziel-
eingabe von Orts- und StraBennamen reichen
oft die ersten Buchstaben. Die hierfiir einge-
blendete virtuelle Tastatur ist auf dem verhalt-
nismaBig kleinen Display gut dargestellt. Pro-
bleme bei der Eingabe mit dem Finger gab es
beim Test nicht. Sobald das Nivi die méglichen
Orte oder StraBen auf ein paar eingrenzen kann,
erscheinen diese in einer Liste und man kann
sie direkt antippen. So umgeht das Gerat auch
das Problem, wenn es in einem Ort mehrere
gleichnamige StraBen gibt: Uber die Liste wer-
den Sie gefragt, welche der zwei oder drei
StraBen es denn sein soll. Die anschlieBende
Routenberechnung erfolgt sehr flott. Maximal
30 Sekunden benétigte das Gerat im Test selbst
bei langen Strecken Gber mehrere Lédndergren-
zen hinweg. Fir die Routenplanung kdnnen Sie
zugrunde legen, ob Sie méglichst schnell ans
Ziel kommen oder die kirzeste Strecke fahren
wollen. Anpassen lasst sich die Routenberech-
nung zudem an Auto- und Fahrradfahrer sowie
FuBganger.

Wéhrend der Fahrt blendet das Garmin-Gerét

links oben auf dem Bildschirm die Entfernung
zur nachsten Fahraktion und gleichzeitig einen
Pfeil ein, in welche Richtung es dort geht. Rechts
daneben steht der Name jener StraBe, in die
dann abgebogen wird. Am unteren Bildrand
blendet das Nivi die aktuelle Geschwindigkeit
und die voraussichtliche Ankunftszeit ein. Tip-
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Das Navigon 1210 hilft mit dem Spur-
assistent Pro beim Abbiegen

Gesamtschnitt

Schnitt in Bew Max.-Geschw.
2.3 14.7+ | 48.4%
Gesamtzeit Zeit in Bewegung Zeit im Stand
14:04 02:11 11:s4

Vorh. Dat. riicks. Max.riicks.

Fiir Statistik-Fans hat Garmin einen
Bordcomputer integriert

Nur fiinf Schaltflichen machen das
Hauptmenii beim Navigon 1210 sehr
libersichtlich

| |Hauzsummer | | Coersrake

Bei der Eingabe von Orts- und StraBBen-
namen blendet die Navigon-Software
nicht bendtigte Buchstaben aus

pen Sie auf die Anzeige der Geschwindigkeit,
zeigt das Gerat einen Bordcomputer, der jede
Menge statistische Werte von der Maximal- bis
hin zur Durchschnitts-Geschwindigkeit liefert.
Jederzeit aufrufen lasst sich das Mend, mit dem
sich die Einstellungen dndern lassen. Die Karte
steht wéhrend der Fahrt nattirlich im Mittel-
punkt. Auf dem Nivi 205 sind Sie mit einem
kleinen Fahrzeug unterwegs, dessen Aussehen
Sie andern konnen. Wie detailreich die Karte
sein soll, 1asst sich dabei ebenso festlegen wie
eine zwei- oder dreidimensionale Darstellung.
Die errechneten Routen waren beim Test stets
sinnvoll. Die Neuberechnung beim Abweichen
erfolgte sehr schnell, war aber mit einem durch-
aus nervigen »Neuberechnung der Fahrtroute«
verbunden. Falsche Hinweise zur Hochstge-
schwindigkeit wie bei manchem Konkurrenten
gibt es bei Garmin nicht. Denn auf dieses Aus-
stattungsmerkmal haben die Entwickler auch
bei der neuen Geréte-Generation verzichtet.

N o

fidleingabe  Routenopbionen Extras
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GroBe Symbole bestimmen das auf drei
Seiten verteilte Hauptmenii des Falk M4

Htuarm

Zuriick ]

Das M4 von Falk ldsst sich auch als
elektronischer Reisefiihrer verwenden
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Die Informationen des virtuellen Reise-
fiihrers von Falk lassen sich auf Wunsch
auch vorlesen
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Navigon 1210

Eine interessante Alternative zum Garmin-Gerat
in der Preisklasse bis 150 Euro ist das »Navigon
1210«. Flr 149 Euro gibt es hier namlich das
Kartenmaterial fiir 40 europaische Lander. Fir
129 Euro verkauft Navigon das »1200«, bei dem
die Karten fiir Deutschland, Osterreich und die
Schweiz installiert sind. Gleich vorweg: Extras
wie eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung und
die Moglichkeit, Videos oder Musikdateien
abzuspielen, bietet auch Navigon nicht. Aber
viele Anwender kénnen darauf problemlos ver-
zichten und legen ohnehin nur auf die Kern-
funktion eines Navigationssystem Wert: die
Maoglichkeit, sich von A nach B lotsen zu lassen.
Das Display misst 3,5 Zoll in der Diagonalen
und zeigt 320 mal 240 Bildpunkte. Die Abmes-
sungen liegen bei 96 mal 72 mal 17 Millime-
tern und das Gewicht bei 125 Gramm. Das Gerét
ist komplett in schwarzen Kunststoff gehdillt,
der recht matt wirkt. In der Praxis bewahrt sich
dieses Gehduse, denn es traten im Test keiner-
lei Blendeffekte auf. Im Innern kommt ein 375-
MHz-Prozessor zum Einsatz. Uber den verwen-
deten Typ des integrierten GPS-Empfangers
schweigt sich Navigon, wie inzwischen viele
Hersteller, aus. Um den neuesten Sirf-lll-Emp-
fanger handelt es sich jedoch nicht. Denn im
Test dauerte es nach einer Nutzungspause von
wenigen Stunden aufféllig lange, bis das Navi-
gon 1210 den aktuellen Standort ermittelt hat-
ten. Die »Hotfix«-Technik des aktuellen Sirf Il
ist da deutlich schneller. Das elektronische Kar-
tenmaterial ist im Gerat gespeichert. Dazu sind
2 GByte interner Flash-Speicher vorhanden. Zur
Befestigung an der Windschutzscheibe liefert
Navigon eine Standardhalterung mit.

Lange Zeit mussten wir bei Navigon-Geraten
die méaBige Geschwindigkeit der Software kriti-
sieren. Friihere Software-Versionen waren ndm-
lich insbesondere beim Bildschirmaufbau sehr
langsam. Kame eine solche Software-Variante
zum Einsatz, wére der eingebaute 375-MHz-
Prozessor ein Argernis. Doch Navigon setzt auch
bei seinen preiswertesten Modellen die neue
Software »Mobile Navigator 7« ein. Die neue
Version zeichnet sich durch eine ausgespro-
chen hohe Geschwindigkeit aus. Das gilt fir
alle Bereiche, insbesondere aber auch fiir den
Bildschirmaufbau der Mends. Die Navigations-
darstellung st (berraschend ubersichtlich.
Immerhin steht nur ein kleines 3,5-Zoll-Display
zur Verfiigung. Nur recht klein ist die Zeile mit
Funktionen wie der Lautstérkeregelung und
den Optionen. Darliber befinden sich zwei Zei-
len mit dem aktuellen und dem n&chsten
StraBennamen. Links daneben sind ein Rich-
tungspfeil und die Entfernung bis zur nachsten
Fahraktion eingeblendet. Am rechten Rand sind

0.

Zieleingabe

Modus

Das Hauptmenii beim
Garmin-Gerdt kénnte
kaum (ibersichtlicher sein

<« Mittels
Magneten
wird das
M4 in der
Halterung
fiir die
Wind-
schutz-
scheibe
fixiert

r
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Eine echte Besonderheit: Fiir 149 Euro
bietet das Navigon 1210 Kartenmaterial
fiir 40 europdische Lénder.

die aktuelle Geschwindigkeit und die errech-
nete Ankunftszeit zu sehen. Das alles nimmt
rund ein Drittel der unteren Bildschirmhalfte in
Anspruch. Der restliche Platz verbleibt fir die
Kartendarstellung. Bei Fahrten innerhalb einer
Stadt fallen dann sehr schnell die zahlreichen
Symbole fiir die Sonderziele in der Umgebung
auf. Da sehen Sie dann die virtuellen Schilder
des Fast-Food-Restaurants, der Tankstelle oder
der Bank - da geht schnell der Uberblick verlo-
ren. Daher ist es gut, dass Sie diese Einstellung
andern konnen. Wahrend der Fahrt geféllt das
1210 mit dem »Fahrspurassistent Pro«. Er zeigt
vor groBeren Kreuzungen mit groBen, tber-
sichtlichen Pfeilen an, welche Spuren zu neh-
men sind. Dabei berlicksichtigt die Navigon-
Software auch schon den néachsten
Abbiegepunkt.

Falk M4 2nd Edition

Eine weitere Alternative in der Preisklasse bis
150 Euro ist das »M4 2nd Edition« von Falk.
Das Gerat lasst sich auch als elektronischer Rei-

sich die virtuelle Tastatur
des Niivi gut bedienen

135
B7437 Eempten (Algau)
Deutschland

Rautemmshs
Irtfermmge 34 em [_.;::.SI
Teft: 18 e

123  Erledigt

Trotz kleinem Display ldsst Noch vor dem Start liefert
das Niivi die Entfernung und

voraussichtliche Fahrzeit

seflihrer einsetzen. Falk nutzt dabei die Infor-
mationen der »Marco Polo«-Redaktion, die zum
gleichen Verlag gehort wie Falk selbst. Das Kon-
zept ist einfach: Die Reisefiihrer-Inhalte wurde
in »Point of Interests« (POls) umgewandelt. Der
Aufruf des »Travel Guide« ermdglicht zundchst
die Festlegung, in welchem Umkreis die Suche
starten soll. Das kann am Ziel einer Reise, am
aktuellen Standort oder in jedem beliebigen
Ort sein. Wahlweise lassen sich diese POIls mit
einer Bezeichnung auch in der Karte anzeigen.
So sehen Sie wahrend der Fahrt, ob beispiels-
weise eine Sehenswiirdigkeit entlang der Fahrt-
strecke vorhanden ist. Das knapp 150 Euro teure
M4 wird mit den elektronischen Karten und
POI-Informationen fiir Deutschland, Osterreich
und die Schweiz ausgeliefert.

Ein mit zusatzlichen Reise-Informationen
bestlicktes Navigationssystem ergibt natirlich
nicht nur im Auto Sinn, sondern ist auch fiir
FuBgénger bestens geeignet. Daher ist es sinn-
voll, dass Falk ein besonders kompaktes und
leichtes Geh&use verwendet. Die Abmessungen
liegen bei gerade einmal 94 mal 78 mal 15,5
Millimetern und das Gewicht bei nur 128
Gramm. Ein solches Gerat lasst sich locker in
die Jacken- oder Hosentasche stecken. Der
unerwiinschte Nebeneffekt: Ein so kleines Navi
kann natiirlich kein groBes Display aufweisen.
Es misst daher nur 3,5 Zoll in der Diagonalen
und zeigt 320 mal 240 Bildpunkte. Und hierauf
wirkt die Darstellung doch etwas gedréngt.
Durchaus é&rgerlich ist die Farbwahl fir das
Gehduse: Zwar wirkt die M-Serie aufgrund der
Silbermetallic-Optik sehr hochwertig. Aber bei
direkter Sonneneinstrahlung kann es so zu
Blendeffekten kommen. An der Halterung selbst
ist kein Mechanismus vorhanden, der das Gerat
mit der Halterung verbindet. Vielmehr sorgen
kleine Magnete fiir festen Halt. In der »Second
Edition« des M4 kommt bereits die neue Ver-
sion 8 der Falk-Software zum Einsatz.

Fazit

GroBe Displays und Extras wie eine Bluetooth-
Freisprecheinrichtung suchen Sie in der Preis-
klasse bis 150 Euro zwar vergebens - doch die
Gerate bieten bereits eine Menge und navigie-
ren verlasslich von A nach B.  (Olaf Winkler)
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Navis bis 300 Euro
Vielgefragte

lhr kiinftiges Navigationssystem
sollte iiber ein groBes Display
verfiigen und Sie mittels TMC-
Verkehrsmeldungen an einem
Stau vorbei fiihren? Dann liegen
Sie in der Mittelklasse richtig.
Diese Gerdte bringen zudem
umfangreiches Kartenmaterial
mit. Bezahlbar sind sie mit Prei-
sen bis 300 Euro dennoch.

® Auch wenn Gerdte der Einsteigerklasse
grundsétzlich auch verlasslich von A nach B lei-
ten - viele Autofahrer kaufen spatestens beim
zweiten Mal ein Gerat der Mittelklasse. Meist
arbeiten diese Modelle zwar mit der gleichen
Software wie die »kleinen Briider« der unters-
ten Preiskategorie. Doch gibt es zahlreiche
Extras, die vielen Kaufern den Aufpreis wert
sind. Das beginnt beim gréBeren Display, denn
eine 4,3-Zoll-Widescreen-Variante ist langst
Standard in der Mittelklasse. Auch umfangrei-
ches Kartenmaterial ist hier selbstverstandlich,
so dass das Navi auch auf der Urlaubsreise nach
Frankreich, Italien oder Spanien als verlasslicher
Helfer fungieren kann.

Navigon 2110max

Unser Redaktionsfavorit in der Preisklasse bis
300 Euro ist das »2110max« von Navigon. Zwar
fehlen hier Extras wie ein Video- oder MP3-
Player. Und auch eine Bluetooth-Freisprechein-
richtung wurde dem Gerét nicht mit auf den
Weg gegeben. Allerdings haben wir das Modell
seit dem Sommer 2008 im Langzeittest, und es
Uiberzeugte dabei uneingeschrankt. Das
2110max verflgt Uber ein Widescreen-Display,
das 4,3 Zoll in der Diagonalen misst und 480
mal 272 Bildpunkte anzeigt. So steht viel Platz
fir die Darstellung der MenUs, der Eingabefel-
der und vor allem der Karte zur Verfligung.
Trotz des groBen Bildschirms ist das 2110max
ein durchaus kompaktes Gerat. Die Abmessun-
gen liegen bei 122 mal 77 mal 19 Millimetern.
Das Gewicht betrdgt 178 Gramm. So lasst sich
das Navigon-Modell durchaus in der Jacken-
tasche transportieren. Das Gehéuse besteht aus
schwarzem Kunststoff, wobei sich Navigon
abermals fir die so genannte »Klavierlack-
Optik« entschieden hat. Das fiihrt dazu, dass je
nach Sonnenstand Blendeffekte auftreten kén-
nen. Rund um das Gerét gibt es nur ein einzi-
ges Bedienelement, und das ist der Ein-/Aus-

Mittelklasse

Das Navigon 2110max arbeitet mit
einer schnellen Software-Variante

schalter auf der Oberseite. Alle anderen Einga-
ben erfolgen per Touchscreen-Technologie auf
dem Bildschirm. Einen Stift hat Navigon hierfiir
nicht vorgesehen, er lasst sich aber nutzen.
Einen Aufbewahrungsort am Gerét gibt es dafir
aber nicht. Grundsatzlich zufriedenstellend ist
die Halterung, die das Navigon 2110max mit-
tels Saugnapf an der Windschutzscheibe han-
gen lasst. Nur beim ersten Auspacken ist das
Zusammenfligen der einzelnen Elemente und
deren Verschrauben recht umstandlich, so dass
Sie flr das Auspacken und erste Inbetriebneh-
men durchaus zehn Minuten einrechnen soll-
ten.

Im Innern des 2110max befindet sich aktuelle
Hardware. So baut Navigon den »2443«-Pro-
zessor von Samsung sowie einen »Nemerix«-
GPS-Empfanger ein. Die hierfiir notwendige
Antenne ist ebenfalls im Gerét eingebaut. Mit
zum Lieferumfang gehért das Ladekabel, das
sich direkt an den USB-Port des Gerates
anschlieBen lasst. Mit in dieses Kabel ist das
Antennenkabel zum Empfang von Radiosen-

Der Silbermetallic-Rand beim TomTom
XL Traffic kann zu Blendeffekten fiihren

Sogar eine Freisprecheinrichtung hat
das TravelPilot 300 von Blaupunkt ein-
gebaut

dern integriert. Denn das 2110max ist auch mit
einem TMC-Modul ausgestattet, mit dessen
Hilfe es Verkehrsmeldungen empfangen und
auswerten kann. Fir das Kartenmaterial befin-
det sich an der rechten Seite ein Steckplatz fiir
die Speicherkarte, die mit zum Lieferumfang
gehdrt und die elektronischen Karten enthalt.
Das von uns getesteten Navigon 2110max ver-
fligt Gber Karten fiir 38 europaische Lander
und deckt damit den gesamten Kontinent ein-
schlieBlich den britischen Inseln ab.

Uberzeugend ist die Software. Die nunmehr
siebte Variante des »Mobile Navigator« begeis-
tert mit einer deutlichen Geschwindigkeits-Stei-
gerung gegeniiber der Vorgangerversion. So

258 kmh
P\

55 km
21:45 <1

Optionen

Nicht ganz optimal nutzt Navigon das Widescreen-Display: Viele Informationen

sind oben und unten platziert.

48

NAVImagazin www.navi-magazin.de 1-2/2009



wirkte insbesondere der langsame Bildschirm-
aufbau der Auswahlmentis bei friiheren Navi-
gon-Modellen wenig professionell. Beim
2110max erfolgt er sehr flott, und auch wéhrend
der Fahrt ist die Darstellung ruckelfrei. Wéhrend
der Navigation ist auf dem Bildschirm der aktu-
elle Kartenausschnitt ebenso zu sehen wie die
nachste Fahranweisung, die aktuelle Entfernung
zum Zielort sowie die voraussichtliche Fahrt-
und Ankunftszeit. Einblendbar sind Zustatzin-
formationen wie die aktuelle Hohe und die
Geschwindigkeit. Viele Informationen finden
sich oben und unten und begrenzen so die
Darstellung der Fahrtroute, die normalerweise
von unten nach oben verlduft. Eine optimale
Ausnutzung des Widescreen-Displays erfolgt
also nicht. Wahrend der Fahrt helfen bekannte
Navigon-Extras wie der Fahrspur-Assistent und
der »Reality View«-Modus.

TomTom XL Traffic

Eine interessante Alternative in dieser Preis-
klasse ist der »TomTom XL Traffic«. Er ist mit
Abmessungen von 120 mal 81 mal 26 Millime-
tern ebenfalls angenehm kompakt und nur 184
Gramm schwer. Bemerkenswert ist das Gehause
des XL auf alle Falle. Es unterscheidet sich ndm-
lich deutlich von den meisten Konkurrenten. Es
gibt nur eine Mini-USB-Buchse an der Unter-
seite sowie einen Einschalter oben rechts. Die
Riickseite wird dominiert von einem mit 45 Mil-
limetern Durchmesser vergleichsweise groBen
Lautsprechergitter, um das drei Metallklam-
mern liegen. Damit wird das Geréat auf der vol-
lig neu entwickelten Windschutzscheiben-Hal-
terung befestigt. Diese besteht aus dem
obligatorischen durchsichtigen Saugnapf, einer
Drehscheibe zum Ansaugen und Fixieren des
Saugnapfs sowie einem in alle Richtungen aus-
klappbaren Kunststoffring, in dem man den XL
hineindriickt. Das Display ist sehr gut ablesbar.
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Die Routenberechnung erfolgt beim TomTom-Gerdt ausgesprochen schnell

damit gut bedienbare Tasten auf dem Touch-
screen. Der mitgelieferte TMC-Empfénger
steckt nicht im Gerat, sondern wird zwischen
Ladekabel und Gerét gesteckt. Der TMC-Emp-
fanger sitzt in einem kleinen Kunststoffkast-
chen mit den Abmessungen 51 mal 21 mal 10
Millimeter. Im TomTom XL steckt ein 266 MHz
schneller ARM-Prozessor, der auf 32 MByte
Arbeitsspeicher zugreifen kann. Das hort sich
nach sehr wenig an, reicht aber fiir das schlanke
und schnelle Navigationsprogramm von Tom-
Tom leicht aus.

Das entscheidende Kaufkriterium fiir den XL
Traffic durfte neben dem umfangreichen Kar-
tenmaterial vor allem die Software sein. Sie
konnten wir beim ausfiihrlichen Test des Geré-
tes im Sommer 2008 als »relativ vollkommen«
bezeichnen. Deren intuitive Bedienung ist schon
legendar. Insgesamt gefallt das Gerat mit seiner
kinderleichten Handhabung, die auch unerfah-
rene Anwender niemals vor irgendwelche Pro-
bleme stellt. Die Routen sind absolut sinnvoll
und nachvollziehbar.
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Blaupunkt TravelPilot 300

Zu den Herstellern mit einem Traditionsnamen
gehort Blaupunkt. Das zur Bosch-Gruppe
gehdrende Unternehmen mit Sitz in Hildes-
heim hat sich mit der Prasentation des ersten
UKW-Autoradios 1952 und dem ersten Stereo-
Autoradio 1969 einen hervorragenden Ruf erar-
beitet. Und seit fast 20 Jahren ist Blaupunkt
auch im Bereich der Navigation aktiv. Zur neu-
esten Generation gehort das »TravelPilot 300«.
Das Display misst auch hier 4,3 Zoll in der Dia-
gonalen und zeigt 480 mal 272 Bildpunkte.
Darauf sind nicht nur die Ein- und Ausgaben
rund um die mobile Navigation zu sehen. Auch
Videos lassen sich anzeigen. Denn Blaupunkt
hat in das 300er Modell auch die notwendige
Software zur Wiedergabe von MP3- und WMA-
Musikdateien, JPEG-Bildern und WMV-Videos
gesteckt. Das Display gibt im Wesentlichen
Abmessungen des Gerates vor, die bei 123 mal
90 mal 18 Millimetern liegen. Rund um das Dis-
play ist ein schwarzer Rand in »Klavierlack«-
Optik zu sehen. Dadurch und durch die Silber-
metallic-Elemente rings um das Gerat kann es
zu Blendeffekten bei Sonnenlicht kommen. Als
Prozessor setzt Blaupunkt einen »Dual Core
Centrality Atlas Ill« ein, dessen Taktfrequenz
400 MHz betragt. Er sorgt fiir auBerordentlich
schnelle Berechnungen. Neben dem Prozessor
stecken auch ein GPS-Empfanger samt Antenne,
ein TMC-Modul zum Empfang von Verkehrs-
meldungen, eine Bluetooth-Freisprecheinrich-
tung, ein auswechselbarer Akku, 64 MByte
Arbeitsspeicher und 4 GByte Flash-Speicher im
Gerét. Hier ist das Kartenmaterial von 21
europaischen Landern installiert.

Wie bei seinen anderen Navi-Modellen ver-
wendet Blaupunkt auch beim TravelPilot 300
eine selbst entwickelte Software. Die Wiederer-
kennung fallt leicht: Vor allem die grafisch prag-
nanten Symbole in den Meniis wirken fiir jeden
Autofahrer vertraut, der es in den letzten Jah-
ren schon einmal mit einem Blaupunkt-Navi zu
tun hatte. Eine spezielle Anpassung an das
Widescreen-Display ist zwar nicht erfolgt,
jedoch wirkt alles groBer als auf einem 3,5-Zoll-
Display. Die Schaltflachen und virtuellen Tasten
sind groB genug, so dass kein Stift fur die Ein-
gaben erforderlich ist. Besonders wahrend der
Navigation ist die Bildschirm-Aufteilung mit
Blick auf die Widescreen-Auflosung sehr sinn-
voll. Grundsatzlich ist es positiv, wenn mog-
lichst viele Informationen nach links oder rechts
ausgelagert sind, da hier nur unnétige Karten-
details zu sehen sind. Das TravelPilot 300 zeigt
zwar die Informationen zur verbleibenden Fahr-
strecke und -zeit am unteren Bildrand, blendet
aber rechts die aktuelle Geschwindigkeit und
die aktuelle Hohenlage sowie links die néchste
Fahranweisung ein. Wéhrend der eigentliche

Ubersichtlich, aber niich-
tern ist der Bereich der
Einstellungen bei Navigon
gestaltet

Toloton

Trotz der vielen Funktionen besteht das
Hauptmenii beim TravelPilot nur aus
vier Schaltfldchen
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Alle wichtigen Navigations-Funktionen
hat Blaupunkt auf einer Seite zusam-
mengefasst

Der Windschutzscheibenhalter von Tom-
Tom trdgt nur sehr wenig auf, hat aber
praktisch keinen Haltearm mehr
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Die Helligkeit der Darstellung ldsst sich
beim TomTom XL Trdffic getrennt fiir
den Tag- und Nachtmodus festlegen

Kartenausschnitt auf einem 3,5-Zoll-Display
etwas zu klein gerat, ist er beim TravelPilot 300
mit seinem Widescreen-Display perfekt! Beim
Test Uiberzeugte das TravelPilot 300 mit sehr
schnell errechneten und sinnvollen Routen.
Auch bei Neuberechnungen beim Abweichen
von der Fahrtroute lieferte das Gerat sehr
schnell wieder die passende Fahranweisung -
so soll es sein! Und mit grundlegenden Ansa-
gen wie »Die Route enthélt Fahrverbindungen

Beim Grenziibertritt zeigt
das 2110max Informa-

tionen zum Tempolimit im ons-Menii bei Navigon
Jjeweiligen Land an

Dank der wenigen Funk-
tionen wirkt das Navigati-
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Nicht sinnvolle Buchstaben bei der Ein-
gabe von Stadt- und StraBennamen
blendet die Navigon-Software aus

und gebuhrenpflichtige StraBen« machte das
neue Blaupunkt-Modell auf Details aufmerk-
sam, die mancher Konkurrent verschweigt. Posi-
tiv aufgefallen sind im Test auch die zahlrei-
chen Optionen fiir die Routenberechnung. So
errechnet das TravelPilot auf Wunsch nicht nur
die schnellste oder kirzeste Route, sondern
auch eine 6konomische oder 6kologische
Streckenfiihrung.

Einen Mix zwischen moglichst kurzer und mog-
lichst schneller Route bietet die »Optimale
Route«. Das Verhéltnis lasst sich dabei vom
Autofahrer manuell festlegen.

Fazit

Wer sein Navigationssystem mehr als nur gele-
gentlich nutzt und dabei den deutschsprachi-
gen Raum verldsst, der sollte sich in der Mittel-
klasse umschauen. Die Navis sind leistungsstark
und bieten zahlreiche Extras.  (Olaf Winkler)
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Navis tiber 300 Euro

Kompromisslos ausgestattet

Der Preis lhres neuen Navigati-
onssystems spielt eine unterge-
ordnete Rolle fiir Sie? Die Haupt-
sache ist, dass die neueste
Technik und méglichst viel Aus-
stattung im Gerat stecken? Eine
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
ist fiir Sie kein unnotiger Luxus,
sondern ein absolutes Muss?
Dann empfehlen wir lhnen ein
High-End-Geréat und hier insbe-
sondere Gerate von TomTom,
Becker und Garmin.

@ Viele Autofahrer wiinschen sich ein Naviga-
tionssystem lediglich zur Berechnung einer
Fahrtroute zwischen zwei Orten und fiir das
anschlieBende Lotsen (iber die StraBen. Das
beherrschen auch die Billig-Gerate inzwischen
problemlos. Fiir viele Autofahrer ist das Navi
aber zu einem festen Bestandteil des taglichen
Lebens geworden. Wer beispielsweise im
AuBendienst arbeitet, der hat standig neue,
unbekannte Adressen anzusteuern. Die neues-
ten Extras, die von den Herstellern inzwischen
in Navis eingebaut werden, stoBen bei dieser
Gruppe von Kaufern nicht auf Unverstandnis
sondern auf Begeisterung. Und dann spielt auch
der meist deutlich héhere Preise keine Rolle
mehr.

TomTom Go 930 Traffic

Dem »Go 930 Traffic« von TomTom ist der recht
hohe Preis schon von auBen anzusehen, denn
das Gehause wirkt edel und hochwertig. Das
Gerat ist vollstandig schwarz, lediglich die Dis-
play-Einfassung besteht aus einer gldnzend-
schwarzen Kunststoffblende. Die Halterung ist
sehr kurz ausgefallen, so dass man bei vielen
Autos einfach nicht mehr an das Navi ran-
kommt, wenn man es an die Ublichen, sicheren
und eigentlich vorgeschriebenen Montage-
punkte am unteren Rand der Frontscheibe klebt.
Die inneren Werte sind schnell beschrieben: Als
GPS-Empfanger arbeitet ein echter Sirf-1ll-Chip-
satz, dessen Empfangsqualitaten ber alle Zwei-
fel erhaben sind. Als Prozessor verwenden die
Niederlander einen 400 MHz schnellen ARM-
Chip, der auf 64 MByte Arbeitsspeicher zugrei-
fen kann. Das erscheint nicht extrem hochwer-
tig flr ein Spitzenmodell. Was die auf Linux

Das Traffic Assist Z200 von Becker
arbeitet noch mit der Navigon-Software

Das Niivi 860T vereint Bluetooth-Tech-
nik, FM-Transmitter und Spracherken-
nung in einem Gerdt

basierende Navigations-Software daraus macht,
ist aber praktisch nicht zu toppen. Mit zum Lie-
ferumfang gehdren neben der Halterung und
dem Autoladekabel auch ein externer Empfan-
ger fir die per UKW ubertragenen TMC- und
TMC-Pro-Verkehrsinformationen, eine USB-
Dockingstation fiir die Verbindung mit einem
PC sowie eine Fernbedienung. Diese kommuni-
ziert nicht wie normale TV-Fernbedienungen
per Infrarot, sondern per Bluetooth-Kurz-
streckenfunk mit dem Navi. Ein Alleinstellungs-
merkmal des Go 930 Traffic ist die eingebaute

Das Go 930 Traffic von TomTom verfiigt
tiber Kartenmaterial fiir Europa und
Nordamerika

»Enhanced Positioning Technology«, oder kurz
»EPT«. Diese Bezeichnung steht fiir ein Sensor-
system, das Geschwindigkeits- und Richtungs-
anderungen bemerken und verarbeiten soll,
wenn der GPS-Empféanger keinen Satellitenkon-
takt hat und somit seine Position nicht bestim-
men kann. Es gibt vier Méglichkeiten, die Abbie-
geanweisungen und gegebenenfalls auch die
vorgelesenen Verkehrsinformationen sowie
MP3-Musik zu héren. Entweder Sie bemihen
»nur« den eingebauten Lautsprecher, der ange-
nehm laut und gut verstandlich ist, oder Sie
verbinden den Go mit dem Autoradio. Dafiir
gibt es wiederum drei Varianten: die Verbin-
dung per Kabel, iber Bluetooth-Funk oder tiber
den eingebauten UKW-Minisender im Go. Dann
miissen Sie das Radio nur auf die gleiche Fre-
quenz einstellen. Innerhalb von Ballungsgebie-
ten ist die Suche nach einer freien Frequenz
aber nicht immer leicht. Wir empfehlen daher
die einfachste und qualitativ beste Variante, die
Verbindung (iber ein Kabel.

Fir Vielreisende, die ihr neues Navi auch jen-
seits des »groBen Teichs« nutzen wollen, ist das
Kartenmaterial zweifellos ein Hauptargument
zum Kauf des Go 930 Traffic. Es umfasst ndm-
lich nicht nur alle derzeit erfassten europai-

rankt-Anna-Strafie

Maximilianstralle
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Bekannt iibersichtlich ist der Bildschirm beim Navigieren mit der TomTom-Software
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schen Lander, sondern auch die USA und
Kanada. Selbst eine Navigation auf die Kanaren
ist moglich. Das Gerat berlcksichtigt dann unter
anderem eine Fahriiberfahrt von 44 Stunden
Lange. Leider kann man Féhren bei der Rou-
tenplanung nicht von vorneherein ausschlieBen,
was sicher nicht ganz unproblematisch ist, wenn
man beispielsweise die Wartezeiten bis zum
nachsten Ablegen oder die entstehenden Kos-
ten vermeiden will.

TomTom hat festgestellt, dass kein Kartenliefe-
rant wirklich 100prozentig richtige digitale
Landkarten herstellen kann. Immer fehlt da ein
Kreisverkehr, dort eine Umgehung, ein Neu-
baugebiet - fertig ist digitales Kartenmaterial
prinzipiell nie. Da lag es nahe, die Anwender
selbst einfache Korrekturen vornehmen zu las-
sen. Jeder Anwender kann eine StraBe dauer-
haft sperren oder wieder freigeben, die Rich-
tung einer EinbaustraBe 4andern, einen
StraBennamen bearbeiten, ein Abbiegeverbot
andern, ein Tempolimit korrigieren, ein Sonder-
ziel hinzufligen oder bearbeiten oder schwer-
wiegendere Fehler melden. Das »Mapshare«-
Verfahren ermdglicht es aber auch, diese
Anderungen (iber einen internettauglichen PC
an TomTom zu melden, von wo sie dann an alle
TomTom-Anwender mit der gleichen Karte wei-
terverteilt werden. Und Sie bekommen im
Gegenzug natiirlich die Anderungen der ande-
ren TomTom-Besitzer. Angenommen Sie fahren
erstmals in [hrem Leben nach Berlin, dann kén-
nen Sie sicher sein, dass dank Mapshare in Ihrem
Kartenmaterial schon Hunderte kleiner Korrek-
turen vorgenommen wurden, von denen Sie
profitieren.

Ein Kaufanreiz ist auch die »Latest Map Garan-
tie«. Wenn Sie ein TomTom-Gerét erstehen, das
vielleicht schon etwas langer beim Héndler
steht, dann ist die Landkarte verstandlicher-
weise nicht mehr topaktuell. Diese Garantie
besagt, dass Sie in den ersten 30 Tagen nach
der ersten Inbetriebnahme des Gerats kosten-
los die beim Kauf aktuellste Landkarte herun-
terladen kénnen.

Bislang einzigartig ist die 1Q-Routes-Technolo-
gie. Seit Jahren fragen alle neuen TomTom-
Gerate, ob man die anonyme Auswertung der
zuriickgelegten Fahrten erlaubt. Auf diese
Weise konnte TomTom eine Datenbank anle-
gen mit den tatsdchlichen Durchschnittsge-
schwindigkeiten aller ~ Streckenabschnitte.
Gegeniiber den bisherigen Standards, die fir
alle Autobahnen das gleiche Durchschnitts-
tempo annahmen, ist das eine riesige Verbes-
serung. Leider ist 1Q-Routes aber noch alles
andere als perfekt. Die Durchschnittsgeschwin-
digkeit auf einem StraBenabschnitt ist bekann-
termaBen abhdngig vom Tag und von der
Tageszeit: Zu den typischen StoBzeiten mor-
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Im Splitscreen-Modus zeigt das Becker-
Gerdt links die Informationen und den
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Die neueste TomTom-Generation verfiigt
liber einen Fahrspur-Assistenten und
einen Reality-View-Modus

Rechts auf Hauptstrasse

Das Garmin-Gerdt nutzt das Wide-
screen-Display nicht optimal aus -
rechts und links gibt es viele unwich-
tige Details zu sehen

gens ist das Tempo auf der EinfallstraBe wesent-
lich niedriger als mittags oder gar abends, und
in der Gegenrichtung ist es genau umgekehrt.
Leider unterscheidet IQ-Routes derzeit nur zwi-
schen »Werktag« und »Wochenende«.
Obgleich friihere TomTom-Geréte keinen Fahr-
spur-Assistenten boten, haben wir ihn in Tests
nie vermisst - im Gegensatz zu manch anderem
Navigationssystem, das zwar in einer Statusan-
zeige angibt, in wieviel Metern man abbiegen
muss, aber nicht, in welche Richtung. Anschei-
nend konnte TomTom sich der Kundennach-
frage nach einem Fahrspur-Assistenten nicht
mehr erwehren, denn der Go 930 Traffic ist
damit ausgestattet. Und auch eine »Reality
View« genannte Standbildansicht vieler Auto-
bahnkreuze ist nun integriert. Etwa 800 Meter
vor der Ausfahrt wird das Standbild eingeblen-
det und bleibt dort, bis man die Abbiegung
passiert hat. Der Fahrspur-Assistent ist davon
getrennt, er wird links unten eingeblendet. Pro
Fahrspur gibt es einen Pfeil. Die Pfeile der »rich-
tigen« Spuren sind weill eingezeichnet, die
anderen blau.

Das Go 930 Traffic wird, wie erwahnt, mit einem
Empfénger fiir Verkehrsinformationen ausge-

Links halten auf Guggemaoosen

m Menu -1,3;

Die Meniis des Niivi 860T verfiigen iiber
groBe Symbole, die die Bedienung ver-
einfachen

liefert. Er steckt in einem kleinen Kunststoffge-
hause, das auf der einen Seiten mit dem Go
verbunden wird und am anderen Ende einen
diinnen Draht als Wurfantenne hat. Insgesamt
besteht der TMC-Empfanger aus 1,50 Meter
Kabel, die man erst mal an der Frontscheibe
und auf dem Armaturenbrett mehr oder weni-
ger formschon unterbringen muss. Dieser Emp-
fanger hat nichts zu tun mit der von TomTom
angekiindigten Technologie »HD Traffic, die
Handy-Bewegungen von Funkzelle zu Funk-
zelle anonym auswertet und daraus eine Stau-
karte generiert.

Becker Traffic Assist Z200

Beim »Traffic Assist Z200« hat Becker gegen-
liber fritheren Modellen zahlreiche Anderun-
gen eingefligt, auch wenn im Kern noch immer
Navigon-Software zum Einsatz kommt. Beson-
ders auffallig ist zweifellos der »Splittscreen-
Modus« wahrend der Navigation. Der bislang
verwendete Darstellungsmodus ist auch wei-
terhin verfiigbar. Er nutzt das Widescreen-Dis-
play aber nicht wirklich gut aus. Im linken
Bereich sind zwar Informationen wie die restli-
che Fahrzeit und die Entfernung zum Ziel sowie
darunter Symbole fiir die nachste Fahranwei-
sung zu sehen. Doch liegt darunter die Karte.
Mit geteiltem Bildschirm sieht das ganz anders
aus: Die Karte nimmt dabei die rechte Hélfte in
Anspruch, wobei keinerlei zusatzliche Informa-
tionen zu sehen sind. Die sind namlich auf der
linken Seite platziert. Hier ist ein groBer Rich-
tungspfeil zu sehen, dariber alle denkbaren
Informationen, was neben der verbleibenden
Fahrzeit auch die aktuelle Geschwindigkeit und
die aktuelle Héhe betrifft. In der Statuszeile am
unteren Bildrand ist schlieBlich noch zu sehen,
in welcher Entfernung die néchste Fahraktion
zu erfolgen hat. Zudem wird hier der aktuelle
StraBenname eingeblendet.

Das Traffic Assist Z200 misst 126 mal 81 mal 21
Millimeter und wiegt 202 Gramm. Es verflgt
Uber ein 4,3-Zoll-Display, das 480 mal 272 Bild-
punkte anzeigt. Im Innern stecken ein 400-
MHz-Prozessor, 128 MByte Arbeitsspeicher und
ein »InstantFaxll«-Empfanger von Sirf. Er
beschleunigt die Positionserkennung nach dem
Einschalten. Der eingebaute Bluetooth-Chip
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macht aus dem Z200 eine Freisprecheinrich-
tung. Wie beim Traffic Assist 7977 ist es auch
beim Z200 méglich, bis zu 21 Mobiltelefone
mit dem Navi zu koppeln. Das macht eine Mehr-
fachnutzung insbesondere in Geschéfts- und
Fuhrpark-Fahrzeugen problemlos mdglich. Das
Kartenmaterial speichert Becker traditionell
nicht in internem Flash-Speicher, sondern auf
einer SD-Card. Das ist auch beim Z200 der Fall.
Die Kapazitat der mitgelieferten Speicherkarte
betrdgt 2 GByte. Das reicht allerdings nicht fiir
das komplette Kartenmaterial, das Becker auf
DVD mitliefert. Es umfasst alle derzeit verfiig-
baren 40 europaischen Landerkarten von Nav-
teq. Das Kartenmaterial auf der SD-Card lasst
sich mit Hilfe eines PCs jederzeit andern. Seri-
enmaBig sind Mittel- und Stideuropa installiert,
so dass insbesondere die skandinavischen Staa-
ten fehlen. Zusétzliche Daten wie Bilder, MP3-
Musik und Videos lassen sich entweder parallel
zum Kartenmaterial auf der SD-Card speichern
oder kdnnen sich auf einem USB-Speicherstick
befinden. Da auch das Traffic Assist Z200 Gber
einen USB-Port in StandardgroBe verfigt, lasst
sich jederzeit handelstibliche USB-Stick direkt
anschlieBen, so dass die Wiedergabe der Multi-
media-Dateien direkt von dort aus erfolgen
kann.

Zum Lieferumfang gehort eine Standard-Hal-
terung. Sie riickt das Navi auf eine in den meis-
ten Fallen passende Distanz zum Fahrer und
sorgt fir verlasslichen Halt an der Windschutz-
scheibe. Dafiir ist ein Saugnapf vorhanden. Mit-
tels zweier feststellbarer Schrauben ist eine
beliebige Ausrichtung auf den Fahrer méglich.
Es handelt sich um eine passive Halterung. Das
bedeutet, dass hier lediglich das Gerét selbst
Platz findet. Das Ladekabel und die TMC-
Antenne missen direkt an den Traffic Assist
angeschlossen werden. Fir rund 45 Euro Auf-
preis bietet Becker aber auch eine Dockingsta-
tion an, an der sich die Kabel direkt befestigen
lassen. Dann sorgen Kontakte auf der Rickseite
des Gerates fiir den Strom- und Datenfluss.
Zudem ermdglicht die Dockingstation eine Ver-
bindung mit der Fahrzeug-Soundanlage. Wer
nicht so viel Geld ausgeben und in die Fahr-
zeugelektronik eingreifen will, sich aber den-
noch an der anderthalb Meter langen Wurfan-
tenne fir die TMC-Antenne stort, kann eine
TMC-Biigelantenne fiir 25 Euro erwerben und
einsetzen.

Garmin Niivi 860T

Das »NUvi 860T« von Garmin steckt in einem
kompakten und leichten Gehéuse. Die Abmes-
sungen betragen 12,5 mal 7,8 mal 1,8 Zenti-
meter. 176 Gramm bringt das neue Modell auf
die Waage. Das Display ist nicht nur das wesent-
liche Bedienelement des neuen Nivi-Modells.

Es gibt auch die Abmessungen vor. Es misst
namlich 4,3 Zoll in der Diagonalen und zeigt
480 mal 272 Bildpunkte. Zum Innenleben
schweigt sich Garmin weitgehend aus, um bei
der Produktion den Lieferanten von Prozessor
und GPS-Empfanger wechseln zu kénnen.
Grundsatzlich steckt aber alles drin, was ein
aktuelles Navigationssystem so braucht: Neben
dem Prozessor, dem Arbeitsspeicher und dem
GPS-Empfangsmodul ist das auch eine GPS-
Antenne. Wahrend unserer Testfahrten klappte
der Empfang auch ohne eine externe Antenne
gut. Mit im Gerét stecken zudem 4 GByte Flash-
Speicher. Hierin hat Garmin das Kartenmaterial
gespeichert. Der Flash-Speicher ist damit noch
nicht ausgefillt. Daher lasst er sich auch fir
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Augenfreundlich ist die Darstellung
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Ein Zielpunkt ldsst sich mit dem Traffic
Assist auf vielfdltige Weise definieren

Wiihrend der Eingabe von Stadt- und
StraBennamen blendet das Becker Z200
nicht sinnvolle Buchstaben automatisch
aus

Musik- und Bilddateien sowie Horblicher nut-
zen. Denn das Nivi 860T verfiigt tiber entspre-
chende Software, mit der sich solche Dateien
anzeigen beziehungsweise abspielen lassen.
Aber auch weiteres Kartenmaterial ist denkbar.
Garmin lieferte uns zum Test neben der Serien-
ausstattung des Nivi 860T (ibrigens auch das
topografische Kartenmaterial von Deutschland
auf einer MicroSD-Karte mit. Das Nivi kombi-
niert dann automatisch die StraBenkarte aus
dem Flash-Speicher mit der topografischen
Karte.

Zwei weitere Hardware-Extras hat das Nivi-
Modell noch zu bieten: ein Bluetooth-Modul
und einen FM-Transmitter. Die Bluetooth-Tech-
nik macht aus dem Nivi eine Freisprechein-
richtung flrs Handy, sofern dieses ebenfalls mit
einem Bluetooth-Chip ausgestattet ist. Das Niivi
860T ist in der Lage, die Audio-Ausgaben ent-
weder auf dem internen Lautsprecher oder Gber
die Lautsprecher der im Fahrzeug installierten
Soundanlage auszugeben. Dazu nutzt es einen
so genannten FM-Transmitter. Es handelt sich
dabei um einen extrem leistungsschwachen
UKW-Sender, der jedoch in der Lage ist, lhnen
die Fahranweisungen und MP3-Musikstlcke
per Funk zu lbertragen. Die Software bietet
beim Niivi 860T eine Besonderheit: Hier lassen
sich bis zu zehn Routen mit mehreren Zwi-
schenzielen speichern. So kdnnen beispiels-
weise AuBendienstmitarbeiter, die regelmaBig
die gleichen Routen fahren, eine mehrfache
Eingabe vermeiden. Der besondere Clou: Das
Navi speichert die einzelnen Adressen nicht
nur, sondern sortiert sie auf Wunsch auch in
eine effiziente Reihenfolge.

Das Nuvi 860 verflugt Uber eine komplexe
Sprachsteuerung. Alle Eingaben sind vollstén-
dig per Sprache mdglich. Und auch den Wech-
sel von der Touchscreen-Eingabe hin zur
Sprachsteuerung hat Garmin auf clevere Weise
geldst. Er kann namlich mit Hilfe einer mitge-
lieferten Funkverbindung erfolgen, die an einer
beliebigen Stelle angebracht werden kann -
sinnvollerweise also im Bereich des Lenkrades.
Hier reicht ein Tastendruck und schon wechselt
der Eingabe-Modus. Dann lassen sich alle Ein-
gaben per Sprache steuern, wobei keine fest-
stehenden Begriffe verwendet werden miissen.

Fazit
Aktuelles, umfassendes Kartenmaterial, Extras
wie eine Freisprecheinrichtung oder die Mdg-
lichkeit, Eingaben per Sprache vorzunehmen -
das bieten die Gerate der High-End-Klasse. Fiir
Gelegenheits-Nutzer sind diese Modelle zu
teuer und mit Blick auf die Funktionsvielfalt
tiberladen. Vielfahrer aber wissen die Annehm-
lichkeiten dieser Geratekategorie zu schatzen.
(Olaf Winkler)
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Welches Navi ist das richtige?

@ Immer wieder erreichen
uns E-Mails oder Anrufe von
Lesern, die angesichts des
groBen Angebots auf dem e
deutschen Markt tiberfordert
sind, eine Kaufentscheidung

zu treffen. Das ist nachvoll-
ziehbar. Letztlich kann Sie inzwischen jedes
Gerdt mehr oder weniger verlasslich von A nach
B lotsen. Grundsatzlich empfiehlt es sich, auf
aktuelles Kartenmaterial zu achten.

@ In |hre Uberlegungen sollten Sie einbeziehen,
ob Sie Extras wie eine Bluetooth-Freisprechein-
richtung, einen Video-Player, einen DVB-T-Fern-
sehempfanger oder einen FM-Transmitter
bendtigen. Ist das nicht der Fall, scheiden zahl-
reiche Gerate aus.

@ Eine wichtige Uberlegung ist auch, welche
Display-GroBe das Gerat haben sollte. Die preis-
wertesten Modelle verfiigen tber ein 3,5-Zoll-
Display. Hierauf ist die Darstellung oft klein und
gedrangt. Widescreen-Displays mit 4,3-Zoll-Dis-
play sind bezahlbarer Standard. GroBere Dis-
plays gibt es oft nur gegen einen beachtlichen
Aufpreis. In groBeren Fahrzeugen wie LKWs,
Wohnmobilen oder Vans kénnen sie aber durch-
aus Vorteile haben.

@ Bis zu diesem Punkt lasst sich das Angebot
recht einfach eingrenzen. Schwerer wird es mit
Blick auf die Software. Zahlreiche Hersteller
arbeiten beispielsweise mit der iGo- oder der
Navigon-Software. Spezifische Varianten, wie die
von TomTom, Garmin oder Falk, kommen hinzu.
Hier gibt es personliche Vorlieben und Abnei-
gungen. Wir kénnen in unseren Tests nur auf
die grundsatzlichen Starken und Schwachen ein-
gehen.

@ Schlichtweg nicht beantworten kénnen wir,
welches Navi Sie entsprechend lhrer personli-
chen Anforderungen in Zukunft besonders
gliicklich machen wird. Denn viele Autofahrer
entdecken erst nach dem Kauf, welche Funktion
sie sich von ihrem Navi wiinschen wiirden. Dazu
zahlt beispielsweise die Auflistung von Sonder-
zielen entlang der Fahrtroute oder die Méglich-
keit, das Navi auch als FuBgénger zu benutzen.
@ Das alles macht es nahezu unmaglich, die
Frage nach dem perfekten Navi individuell zu
beantworten. Alle Fakten, die Sie fir lhre Ent-
scheidung bendtigen, liefern jedoch unsere Tests
und Ubersichten.

Olaf Winkler OM LMMMM

Der aktuelle Navigationssysteme-Katalog

Noch mehr Gerate von
noch mehr Herstellern

Auf den vorangegangenen Seiten
haben wir die aktuellsten Gerite
von Falk, Garmin, Navigon, Tom-
Tom & Co. getestet. Doch auf
dem deutschen Navigations-
Markt tummeln sich noch viele
weitere Hersteller mit weit mehr
als 100 verschiedenen Modellen.
Damit Sie den Uberblick nicht
verlieren und zu lhrem Wunsch-
gerit finden, stellen wir lhnen
auf den folgenden Seiten alle
wichtigen Hersteller und Gerite
vor.

Einleitung Seite 54
TomTom Seite 56
Garmin Seite 60
Becker Seite 64
Falk Seite 66
Medion Seite 68
Navigon Seite 70
Blaupunkt Seite 72
Clarion Seite 74
Magellan Seite 75
Mio Seite 76
MyGuide Seite 78
Navgear Seite 79
Weitere Anbieter Seite 80

@ Wer schon einmal in den USA war und dort
einen Elektronikmarkt wie »Best Buy« oder »Cir-
cuit City« aufgesucht hat, diirfte erstaunt gewe-
sen sein, wie Ubersichtlich jenseits des »groBen
Teiches« das Angebot an Navigationssystemen
ist. Meist finden sich dort ndmlich nur die Gerate
von TomTom, Garmin und Magellan. Nur ganz
selten ist einmal ein anderer Hersteller mit sei-
nen Navis in den Regalen préasent. Und das,
obgleich das Thema Navigation auch fiir die
Amerikaner eine groBe Rolle spielt und die
Nachfrage nach Geraten enorm ist. Mancher
Kaufer mag es als Segen empfinden, wenn das
Angebot etwas Ubersichtlicher ist. Dennoch:
Zweifellos haben es Autofahrer in Deutschland
besser, denn sie konnen unter sehr viel mehr
Herstellern und Modellen wahlen. Das erhoht
die Wahrscheinlichkeit, das fir die eigenen
Bediirfnisse passende Gerat zu finden.

Nun testen wir seit Giber zwei Jahren regelmaBig
alle aktuellen Modelle, die neu auf den Markt
kommen. Und entsprechende Tests der Neu-
heiten der letzten Wochen konnten Sie auf den
vorangegangenen Seiten lesen. Aber natiirlich
erwarten Sie zu Recht von einer Zeitschrift, in
der es sich ausschlieBlich um Navigations-
systeme dreht, auch einen Uberblick Gber alle
anderen Gerate auf dem Markt. Fast alle davon
haben wir in den letzten Monaten bereits auf
unzéhligen Kilometern unter die Lupe genom-
men. Gegliedert haben wir diese Ubersicht nach
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Herstellern. Denn oftmals gibt es zahlreiche
Gemeinsamkeiten der verschiedenen Modelle.
Das beginnt bereits bei der Software. Aber auch
das Innenleben der Navis eines Herstellers ist
oft identisch mit dem eines anderen Modells.

Alle namhaften Hersteller wie TomTom, Gar-
min, Becker, Falk, Medion, Navigon, Blaupunkt
& Co. haben ihr Angebot meist sduberlich
gegliedert. Das beginnt mit der Einsteigerklasse.
Hier versuchen die Hersteller alles, um mog-
lichst preiswerte Gerate anzubieten. Oftmals
finden sich hier noch die kleinen 3,5-Zoll-Dis-

plays.

Software identisch

Das Kartenmaterial beschrénkt sich auf
Deutschland, Osterreich und die Schweiz - und
mitunter nur auf Deutschland. Und Extras wie
ein TMC-Modul zum Empfang von Verkehrs-
Informationen gibt es in dieser Preisklasse
ebenso wenig wie eine Bluetooth-Frei-
sprecheinrichtung. Interessanterweise ist die
Software im Regelfall aber identisch mit der,
die in den teueren Geraten zum Einsatz kommt.
Und selbst das Innenleben unterscheidet sich
nicht, so dass der gleiche Prozessor und der
gleiche GPS-Empfanger eingebaut sind. Wenn
Sie sich also fir ein Navigationssystem interes-
sieren, das Sie verldsslich von A nach B lotst,
dann kénnte schon ein Gerat der Einsteiger-
klasse fir Sie die richtige Wahl sein. Zumal sich
Kartenmaterial fir weitere Lénder gleich mit-
kaufen oder auch spater erwerben lasst. Man-
cher Hersteller bietet aber inzwischen schon in
der Billig-Kategorie ein Modell mit Europa-Kar-
ten an, das dann zwischen 30 und 50 Euro teu-

rer ist als die preiswerteste Vari-
ante.

In der Mittelklasse ist ein TMC-
Modul hingegen ebenso Pflicht
wie ein Widescreen-Display. Letz-
teres wird zunehmend besser
genutzt, so dass es in vielen Gera-
ten richtig sinnvoll ist und einen
besseren Uberblick tiber die Karte
und zusatzliche Informationen lie-
fert. Das Kartenmaterial sollte in
dieser Klasse mindestens West-
und Mitteleuropa umfassen. In die
High-End-Modellen bauen die
Hersteller alles ein, was derzeit
denkbar ist. Dazu gehdren neben
dem TMC-Modul und dem
Widescreen-Display auch die
Bluetooth-Technologie, die
das Navi bei Bedarf zur Frei-
sprecheinrichtung fiir Mobiltele-
fone macht. Auch Video-Player-
Funktionen sind in dieser
Kategorie nahezu Standard, und
inzwischen sind auch die ersten
Modelle auf dem Markt, die
zusétzlich Uber einen DVB-T-Tuner verfligen.
Das Kartenmaterial umfasst meist alle in Europa
erfassten StrafBen.

Neben dieser klassischen Einteilung in Einstei-
ger-, Mittelklasse- und High-End-Navis gibt es
auch noch Sondermodelle, die in den letzten
Monat vermehrt erhéltlich sind. Sie verfiigen
beispielsweise (iber ein extra-groBes Display
oder sind fur die Nutzung in LKWs oder Wohn-
mobilen konzipiert.
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Je mehr Geld Sie fiir Ihr Navigationssystem aus-
geben, umso lénger sollte es sinnvoll seinen
Dienst verrichten. Wer also in ein High-End-
Gerét investiert, um auch Bluetooth und TMC
pro nutzen zu kdnnen, der sollte darauf achten,
dass es fiir das Gerat auch Karten-Updates gibt.
SchlieBlich veréndert sich das StraBennetz auch
hierzulande fast taglich. Neue Autobahn-Teil-
strecken werden er6ffnet, Neubaugebiete ent-
stehen, und geradezu im Trend liegt der Umbau
von Kreuzungen zu einem Kreisverkehr. Zwar
stecken auch im aktuellsten Kartenmaterial
manchmal veraltetete Informationen - schlieB-
lich kénnen Tele-Atlas und Navteq nicht alle
StraBen auf einmal kontrollieren und eventu-
elle Anderungen aufnehmen. Dennoch gilt: Je
aktueller das Kartenmaterial, umso weniger ver-
altete Informationen sind darin gespeichert.
Daher ist es ratsam, schon beim Kauf darauf zu
achten, dass man moglichst aktuelles Karten-
material erhalt. Trotzdem d(irfte sich jeder Besit-
zer eines Navigationssystems spétestens nach
drei Jahren nach aktuelleren Karten sehnen.
Wer dann nicht gleich ein neues Gerét kaufen
will, weil den Service zu schétzen, den die guten
Anbieter leisten. Manchen Navi-Hersteller gibt
es nach drei Jahre schon nicht mehr. Die
»groBen« Anbieter jedoch sind noch da und
haben inzwischen auch meist Karten-Updates
im Angebot. Daher sollten Sie bereits beim Kauf
uberlegen, ob Sie Bedarf an regelméBigen Kar-
ten-Updates haben. Ist das der Fall, sollten Sie
vor dem Kauf priifen, ob der Hersteller Karten-
Updates anbietet. (Olaf Winkler)
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TomTom

Komplette Palette

Der niederldndische Hersteller
TomTom ist unangefochtener
Navigations-Marktfiihrer in
Europa. Dafiir verantwortlich ist
die hohe Kundenzufriedenheit,
insbesondere aufgrund der sehr
einfachen und absolut intuitiven
Bedienung.

® Alle TomTom-Navigationssysteme werden
mit einer weitgehend einheitlichen Software
ausgeliefert. Wer mit einem TomTom-Einstiegs-
modell anfangt, findet sich also auch auf einem
héherwertigen Gerat mit erweitertem Funkti-
onsumfang problemlos zurecht. Ganz wichtig:
Man weil3 praktisch immer, was oder wo man
als nachstes zu driicken hat, wenn man bei-
spielsweise ein Ziel eingeben will. Technisch
weniger erfahrene Anwender finden wertvolle
Unterstlitzung dank automatisch erscheinen-
der Hilfe- und Informationsfenster.
Unterschiede gibt es natdrlich in der Funktio-
nalitét der verschiedenen Gerate - die teureren
Modelle kénnen verstandlicherweise mehr als
die billigen.

TomTom One

Der »Onex« richtet sich an die sehr preisbewuss-
ten Anwender, die mit ihrem Navigationsgerat
eigentlich nur maoglichst komfortabel von A
nach B kommen wollen. Der One ist 92 Milli-
meter breit, 78 Millimeter hoch und maximal
25 Millimeter dick. Das Gehause ist aber allsei-
tig abgerundet, so dass man den 148 Gramm
schweren Navigationszwerg leicht in die Tasche

Speziell fiir den Einsatz auf dem Motor-
rad gebaut wurde das TomTom Rider II.
Es ist stoBfester und vor allem komplett
wasserdicht.

stecken kann. Besonders geféllt die exzellente
Verarbeitung des Gehauses, die fiir ein Gerat
dieser Preisklasse ganz hervorragend ist. Beson-
ders sinnvoll sind die rauhe Oberflache und die
dunkelgraue Gehéausefarbe. So gibt's keine
unschénen Fingerabdriicke, und das Gerét spie-
gelt sich auch nicht in der Frontscheibe, was
manchmal ganz extrem nerven kann.

Alle One-Modelle haben einen beriihrungs-
empfindlichen Bildschirm mit einer Diagonale
von 3,5 Zoll oder knapp 9 Zentimetern. Nicht

Der TomTom
XL gefillt
durch seine »
gute Verar- 7.7 11:01
beitung 0:25" 11:26 40

<« Der TomTom Go 930
ist noch das Spitzen-
modell dieses Navi-
Herstellers. Er wird von
der ganz neuen x40-
Baureihe nicht ver-
drdingt, sondern ergdnzt.

<« Der TomTom One passt
problemlos in die Hemdtasche.
Nur 148 Gramm Gewicht
ziehen sie nach unten.

nur das Navi selbst ist duBerst kompakt, son-
dern auch die Frontscheibenhalterung. Diese
kann man zusammenfalten, so dass sie das Navi
nur 9 Millimeter dicker macht. Leider besitzt
die Halterung praktisch keinerlei »Ausladung«:
Das Gerat hangt also praktisch direkt an der
Scheibe, was in Fahrzeugen mit groBerer
Distanz zwischen Fahrersitz und Frontscheibe
durchaus problematisch werden kann. Dann
hilft eigentlich nur eine Alternativhalterung,
mit der man das Geréat beispielsweise tiber den
Lufterschlitzen oder an anderen passenden Stel-
len des Armaturenbretts befestigen kann.

Die Software des One basiert wie die aller ande-
rer TomTom-Navis auf einem Linux-Kern. Daher
reagiert das Navigationsprogramm sehr schnell
und fliissig auf alle Benutzereingaben. Die
grundsétzliche Bedienung des Geréts, die Ein-
gabe eines Ziels, die Berechnung der Route,
aber auch die Reaktion des Geréts auf freiwil-
lige oder unfreiwillige Routenénderungen erfol-
gen auch beim kleinsten und nominell
langsamsten TomTom mit Geschwindigkeiten,
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Die Modelle Go 920 und Go 930 sind mit einem Sensor aus-
gertistet, der die aktuelle Fahrzeugposition auch in Tunnels
richtig bestimmen kénnen soll. Dass EPT arbeitet, sieht man an

dem roten Logo rechts unten.
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Hier haben wir eine Route von Aschheim nach Niirn-
berg berechnet. Das TomTom empfingt per TMC die
Info liber einen Stau mit einer Verzégerung von 46
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die andere Navi-Hersteller gerne in ihren Spit-
zenmodellen sehen wiirden.

Das Baukastenprinzip aus Navi-Hard- und
-Software, der digitalen Landkarte und einem
TMC-Empfénger beschert uns Anwendern vier
Varianten des TomTom One: Es gibt den One
mit Regional-Landkarte mit und ohne TMC-
Empfénger und es gibt ihn mit Europa-Karte
jeweils mit und ohne TMC-Empféanger. Weil's
knifflig ist, nochmals: Es gibt einen One Regio-
nal ohne TMC (149 Euro), einen One Regional
mit TMC (Auslaufmodell ohne offizielle Preis-
angabe), einen One Europe ohne TMC (159
Euro) und einen One Europe mit TMC (179
Euro). Angesichts der minimalen Preisunter-
schiede sollte man beim One immer zum
Modell mit Europakarte greifen, denn die vorin-
stallierte Landkarte kann man bei diesem Navi
nicht mehr erweitern! Die Regional-Variante
enthélt eine sehr seltsame Landerkombination
aus Deutschland, Osterreich, Schweiz, Liechten-
stein, Polen, Tschechien, Slowakei, Kroatien, Slo-
wenien, Ungarn, Estland, Lettland und Litauen.
Schon bei der ersten Fahrt nach Sidtirol, ins
Elsass oder nach Déanemark hilft lhnen ein One
mit Regionalkarte nicht mehr weiter. Ebenfalls
immer »mitnehmen« sollte man den sehr emp-
fangsstarken und auf jeden Fall empfehlens-
werten TMC-Empfanger, da dieser nachtréglich
ziemlich unverschamte 79 Euro kostet. Die Vari-
anten mit serienméBigem TMC-Empfanger
erkennen Sie an der Bezeichnung »Traffic« (fur
»Verkehr«).

Die Europakarte des One enthalt auBer den
bereits aufgezahlten Ldndern Portugal, Spa-
nien, Andorra, Gibraltar, Frankreich, Monaco,
Italien, San Marino, Vatikanstadt, Irland, GroB-
britannien, Danemark, Norwegen, Schweden,
Finnland, Belgien, Luxemburg und die Nieder-
lande. Nur sehr grob erfasst sind die Lander
Albanien, Bosnien-Herzegowina, Bulgarien,
Mazedonien, Moldawien, Montenegro, Ruma-
nien, Russland, Serbien, Ukraine und WeiBruss-
land. Von diesen Landern dirfen Sie nur das
HauptstraBennetz und Teile der groBten Stadte
erwarten.

TomTom XL

Ob ein Navigationssystem einen Uberbreiten
Bildschirm braucht, muss jeder Anwender fir
sich selbst beantworten. Tatsache ist, dass der
die zusatzliche Bildschirmflache natirlich den
Bedienelementen zugute kommt: Die Eingabe-
tastatur fUr Zieladressen ist wesentlich groBer
und damit besser und schneller bedienbar. Die
grundsatzliche Karten- oder Navigationsansicht
der TomTom-Software macht von der zusatzli-
chen Breite nur zu einem Teil Gebrauch, und
das auch nur, wenn man die Systemeinstellun-
gen entsprechend anpasst.
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Ubersichtlich prisentiert sich die Navigationsdarstellung von TomTom. In der unte-
ren Reihe sehen Sie die dunkleren Nacht-Modi, damit das Gerdt nicht blendet. Ob
man die zwei- oder dreidimensionale Ansicht wdhlt, ist Geschmackssache.

Der »XL« (nicht mehr »One XL, diese Bezeich-
nung hatte die Vorgadngergeneration) ent-
spricht eigentlich exakt dem One, ist aber natr-
lich in jeder Dimension etwas groBer: Das
Gehduse misst 120 mal 81 mal 26 Millimeter,
das Gewicht betragt 184 Gramm. Die Autohal-
terung ist identisch zu der des One, bietet also
wieder keinerlei Ausladung. Dafiir wackelt das
Navi aber auch nicht auf schlechten StraBen.
Besonders erwahnenswert ist beim XL und beim
One der hervorragende eingebaute Lautspre-
cher. Bei vielen Navis fristet der Lautsprecher
im wahrsten Sinne des Wortes ein Nischenda-
sein: Da bleibt nur eine minimale Liicke im
Gehduse, die vielleicht noch an der Unterseite
liegt. Da kommt dann der Lautsprecher rein,
denn die Herstellerangabe »Sprachausgabe« in
der Produktwerbung muss ja nicht bedeuten,
dass die Ansagen auch gut verstandlich sind.
Beim TomTom One und XL sind die eingebau-
ten Lautsprecher mit ihren 45 Millimetern
Durchmesser riesig und exzellent verstandlich.
Beim TomTom XL ist die Produktauswahl noch
verwirrender als beim One, denn hier kommt
noch eine weitere Landkarte dazu. Es gibt den
»XL Western and Eastern Europe Traffic« fir
249 Euro. Diese Landkarte entspricht der
»Europe« des One, sie enthalt alle Lander von
Portugal bis zur Ukraine und vom Nordkap bis
nach Sizilien.

Dann gibt's ganz neu den »XL Western Europe
Traffic« fir 199 Euro. Die hier installierte Karte
entspricht vom Umfang her der alten TomTom-
Europakarte, die an den &stlichen Grenzen von
Finnland, Deutschland, Osterreich und Italien
aufhort, dafir aber im Westen bis Portugal
reicht. (Genau gesehen reicht die Karte noch
viel weiter westlich, weil auch die zu Spanien
gehdrenden kanarischen Inseln enthalten sind.)
Noch im Handel finden Sie die Varianten »XL
Regional« (ohne TMC) und »XL Regional Traf-
fic« (mit TMC), die beide laut Liste jeweils 199
Euro kosteten. Die Regional-Karten enthalten
wieder Deutschland, Osterreich und die Schweiz

sowie den fiir die meisten Mitteleuropéer inter-
essanten Teil Osteuropas. Wenn Sie knapp 200
Euro flr einen XL ausgeben, sollten Sie also
darauf achten, dass Sie die hochwertigste Vari-
ante mit der Westeuropakarte erhalten - es sei
denn, Sie legen Wert auf die osteuropaischen
Lander. Auch hier gilt, dass es nicht mdglich ist,
den Kartenumfang nachtraglich zu erweitern,
tiberlegen Sie sich also vor dem Kauf, welche
Abdeckung Sie benétigen - und denken Sie im
Zweifelsfall ein bisschen groBziigiger. Der
Western Europe Traffic fiir 199 Euro ist eine
sehr gute Empfehlung, auch wenn Mitbewer-
ber flr das gleiche Geld eine komplette Euro-
pakarte bieten.

TomTom Go

Von den Go-Modellen finden Sie mittlerweile
nur noch die Varianten 630, 730 und 930 im
Handel, wobei es wieder Modelle mit und ohne
TMC-Empfangsmodul gibt.

Alle aktuellen Go-Navis besitzen den 4,3 Zoll
groBen Breitbildschirm, eine Bluetooth-Frei-
sprecheinrichtung flr ein entsprechend aus-
geriistetes Handy und eine sehr ordentlich
funktionierende Spracherkennung. Bis auf den
630er sind alle ab Werk auch mit einem winzi-
gen UKW-Sender ausgertistet, der die Sprach-
anweisungen drahtlos in das Autoradio schicken
kann. Dazu muss das Radio dann aber fest auf
die Frequenz des Navis eingestellt sein, so dass
zwischen den diversen Ansagen wieder Funk-
stille herrscht. Auch dafiir gibt's eine Losung:
Man Ubertragt einfach die personlichen Lieb-
lings-CDs ins MP3-Format, speichert diese auf
einer SD-Karte und schiebt diese Speicherkarte
wiederum ins TomTom. Dann hat man mehr
Musik zur Verfligung, als jeder CD-Wechsler im
Auto aufnehmen konnte.

Problematisch ist lediglich das Finden einer
geeigneten freien UKW-Frequenz: Vor allen in
GroBstadten tut man sich mit der Suche nach
einer Liicke schon etwas schwer, und bei Uber-

landfahrten ist man im Regelfall alle 100 Kilo-
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A Die Autohalterung der Modelle Go
x20 und x30 ist ein wenig kurz gera-
ten. Sie muss sehr fest an die Front-
scheibe gedriickt werden, um einwand-
frei zu halten

meter gezwungen, eine neue Liicke im UKW-
Sender des Navis und im Autoradio einzustel-
len. Weil das definitiv keinen Spall macht, ver-
bindet man die beiden Gerate besser mit einem
einfachen Audiokabel, wenn das am Radio
irgendwie technisch moglich ist.

Alle Go-Modelle mit der Endung »30« bieten
einen Fahrspurassistenten, der bei Bedarf in
dem blauen Statusbalken am unteren Bildrand
eingeblendet wird. Dieser Assistent soll friihzei-
tig zeigen, wie man sich einordnen soll, um
problemlos jede Ausfahrt oder Abbiegung zu

schaffen. Ebenfalls neu ist die mehr oder weni-
ger realistische Ansicht der Autobahnkreuze,
-dreiecke und -ausfahrten. Je nach Lage des
Verkehrsknotens blendet das TomTom ver-
schiedene Hintergriinde mit Stadt- oder Land-
schaftsmotiven ein.

Die Modelle mit der Endung »20« sind mittler-
weile komplett aus dem Handel verschwunden,
diesen fehlen auch einige der hier beschriebe-
nen Funktionen. Man sollte ein solches Gerat
deswegen nur mit einem sehr hohen Preis-
nachlass kaufen.

Die in jedes TomTom-Navi eingebaute Software

@ Generell bieten alle TomTom-Navis ein paar verbraucherfreundliche
Features, fir die man aber teilweise eine schnelle Internetverbindung
bendtigt. Als erstes ware sicherlich die Latest-Map-Garantie zu nennen:
TomTom garantiert allen Kaufern aller in diesem Artikel aufgezéhlten
Gerate, dass man kostenlos die beim Kauf aktuellste Karte auf sein Navi
iibertragen kann. Damit will der Hersteller verhindern, dass die Anwen-
der eines schon langer im Handel befindlichen Geréts von alterem Kar-
tenmaterial verdrgert werden.

@ TomTom bietet vier Mal pro Jahr aktualisierte digitale Landkarten an.
Soweit der Kartenlieferant Tele Atlas eine StraBe bereits erfasst hat, kann
man also sicher sein, dass diese auch im neu gekauften Gerat enthalten
ist. Ist das Gerat schon é&lter, erhalt man aktualisiertes Kartenmaterial
gegen Bezahlung, was jeden TomTom sehr zukunftssicher macht. Dafiir
bendtigt man aber wie gesagt eine schnelle Internetverbindung, denn
zwischen 400 und 1300 MByte Daten missen erst einmal tibertragen
werden - mit Modem oder ISDN geht das nicht mehr.

Sicher auch durch Konkurrenzdruck hat TomTom einen weiteren Karten-
Aktualisierungs-Service per Abonnement eingefiihrt: Auf Wunsch erhalten
Sie dann jedes Quartal eine aktualisierte Landkarte zum Download ange-
boten, die pro Karte und damit pro Quartal je nach Umfang zwischen 10
und 15 Euro kostet. Der »Eintrittspreis« in diesen Updateservice ist aller-
dings wiederum eine ganz aktuelle digitale Landkarte, auf die man aber
kréaftige Rabatte gegeniiber den normalen Preisen bekommt. Bei einem
ein Jahr alten Gerét mit Westeuropakarte mssten wir 55 Euro fiir eine
neue Karte und dann pro Aktualisierung weitere 14 Euro zahlen. Bei
einem ganz aktuellen TomTom XL mit Zentral- und Osteuropa kostet der
SpaB komplett weniger als 50 Euro.

Diese Aktualisierungen darf man nicht mit dem Mapshare-Service ver-
wechseln, denn der ist tatsachlich kostenlos: Jeder TomTom-Besitzer kann
auf seinem Gerét kleinere Kartenkorrekturen vornehmen, die dann spater
- wenn man das will - per Internet an andere TomToms weitergegeben
werden konnen. Auf diesen Weise korrigiert sich die Karte mehr oder
weniger von selbst. Im Prinzip handelt es sich bei Mapshare natirlich um
das Beheben von Unzulénglichkeiten des Tele-Atlas-Kartenmaterials
durch die Anwender. Fiir die iibertragenen Kartenkorrekturen bekommt
man nichts, nur die Korrekturen durch die Millionen anderer Anwender.
Leider ist ein Missbrauch von Mapshare nicht auszuschlieBen: Wenn ein
ruhebediirftiger Zeitgenosse die vor seinem Haus verlaufende Bundes-
straBe per Mapshare »sperrt, kann sich das auf das Routing aller Tom-
Toms, die Mapshare nutzen, auswirken. Wir empfehlen daher, nicht alle
Mapshare-Anderungen zu ibernehmen, sondern nur die von vielen
Anwendern gemeldeten. TomTom hat bereits entsprechende Filterstufen
in das Mapshare-System eingebaut.

@ Von TomTom erfunden wurde der Quick-GPS-Fix: Das TomTom-Navi
ladt sich Gber die Internetverbindung des groBen PCs eine Hilfsdatei, die
einen Teil der Datentelegramme der GPS-Satelliten enthalt. Als Folge fin-
det das Navi nach dem Einschalten seine augenblickliche Position
wesentlich schneller. Ganz selten verteilt TomTom aber auch mal falsche

oder fehlerhafte Quick-GPS-Fix-Daten, so dass die Navis ihre eigene Posi-
tion nicht mehr finden oder unsinnige Positionen und/oder Bewegungen
darstellen. In diesem Fall hilft nur das Loschen der Satellitendaten per
PC.

@ Exklusiv den Modellen der Go-Baureihen x30 und x20 (mit Update der
Karte und der Firmware) vorbehalten ist »IQ-Route«. Am besten erklart
man dieses Feature mit einem Beispiel: Sie wollen in einer GroBstadt von
A nach B fahren. Die erste Verbindung ist 8 Kilometer lang und hat viele
Rechts-vor-Links-Einmiindungen, Ampeln und Verengungen. Die zweite
Verbindung ist 10 Kilometer lang und in jeder Richtung zweispurig. Weil
es sich um normale innerértliche StraBen handelt, ist jede Verbindung
mit einem Tempo von 50 km/h in der Karte abgelegt. Jedes Navi wird
normalerweise die erste Route wahlen, bei der man aber aufgrund der
vielen Hindernisse weit langer braucht als auf der zweiten.

TomTom hat in den letzten Jahren absolut anonym viele Millionen Kilo-
meter der Navi-Besitzer mitprotokolliert und die mittlere Geschwindigkeit
festgehalten. Daraus weiB 1Q-Routes nun, dass die erste Strecke ein mitt-
leres Tempo von 18 km/h erlaubt und die zweite eine Geschwindigkeit
von 37 km/h. Deswegen nutzt 1Q-Routes nun die zweite Strecke, obwohl
sie langer ist. Seine Stérken kann 1Q-Routes aber nur in GroBstadten aus-
spielen: In kleinen Orten gibt es zuwenig Alternativstrecken, und iber
Land ist ja sowieso das Autobahnnetz die erste Wahl.

In der noch aktuellen Version nutzt 1Q-Routes aber nur zwei Zustande:
Wochenende und wochentags, was alles andere als revolutionére Ergeb-
nisse bringt. Fiir die ganz neuen Modelle mit der 40 am Ende wurde 1Q-
Routes mit einer wesentlich besseren Genauigkeit angekiindigt. Mehr
dazu finden Sie in dem Artikel in dieser Ausgabe ab Seite 40.

® Generell ist das Routing aller TomToms sehr brauchbar, solange man
die Einstellung »schnellste Strecke« wahlt. Das ist genau das, was man im
Regelfall will - maglichst schnell von A nach B kommen. Die Einstellung
»kiirzeste Strecke« bringt dagegen abenteuerliche Ergebnisse, die auch
vor schlechtesten StraBen oder den kleinsten gerade noch befahrbaren
Wegen durch Wohngebiete nicht zurtickschreckt. Wirklich nutzbar sind
die Berechnungsergebnisse der kiirzesten Strecke fiir Autofahrer eigent-
lich nicht.

Radfahrer- und FuBgangermodi gibt's bei TomTom natiirlich auch, da das
Kartenmaterial aber keine speziellen FuBgénger- und Radlerwege kennt,
fihrt es immer nur an StraBen entlang. Zumindest vermeidet das Navi
im FuBgénger- oder Radlermodus Autobahnen und SchnellstraBen, und
als FuBgénger darf man sogar verkehrt herum durch EinbahnstraBen.
Uberzeugen kann dafiir aber bei jedem TomTom die Berechnungsge-
schwindigkeit und insbesondere, wie schnell sich das Navi auf eine
StraBensperrung einstellt. Angenommen, dass zwei fast gleich gute Még-
lichkeiten fiir eine Reise existieren, und man fahrt »eigenméchtig« die
zweitbeste, akzeptiert der TomTom das sofort ohne Murren und rechnet
auf dieser weiter. Viele Mitbewerber werden in diesen Féllen erstaunlich
lastig und versuchen lange, den Fahrer auf die urspriinglich vom Navi
berechnete Route zuriickzufiihren.
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Leider hat TomTom die Navis der Go-Baureihe
noch nicht auf die neuen TMC-Empfanger mit
USB-Anschluss vom One und XL umgestellt.
Die aktuell beim Go mitgelieferten Verkehrs-
funkmodule mit rundem Stecker empfangen
zwar besser als ihre Vorganger (die entsetzlich
schlecht funktionierten), erreichen aber nicht
die Qualitat der aktuellen TMC-Module mit
USB-Anschluss.

Momentan gibt es im Handel vier Go-Modelle
dieser Baureihe. Der Go 630 Traffic fiir 299 Euro
wird mit relativ exotischem Kartenmaterial
geliefert: Er enthalt Deutschland, Osterreich,
die Schweiz, Italien und einen Teil Osteuropas.
Mehr zu diesem Gerét in unserem Test ab Seite
38. Der Go 730 Traffic fur 349 Euro wird mit
Kartenmaterial von ganz Europa ausgeliefert,
und beim 399 Euro teuren Go 930 Traffic wer-
den nicht nur Karten von Europa vorinstalliert,
sondern auch der USA und Kanada. Teilweise
finden Sie sicher noch den Go 730 im Handel,
der offiziell ausgelaufen ist, zuletzt aber eben-
falls 349 Euro kostete. Diesem fehlt aber das
»Traffic« in der Produktbezeichnung und des-
wegen auch der TMC-Empféanger.

Apropos TMC: Jeder TomTom Go (und nur die!)
verarbeiten nicht nur die normalen TMC-Ver-
kehrsinformationen, sondern auch die kom-
merziell vermarkteten TMC-Pro-Signale. Sollte
mal kein TMC-Pro-Radiosender zur Verfligung
stehen, schaltet der Go automatisch auf das
normale TMC zurtick. Leider kann man nie kon-
trollieren, was das Navi nun gerade empfangt.
Leider kann man bei keinem TomTom-Modell
von Hand vorgeben, welche Senderkette Prio-
ritat haben soll. Da beispielsweise die TMC-Sig-
nale des Deutschlandfunks immer sehr (iberre-
gionalen Charakter haben und Verkehrsinfos
der kleinen Regionalsender fast nur lokale Ver-
kehrsstérungen tbertragen, ist das ein echter
Mangel: Man sollte je nach Route unterschied-
liche Senderketten wahlen kdnnen. Nur
Zukunftsmusik, aber theoretisch leicht zu reali-
sieren, ist die automatische Auswahl des TMC-
oder TMC-Pro-Senders in Abhangigkeit vom
eingegebenen Ziel. Dies gilt aber fiir alle heute
erhaltlichen Navigationsgerate.

A Der aktuelle TomTom One und der
TomTom XL besitzen diese sehr kom-
pakte Halterung. Beachtenswert ist der
sehr groBziigige Lautsprecher.

TomTom Go x40

Ganz neu ist die Baureihe Go x40, also die
Modelle Go 740 und Go 940. Den 740er haben
wir in der letzten Ausgabe schon angetestet,
den kompletten Test finden Sie in diesem Heft
ab Seite 40.

Intuitive Software

Die Grundfunktionen des TomTom-Navis kann
auch ein technisch unbegabter Fahrer immer
sicher bedienen. Man weil} an jeder Stelle, wel-
chen Knopf man driicken soll. Der TomTom-
Software wird manchmal angekreidet, dass sie
wahrend der Adresseneingabe »nicht mogli-
che« Buchstaben nicht ausblendet. Das ist aber
beabsichtigt, denn beim TomTom kann man
auch mehr oder weniger falsch geschriebene
Orts- und StraBennamen eingeben: Sankt-
Emmeram-StraBe, St.-Emmeran-StraBe, St.-
Emeram-StraBe oder...? Beim TomTom reicht
beispielsweise ein simples »Emeram« aus, und
er findet sofort die St.-Emmeram-StraBe. Mit
Buchstabenausblendung funktioniert diese
sogenannte Fuzzy-Suche nicht, und Sie missen
raten, wie man die Strae genau eintippen muss,
damit das Navi sie auch findet.

Immer wieder vorteilhaft beim TomTom ist die
einfache Routenvorschau, mit der man extrem
einfach unbeliebte weil beispielsweise erfah-
rungsgemaB verstaute Streckenabschnitte leicht
umgehen kann.

Die Spitzenmodelle Go 930 und Go 940 verfi-
gen Uber einen eingebauten Beschleunigungs-
sensor, der beim Verlust der GPS-Verbindung in
einem Tunnel weiter die aktuelle Position fest-
stellen kdnnen soll. In all unseren Tests konnten
wir aber keinen groBen Gewinn gegeniiber
einem Gerat ohne die sogenannten EPT-Senso-
ren feststellen.

Zwei Rader

TomTom ist neben Garmin der zweite Herstel-
ler, der ein motorradtaugliches Navi produziert.
Zwar kann man mit entsprechenden Schutz-
maBnahmen gegen anfliegende Insekten,
Regen und Schmutz jedes Navi auf dem Motor-
rad mitnehmen, aber ein speziell daflr kon-
struiertes Gerat halt nattirlich auch den harten
Dauereinsatz problemlos aus. Der »Rider 2nd
Edition« besitzt ein Gehéduse nach IP-x7-Stan-
dard, womit es véllig wasserdicht ist. Die mit-
gelieferte Motorradhalterung stammt vom
amerikanischen Spezialhersteller RAM-Mount,
der fir die Qualitat seiner Produkte weltweit
bekannt ist. Die im Rider verwendete Software
ist speziell auf die Verwendung mit dicken
Motorradhandschuhen angepasst, sie verrin-
gert beispielsweise wéhrend der Fahrt die Zahl
der virtuellen Bedienkndpfe von sechs auf vier.

Update per Internet - und
wie man sich schiitzt

Manchmal passiert es, dass TomTom bei einem
Firmwareupdate eine vielleicht liebgewordene
Funktion aus der Navigations-Software heraus-
nimmt. Das ist beim One und beim XL vielleicht
die Kartenansicht mit allen TMC-Verkehrs-
ereignissen und beim Go die automatische
Abschaltung des Gerates beim Ausschalten des
Fahrzeugs. Deswegen sollten Sie vor allen Ande-
rungen am TomTom-Navi eine komplette Siche-
rung durchfiihren. Benutzen Sie dafiir bitte
nicht die Funktion der PC-Software TomTom
Home, sondern erstellen Sie ein Verzeichnis auf
der Festplatte Ihres PCs und kopieren Sie alle
Dateien und Verzeichnisse des Navis dorthin.
Beim Abstecken des TomToms missen Sie auch
darauf achten, dass es ordentlich abgemeldet
ist, ansonsten kann es passieren, dass einige
Dateien nicht ordnungsgeméB in den Flash-
Speicher geschrieben werden. Wie die meisten
Mitbewerber liefert TomTom das Kartenmate-
rial nicht als Kopie auf einem separaten Daten-
trdger mit. Schon deswegen lohnt sich das
Anfertigen einer Sicherungskopie in jedem Fall.
Das hort sich zugegebenermaBen sehr kompli-
ziert an. Tatsdchlich kommt man mit jedem
TomTom auch jahrelang ohne eine einzige Ver-
bindung mit einem PC aus. Dann muss man auf
Gimmicks wie Quick GPS Fix und Mapshare ver-
zichten, aber es soll ja durchaus noch Anwen-
der geben, die mit einem Navi nur fahren und
nicht per PC daran herumbasteln wollen.

Fazit
TomTom bietet eine umfangreiche Produktpa-
lette, die fir jeden Anwender ein passendes
Gerat bereithalt. Absolut fir den Hersteller spre-
chen die lange Erfahrung und die Kontinuitat:
Fiir ein TomTom erhalten Sie auch in drei Jah-
ren noch aktuelles Kartenmaterial.

(Gerhard Bauer)

www.tomtom.com
Hotline: 01805-003842

Listenpreise:

One Regional 149 Euro

One Regional Traffic Auslaufmodell
One Europe 159 Euro

One Europe Traffic 179 Euro

XL Regional Auslaufmodell
XL Regional Traffic Auslaufmodell

XL Western and Eastern Europe Traffic 249 Euro

XL Western Europe Traffic 199 Euro
Go 630 Traffic 299 Euro
Go 730 Auslaufmodell
Go 730 Traffic 349 Euro
Go 930 Traffic 399 Euro
Go 740 Live 399 Euro
Go 940 Live 499 Euro
Rider Il Regional 499 Euro
Rider I Europe 599 Euro
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Garmin

Komplett aufgestellt

Garmin feiert 2009 sein 20jahriges Bestehen. Das ameri-
kanische Unternehmen zihlt seit Jahren zu den Marktfiih-
rern bei Navigationssystemen. Das liegt nicht zuletzt an
der breiten Angebots-Palette, denn Garmin bietet vom
preiswerten Einsteiger-Modell iiber High-End-Varianten
bis hin zu speziellen Angeboten fiir Wanderer und
Motorradfahrer mehr Gerite als jeder andere Konkurrent.

@ Die Modelle seiner Einsteigerklasse hat Gar-
min in der »2x5«-Serie zusammen gefasst, die
auf den bisherigen 200er Modellen aufbauen.
Alle neuen Gerate dieser Kategorie bieten zahl-
reiche erweiterte Funktionen, wozu eine ver-
besserte Kartendarstellung und Routenberech-
nung, schnellere Satellitenlokalisierung mit
HotFix-Technologie, Navigation nach Garmin-
Connect-Fotos und TMC zur dynamischen Stau-
umfahrung zéhlen. Jedes Gerat der aktuellen
2x5-Serie verfiigt auBerdem Uber die »Wo bin
ich?«-Funktion. Mit einem einzigen Antippen
des Fahrzeugsymbols kénnen Fahrer ihre exak-
ten Koordinaten in Langen- und Breitengrad,
die nachstgelegene StraBenadresse und Kreu-

A Das Niivi 205 verfiigt als Einsteiger-
Modell iiber ein 3,5-Zoll-Display

S
GARMIN Y

S6 auf Anschiussstelle 35 Garmischer

A Die Modelle der Zumo-Baureihe sind
speziell fiir Motorradfahrer konzipiert

EARMIN nil

A Mit einer Bluetooth-Freisprecheinrichtung ist das
aktuelle High-End-Modell Niivi 860 ausgestattet

Mit dem Niivi
255WT gibt es
auch in einer Ein-
steigerklasse ein
Gerdt mit Wide-
screen-Display »

J) 00001.6".‘ )

| [
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GARMIMN niivi

zung sowie die Krankenh&user, Polizeistationen
und Tankstellen in unmittelbarer Umgebung
abrufen. Das Nivi 255 und das Niivi 255W ver-
fugen (ber komplettes Kartenmaterial von 33
Landern West- und Osteuropas. Das Nuvi 205
und das Nivi 205W werden mit regionalen Kar-
ten von Deutschland, Osterreich, Schweiz,
Tschechien und Liechtenstein angeboten. In
allen européischen Landern sind die entspre-

Reset Trip Reset Max

chenden ginstigen Regionalversionen erhalt-
lich. Die Modelle der Niivi 205er Serie gibt es
ab 169 Euro. Die mit »W« gekennzeichneten
Geréte verfligen Uber ein 4,3-Zoll-Display mit
einer Auflésung von 480 mal 272 Bildpunkten.
Zu den Modellen mit 3,5-Zoll-Display gehort
das »Nivi 255T«. Das aktuelle Spitzenmodell
der Einsteigerserie, das »Nivi 255WT« haben
wir in der vorigen Ausgabe getestet, mit »sehr
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[Rechts halten auf A9

Die Software

@ Die Unterschiede bei der Software sind
bei den verschiedenen Garmin-Modellen
gering. Die Zieldefinition lasst sich auf ver-
schiedene Weise realisieren. Auf die kom-
plette Eingabe eines Orts- oder StraBenna-
mens konnen Sie bei den meisten Adressen
verzichten. Meist reichen die ersten paar
Buchstaben. Sobald das Garmin-Gerat die
mdglichen Orte oder StraBen auf ein paar
eingrenzen kann, erscheinen diese in einer
Liste und man kann sie direkt antippen.
Alternativ zur Adresseingabe lassen sich
auch zuvor gespeicherte »Favoriten« oder

i )
@% ;
»Points of Interests« (POI) ansteuern. Ins-

gesamt funktionierte die wichtigste Funk- Zleleingabe Karte

tion, die Routenplanung, bei allen unseren @ @
L

Tests der verschiedenen Garmin-Modelle il et
stets sehr gut. Als Vorgabe definieren Sie, ¢/ iipersichtlich ist das Hauptmenii der
ob das Navi die schnellste oder die kiirzes-  aktuellen Garmin-Software

te Strecke berechnen soll - und mit wel-

chem Verkehrsmittel Sie sich auf den Weg machen. Die Eingaben iiber die groBen Schaltfléachen
und virtuellen Tasten waren bei unseren Tests stets problemlos. Ist das Ziel eindeutig definiert,
folgt auf das Antippen der »Los«-Schaltflache die angenehm schnelle Routenberechnung. Dann
wechselt die Garmin-Software in den Navigations-Modus. Ganz oben zeigt ein griiner Balken
die augenblickliche Position, wéhrend ganz unten eine Anzeige mit der voraussichtlichen
Ankunftszeit und der Entfernung bis zum néchsten Abbiegen liegen. Der gesamte Platz dazwi-
schen ist fiir die digitale Karte da, die je nach Wunsch zwei- oder dreidimensional angezeigt
wird. Die neueste Software-Variante zeigt links oben ein Symbol, das die néchste Aktion leicht
erkennbar macht. Bei den etwas alteren Gerdten ist zwar zu sehen, dass man beispielsweise in
550 Metern etwas tun muss - aber nicht, ob der Weg nach rechts oder links fiihrt. So sind Sie
auf die Sprachausgabe angewiesen. Sie ist Uibrigens sehr detailreich. So nennt das System die
StraBen bei ihrem Namen. Verfiigt das Gerét tber ein Widescreen-Display, andert sich an der
grundsatzlichen Aufteilung des Bildschirms nichts. Allerdings profitieren Sie an verschiedenen
Stellen davon, dass der Bildschirm 38 Prozent mehr Fléche bietet. Die einzelnen Symbole sind
groBer zu sehen, und beispielsweise sind die virtuellen Tasten der Tastatur breiter. Das verein-
facht die Bedienung. Mehr Elemente auf einmal zeigen aber auch die Modelle mit Widescreen-
Display nicht. Bei der Kartendarstellung wére eine bessere Anpassung an das breitere Display
besonders wiinschenswert. Immerhin geht viel Platz rechts und links der Fahrtroute fiir
unnétige Kartendetails verloren, wéhrend sich unten und oben zusétzliche Informationen befin-
den. Eine Aufteilung in zwei Bildschirmhélften mit einer Kartendarstellung auf der einen und
den Informationen auf der anderen Seite wére eine sinnvolle Alternative.

@ Ein bislang nicht geldstes Problem ist der »Autobahn-Bug, den die Nivi-Modelle seit langer
Zeit aufweisen. Geben Sie bei den Einstellungen das Vermeiden von Autobahnen vor, berechnet
die Garmin-Software in der Folge Routen auch unter Vermeidung von BundesstraBen. Das fiihrt
zu Umwegen und zur Nutzung von Nebenstrecken, die das Vorankommen verzogern. Argerlich
ist dieser Fehler insbesondere fiir Autofahrer, die landschaftlich schdne Strecke nicht auf der
Autobahn an sich vorbei rasen lassen, sondern sie auf BundesstraBen genieBen wollen. Immer-
hin hat Garmin den Fehler in seinen »Zumo«-Modellen eliminiert und damit die Motorradfahrer
als Kaufergruppe zuriickgewonnen. Fiir sie sind Routenberechnungen unter Vermeidung von
Autobahnen haufig ein Muss.

cht. B12/Lindau]

Zumindest auf Autobahnen kennen viele
Garmin-Modelle die dauerhaften
Héchstgeschwindigkeiten

gut« und mit einer »Empfehlung der Redak-
tion« bewertet. Die Abmessungen liegen bei
122 mal 74 mal 20 Millimetern. Unter den Navis
mit Widescreen-Displays zahlt das Nivi 255
WT somit zu den besonders kompakten Gera-
ten. Zudem liegt das Gewicht bei nur 148
Gramm. So lasst sich das Nuvi leicht transpor-

tieren, wenn es mal nicht im Auto seinen Platz
gefunden hat. Rund um das Display ist ein
schmaler schwarzer Kunststoffrand zu sehen.
Blendeffekte treten nicht auf. Die Halterung fiir
die Windschutzscheibe im Fahrzeug besteht
aus einem Kugelgelenk, das direkt in ein Kunst-
stoffteil greift, das sich wiederum verlasslich an

A Fiir Auto- und Motorradfahrer, Boots-
lenker und Wanderer gleichermaBen
konzipiert ist das Niivi 500

Vielseitig einsetzbar

@ Nicht nur fiir Autofahrer ist das »Nivi
550« interessiert. Das Gerat lasst sich viel-
mehr problemlos mit weiteren topografischen
Freizeit- und Wanderkarten fiir Deutschland
und viele weitere Lander weltweit erganzen.
Gegen Aufpreis gibt es beispielsweise »Blue-
Chart«-Seekarten mit Detailinformationen
wie Wassertiefen, Gezeitenzonen, Wracks,
Hafenplanen und Sperrzonen. So ausgestat-
tet bietet sich das Nivi 550, das wir in der
vorigen Ausgabe ausfiihrlich getestet haben,
fur die Sportschifffahrt an. Doch auch zum
Wandern ist das neue Modell geeignet. Es
bietet unter anderem die Mdglichkeit der
plastischen Hohendarstellung und verfiigt
tiber eine Kompassanzeige. Damit ein Einsatz
im Freien problemlos méglich ist, hat Garmin
das Niivi 550 in ein wasserdichtes und
robustes Gehduse gesteckt. Zudem gefiel das
Gerat im Test mit langen Akku-Laufzeiten
von iiber 5 Stunden.

der Ruckseite des Gerates befestigen lasst. So
ist eine komplett freie Positionierung des Niivi
255WT maoglich. Fiir den festen Halt an der
Scheibe sorgt ein Saugnapf. Da die Halterung
sehr kurz ist, stellten wir bei unseren Testfahr-
ten keinen »wippenden« Bildschirm fest.
Zugleich riickte das Display aber in einem Van
recht weit vom Fahrer weg. Das kann durchaus
ein Nachteil sein. Zusatzliche Hardware-Extras
wie einen FM-Transmitter oder eine Bluetooth-
Freisprecheinrichtung baut Garmin in seine Ein-
steigergerate nicht ein. Auch das Abspielen von
MP3- und Video-Dateien ist nicht moglich.
Lediglich ein Bildbetrachter fiir JPEG-Dateien
ist vorhanden. Seitlich ist ein Steckplatz fiir eine
Speicherkarte platziert. Doch normalerweise
kommen Sie ohne eine SD-Card aus. Im Innern
des Gerates steckt zwar kein TMC-Modul, es
gehort jedoch dennoch zum Lieferumfang. Es
ist ein Anhéangsel des Ladekabels, das zugleich
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die TMC-Antenne umfasst. Bei unseren Tests in
Deutschland reichte dies, um TMC-Meldungen
gut empfangen zu kdnnen. Bei geringer Sen-
destarke kann es erforderlich sein, ein zusatzli-
ches Antennenkabel anzuschlieBen. Es gehort
serienmaBig zum Lieferumfang.

Die Mittelklasse

Nicht jeder Autofahrer wiinscht sich ein Wide-
screen-Display. Und mancher Navi-Kaufer kann
auch auf Extras verzichten. Genau diese Anwen-
der hat Garmin mit den beiden Modellen »Nivi
350T« und »Nivi 360T« im Auge. Beide Gerate
verfligen Uber einen TMC-Empfanger und
berticksichtigen entsprechend Verkehrsmel-
dungen bei der Routenplanung. Mit Abmes-
sungen von 9,8 mal 7,4 mal 2,2 Zentimetern
sind beide Gerate ausgesprochen kompakt. Sie
stecken in einem komplett silbermetallic-farbe-
nen Gehduse. Bei unglinstigem Sonnenstand
kommt es zu Spiegelungen. Das Nivi 360T fiir
279 Euro ist mit einem Bluetooth-Chip ausge-
stattet. Das ist der einzige Unterschied gegen-
Uber dem Navi 350T, das 249 Euro kostet.

Die Oberklasse

Das aktuelle High-End-Modell von Garmin ist
das »Nuvi 860T«. Gegenliber den bisherigen

Schritt in Bew Ma.-Geschi,

56,17 65,9 120,8%
Gesamtzedt Zeit in Bewegung | Teit im Stand

2:30 2:08 22:17

Zurlck Relse zurucks.

 Gedamtschnite

Statistische Daten liber die Fahrt liefert
der integrierte Bordcomputer

Welche Stadt in
Deutschland?

High-End-Varianten der Nivi-600- und Niivi-
700-Serie hat sich duBerlich kaum etwas getan.
Auch das neue 860T steckt in einem kompak-
ten und leichten Gehduse. Die Abmessungen
betragen 12,5 mal 7,8 mal 1,8 Zentimeter. 176
Gramm bringt das Modell auf die Waage. Rund
um das Gehause gibt es nur wenig Erwahnens-
wertes: An der linken Seite ist neben dem
Anschluss fiir einen externen Lautsprecher oder
einen Kopfhorer auch ein Mini-USB-Port vor-
handen, mit dem sich eine Verbindung zu einem
PC herstellen lasst. Zudem ist links auch ein
Steckplatz fiir Speicherkarten integriert. Gar-
min hat sich beim Nivi 860T fiir einen Micro-
SD-Slot entschieden. An der Unterseite sind
eine MCX-Buchse fiir den Anschluss einer exter-
nen GPS-Antenne sowie eine breite Kontaktleis-
te zu sehen. Uber sie erfolgt die Verbindung
zur Halterung, die mit zum Lieferumfang
gehort. Hierbei handelt es sich namlich um
eine Aktiv-Halterung. Das bedeutet, dass
Sie das Nuvi schnell und unkompliziert in
die Halterung einsetzen und von dort
wieder entnehmen koénnen, da die Kabel
nicht mit dem Gerdt, sondern mit der
Halterung verbunden werden. Mit in der
Verpackung findet sich ein Kabel, das sich schon
kurz nach dem Stecker zweiteilt: Ein dickeres
Kabel geht zum Zigarettenanziinder, dient also
der Stromversorgung des Nivi. Das andere,
diinne Kabel ist eine 75 Zentimeter lange TMC-
Wurfantenne zur Befestigung an der Wind-

GroBes Display eingebaut

@ Beim »Niivi 5000« zieht das Display die
ganze Aufmerksamkeit auf sich. Es misst nam-

Abmessungen. Das Gert selbst ist daher mit
14,5 mal 9,3 mal 1,9 Zentimetern der bislang
groBte Vertreter der Nivi-Baureihe. Dies und
das Gewicht von 245 Gramm machen aus dem

lich 5,2 Zoll in der Diagonalen und bestimmt die

<« Bei den High-End-
Modellen gehort eine
Aktiv-Halterung mit

zum Lieferumfang

Aktive Route

Punkte hinzufugen/entfernen

Funkte manuell neu anordnen

Punkte optimal neu ancrdnen

Neu berechnen

Zurick

Eine Routenplanung mit mehreren Zwi-
schenzielen unter Berechnung der sinn-
vollsten Reihenfolge ermdglicht das
Niivi 860

schutzscheibe mit zwei kleinen Saugnéapfen.

Das Gehduse des 860er besteht aus schwarzem
Kunststoff. Rund um das Display ist es zwar ein
dunkles Grau. Zu Spiegeleffekten wie bei einem
Silbermetallic-Gehause kam es aber auch bei
direkter Sonneneinstrahlung nicht. Eine Beson-
derheit zeigt sich an der Rickseite: Hier lasst
sich namlich eine Klappe entfernen und gibt
den Zugriff auf den Akku frei. Somit ist das
Nuvi 860T eines von wenigen Navigations-
systemen, bei denen ein Akkuwechsel schnell
und problemlos maéglich ist. Die meisten Kon-
kurrenten verbinden den Akku mittels Kabel

Niivi 5000 nur bedingt ein kompaktes Gerat. Aber
das war auch gar nicht der Ansatz der Entwickler.
Vielmehr bietet sich das neue Modell fiir Fahrer von
groBeren Fahrzeugen an, bei denen das Gerét bei der

Befestigung an der Windschutzscheibe zu weit wegriickt. Fahrer von Vans, Kleintransportern,
Campingmobilen und LKWs wird das freuen. Doch Garmin hat nicht einfach nur ein groBeres
Display genommen, auch die Auflsung wurde erhéht. Sie liegt bei 800 mal 480 Bildpunkten
und ist damit wesentlich héher als bei herkdmmlichen Widescreen-Navis, die auf ihrem 4,3-Zoll-
Display nur 480 mal 272 Bildpunkte zeigen.

@ Nicht eingebaut hat Garmin einen Akku. Und das wirkt sich durchaus negativ aus. Denn
sobald im Fahrzeug die Ziindung ausgeschaltet wird, stellt auch das Niivi 5000 seine Dienste
ein, sofern es nicht an einen Steckdose im Fahrzeug angeschlossen ist, die sténdig mit Strom
versorgt wird. Nach dem Neustart des Fahrzeugs dauert es daher rund 30 Sekunden, bis auch
das Niivi wieder présent ist. Das ist alles andere als komfortabel und praxisnah. Denn so fiihrt
ein Abschalten des Motors an einer roten Ampel oder einer geschlossenen Schranke zur
Geduldsprobe, bis das Nivi wieder eine Fahranweisung gibt. Nicht zuletzt kdnnen FuBgénger
das Nvi 5000 aufgrund des fehlenden Akkus nicht nutzen.

A Ein extra-groBes
Display hat das Niivi 5000 vorzu-
weisen - es misst 5,2 Zoll in der
Diagonalen

Zuruck

Zu den Extras des High-End-Modells
Niivi 860 gehért die Sprachsteuerung

Land andern

880808000
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Zurtck — Modus

Fiir die Eingabe von Land-, Stadt- und
StraBennamen blendet die Garmin-Soft-
ware eine virtuelle Tastatur ein
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Weiter Richt. Lindauer Strasse
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fest mit dem Innenleben und bauen ein
Gehiuse ohne entsprechende Offnung darum.
Das Display ist nicht nur das wesentliche
Bedienelement des leistungsstarken Nivi-
Modells. Es gibt auch die Abmessungen vor. Es
misst namlich 4,3 Zoll in der Diagonalen und
zeigt 480 mal 272 Bildpunkte. Das Bild ist weit-
gehend spiegelfrei und auch bei hellem AuBen-
licht gut ablesbar. Zum Innenleben schweigt
sich Garmin weitgehend aus, um bei der Pro-
duktion den Lieferanten von Prozessor und
GPS-Empfanger
Grundsatzlich steckt aber alles drin, was ein
aktuelles Navigationssystem so braucht: Neben
dem Prozessor, dem Arbeitsspeicher und dem
GPS-Empfangsmodul ist das auch eine GPS-
Antenne. Wahrend unserer Testfahrten klappte
der Empfang auch ohne eine externe Antenne
gut. Mit im Gerat stecken zudem 4 GByte Flash-
Speicher. Hierin hat Garmin das Kartenmaterial
abgelegt. Der Flash-Speicher ist damit noch
nicht ausgefiillt. Daher lasst er sich auch fir
Musik- und Bilddateien sowie Horbiicher nut-
zen. Denn das Nuvi 860T verfiigt tber entspre-
chende Software, mit der sich solche Dateien
anzeigen beziehungsweise abspielen lassen. Um
die Dateien in den Flash-Speicher zu (bertra-
gen, reicht es, eine Verbindung zwischen dem
Nivi und einem PC herzustellen.

Auch ein Bluetooth-Modul und einen FM-
Transmitter hat das 860T zu bieten. Die Blue-
tooth-Technik macht aus dem Nuvi eine Frei-
sprecheinrichtung fiirs Handy, sofern dieses
ebenfalls mit einem Bluetooth-Chip ausgestat-
tet ist. Die Garmin-Software ermdglicht eine
vollstandige Bedienung der Telefonfunktionen,
und das Handy kann an einer beliebigen Stelle
im Fahrzeug deponiert sein. Konsequenterweise
lassen sich auch die Telefon-Funktionen per
Sprache steuern. Das Niivi 860T ist in der Lage,
die Audio-Ausgaben entweder auf dem inter-
nen Lautsprecher oder iber die Lautsprecher
der im Fahrzeug installierten Soundanlage aus-
zugeben. Dazu nutzt es einen so genannten

wechseln  zu  konnen.

Abbiegen in
90..

Das Niivi 5000 zeigt dank der héheren Auflésung mehr Details aus dem Umfeld

[ . -
[ ar @ w0
Adresse  Nach HAUSE Favariten Points of

Interest
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¥ y | i}
Kiirzglich Krewuzung Extras Sradte
gefunden

ZORIEE e
GroBe Symbole erleichtern die Eingabe
in den iibersichtlichen Meniis

FM-Transmitter. Es handelt sich dabei um einen
extrem leistungsschwachen UKW-Sender, der
jedoch in der Lage ist, Ihnen die Fahranweisun-
gen und MP3-Musikstiicke per Funk zu Uber-
tragen. Dazu lasst sich entweder eine freie Fre-
quenz suchen oder eine Frequenz einstellen.
Wie bei anderen Herstellern, die ebenfalls mit
dieser Technik arbeiten, gibt es allerdings Pro-
bleme. SchlieBlich wechseln freie Frequenzen
gerade in Ballungsrdumen recht schnell. Fahren

Fiir Motorradfahrer

@ Abgerundet wird die Modellpalette durch
die »Zumo«-Modelle, die speziell fiir Motor-
radfahrer konzipiert sind. Aktuell bietet Gar-
min die Zumo-Modelle 400, 500 und 550 an,
denen jeweils eine spezielle Motorrad-Halte-
rung beiliegt. Fiir den Einsatz dort verfiigen
die Geréte Uber ein Kunststoffgehause, das
keinen Schaden nimmt, wenn mal ein Sprit-
zer Benzin dran kommt. Auch gegen Erschit-
terungen und Vibrationen ist es unempfind-
lich. Und vor allem ist es wasserdicht und
erfllt dabei den »IPX7«-Standard. Links
neben dem Bildschirm befinden sich vier
groBe Tasten, die sich auch mit Handschuhen
bedienen lassen. Die Platzierung ist nicht
zuféllig gewahlt, denn so kann die linke
Hand die Tasten bedienen, wahrend die
rechte Hand am Gas bleibt. Die Navigations-
Software unterstiitzt nicht nur die Navigation
auf StraBen, sondern auch Offroad-Routen.

Sie also auf der Autobahn (iber eine weitere
Distanz, ist eine haufige Anpassung der Sende-
frequenz notwendig. Zudem ist die Tonqualitat
aufgrund der schwachen Sendeleistung eher
bescheiden.

Neben dem aktuellen »Nuvi 860« bietet Gar-
min in der Oberklasse weitere Modelle an. Allen
Geraten gemeinsam ist das 12,2 mal 7,1 mal
2,0 Zentimeter groBe Gehause. Es ist angenehm
kompakt und nur 175 Gramm schwer. Das Dis-
play misst jeweils 4,3 Zoll in der Diagonalen
und zeigt 480 mal 272 Bildpunkte. Zur Befesti-
gung an der Windschutzscheibe kommt eine
so genannte Aktiv-Halterung zum Einsatz. Hier
befinden sich die Kontakte flr das Ladekabel
und das TMC-Kabel an der Halterung. Das
erleichtert die Entnahme des Gerates aus der
Halterung. Mit Ausnahme des »Niivi 650«, das
mit 279 Euro das preiswerteste Modell dieser
Kategorie ist, verfligen alle Gerdte der Ober-
klasse Uber ein TMC-Modul. Doch auch hier
lasst es sich nachrlsten. Hier wie beim »Nvi
750TFM« ist jedoch auch keine Bluetooth-Tech-
nologie eingebaut, die bei den anderen Gera-
ten Standard ist. Alle drei Gerate der Niivi-700-
Serie sowie das »NUvi 660TFM« und das »Nvi
670TFM« arbeiten zudem mit einem FM-Trans-
mitter, der die Fahranweisungen oder MP3-
Songs auf das Autoradio (bertragt. Ansonsten
unterscheiden sich die Gerate durch das Kar-
tenmaterial. Das »N(vi 610« wird mit den Kar-
ten fiir Deutschland, Osterreich, die Schweiz
und Tschechien ausgeliefert. Das »Nivi
670TFM« und das »Nivi 770TFM« haben die
Karten fiir Europa, die USA und Kanada vorin-
stalliert. Diese beiden Modelle kosten jeweils
549 Euro und sind damit die teuersten Nivi-
Varianten, die Garmin anbietet. Alle anderen
Geréte liefert der Hersteller mit den elektroni-
schen Karten fiir Europa aus.

Fazit
Garmin hat wohl flr jeden Anwender ein pas-
sendes Navigationssystem im Angebot, denn
die Modellpalette ist umfassend. Fir die Auto-
Navigation wichtige Merkmale, wie beispiels-
weise ein TMC-Modul zum Empfang von Ver-
kehrsmeldungen,  gehdren  dabei  zur
Grundausstattung auch in der Einsteigerklasse.
Dariiber hinaus unterscheiden sich die Geréte
durch das Kartenmaterial und Extras wie eine
Bluetooth-Freisprecheinrichtung. Uberzeugend
ist die Software von Garmin, die schnelle
Berechnungen und zahlreiche Routenoptionen
unterstlitzt und Karten Ubersichtlich darstellt.
Nicht optimal ist die Anpassung der Darstel-
lung an ein Widescreen-Display.

(Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.garmin.de
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Becker

Klangvoller Name

Mit Autoradios hat sich Becker
einen Namen gemacht. Doch
seit vielen Jahren liefert das
badische Unternehmen auch
Navigationssysteme zum Fest-
einbau fiir zahlreiche Auto-
Hersteller. Inzwischen ist auch
die Palette an Nachriistgeriten
recht umfangreich.

® Vor 60 Jahren wurde Becker gegriindet.
1995 ibernahm der US-Konzern Harman das
Unternehmen. So kam es, dass bis vor kurzem
Navigationssysteme sowohl unter dem Mar-
kennamen Becker, als auch unter der Bezeich-
nung Harman-Kardon im Handel verfiigbar
waren - beide Modellreihen hatten eine lange
Tradition. In Deutschland nun wird es kiinftig
nur noch Becker-Navis geben. Die Harman-Kar-
don-Gerate hingegen sind allenfalls noch als
Restposten erhaltlich.

Zahlreiche Anderungen gegeniiber friiheren
Modellen hat Becker beim »Traffic Assist Z200«
realisiert. Sie betreffen vor allem die Software,
auch wenn im Kern noch immer Navigon-Soft-
ware zum Einsatz kommt. Besonders auffallig
ist zweifellos der »Splittscreen-Modus«
wahrend der Navigation. Der bislang verwen-
dete Darstellungsmodus ist auch weiterhin ver-
flgbar. Er nutzt das Widescreen-Display aber
nicht wirklich gut aus. Im linken Bereich sind
zwar Informationen wie die restliche Fahrzeit
und die Entfernung zum Ziel sowie darunter

B
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Das TravelPilot
Z200 ist das
aktuellste
Geridt von
Becker und
verfiigt iiber
einen Splitt-
screen-Modus

in 400m

BDECKER

o Das Traffic
Assist 7827
und das
Traffic Assist
7977 lassen
sich von
auBen nicht
unterschei-
den

Symbole fiir die nachste Fahranweisung zu
sehen. Doch liegt darunter die Karte. Mit geteil-
tem Bildschirm sieht das ganz anders aus: Die
Karte nimmt dabei die rechte Halfte in
Anspruch, wobei keinerlei zusatzliche Informa-
tionen zu sehen sind. Die sind namlich auf der
linken Seite platziert. Hier ist ein groBer Rich-
tungspfeil zu sehen, darlber alle denkbaren
Informationen, was neben der verbleibenden

Butjadinger Strasse

Bei der konventionellen Darstellung iiberlagern Informationen und Richtungspfeil

die Karte

Fahrzeit auch die aktuelle Geschwindigkeit und
die aktuelle Hohe betrifft. In der Statuszeile am
unteren Bildrand ist schlieBlich noch zu sehen,
in welcher Entfernung die néchste Fahraktion
zu erfolgen hat. Zudem wird hier der aktuelle
StraBenname eingeblendet. Leider zeigten sich
wahrend des Tests des Schwachen der bisheri-
gen Navigon-Software: Auch das 7200 liefert
einen teilweise etwas verzogerten Bildschirm-
aufbau und benétigt fiir die Routenberechnung
langer als die Konkurrenz. Auch die Reaktions-
zeiten auf Eingaben sind mitunter recht lang.

Viele Gemeinsamkeiten

Viele Gemeinsamkeiten weisen die beiden
Becker-Modelle »Traffic Assist 7827« und »Traf-
fic Assist 7977« auf. Sie sind beide 126 mal 81
mal 21 Millimeter groB und sie wiegen jeweils
202 Gramm. Das Gehduse sieht exakt gleich
aus, die Anschlusse fir das Ladekabel und die
TMC-Antenne sind an der gleichen Stelle plat-
ziert, und hier wie dort ist ein 4,3-Zoll-Display
eingebaut, das 480 mal 272 Bildpunkte anzeigt.
Dann aber horen die Gemeinsamkeiten auch
schon auf. Der Traffic Assist 7827 kann zwar
MP3-Musik sowie Videos abspielen und Bilder
anzeigen, doch ansonsten steht die Navigation
ganz im Mittelpunkt des Geratekonzepts.
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<« Das Display
des Traffic
Assist 7928
misst stolze
4,8 Zoll in der
Diagonalen

Frankfurter Kreuz

in 550m

BECKER

Neben einem TMC-Modul fiir den Empfang
von Verkehrsmeldungen hat das 7827 keine
weiteren Extras zu bieten.

Mehr Technik im 7977

Deutlich mehr Technik steckt im 7977. An erster
Stelle steht der eingebaute Bluetooth-Chip. Er
macht aus dem Navigationssystem eine Frei-
sprecheinrichtung und berbietet dabei, mit
Unterstlitzung der Software, die meisten Kon-
kurrenten deutlich. Denn bis zu 21 Mobiltele-
fone lassen sich mit dem 7977 koppeln. Das
macht eine Mehrfachnutzung insbesondere in
Geschafts- und Fuhrpark-Fahrzeugen problem-
los méglich. Jedes Handy wird mit seinem jewei-
ligen Namen im Display angezeigt.

Ebenfalls zu den Neuheiten gehort die Video-
Player-Funktion. Sie erméglicht die Wiedergabe
von MPEG-4-Dateien. Im Innern beider Modelle
stecken ein 400-MHz-Prozessor und ein SiRF-
ll-Empfanger fiir die GPS-Signale. Zudem hat
Becker 128 MByte Arbeitsspeicher eingebaut.
Das Kartenmaterial befindet sich jedoch auf
einer mitgelieferten SD-Karte, deren Kapazitat
2 GByte betréagt. Hier sind die elektronischen
Karten von 37 européischen Landern gespei-
chert. So deutlich die Unterschiede zwischen
dem 7827 und dem 7977 bei der Hardware
und den Telefonie- und Multimedia-Funktio-
nen, so gering sind sie bei der Navigation. In
beiden Modellen kommt eine Variante der
Navigon-Software zum Einsatz. Sie gehdrt noch
zu der Generation, die vor allem durch eine
geringe  Geschwindigkeit — auffallt.  Der
Bildschirmaufbau ist teilweise sehr zogerlich,
die Berechnungszeiten insbesondere bei lange-
ren Strecken unterdurchschnittlich und die
Reaktionszeiten auf Eingaben nicht minder
argerlich lang. Selbst Neuberechnungen beim
Abweichen von der Route sind auffallend lang-
sam. Besonders negativ wirkt sich das bei Stadt-
fahrten aus. Hier fiihrt eine fehlende neue Fahr-
anweisung schnell in die Irre.

Doch Becker hat noch mehr zu bieten als diese

drei Modelle. Das »Traffic Assist 7927« steckt in
einem 104 mal 82 mal 19 Millimeter groBen
Gehéause. Insbesondere die schlanke Bauweise
macht dabei einen problemlosen Transport
moglich, wenn das Gerat nicht im Auto ver-
bleiben soll. Denn es lasst sich leicht in die
Hosen- oder Jackentasche stecken. Das liegt
nicht zuletzt am geringen Gewicht von nur 174
Gramm. An der rechten Seite sind ein Mini-
USB-Port, eine Reset-Taste, der Kopfhoreran-
schluss und der Speicherkarten-Steckplatz zu
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finden. Letzterer nimmt die mitgelieferte 2-
GByte-Speicherkarte auf, auf der sich der elek-
tronische Kartenmaterial befindet. Es deckt
nahezu das gesamte Europa ab. Der Traffic
Assist 7927 arbeitet mit 400 MHz-Prozessor
und 128 MByte internem Speicher. Das 3,5-
Zoll-Display arbeitet mit Touchscreen-Techno-
logie. So erfolgt die Bedienung primar mit dem
Finger oder einem Zeigestift.

Stolze 4,8 Zoll in der Diagonalen misst das Dis-
play des »Traffic Assist 7928«. Wie die allermeis-
ten Navi-Modelle mit 4,3-Zoll-Display zeigt es
480 mal 272 Bildpunkte. Mehr Platz ist also
prinzipiell nicht vorhanden. Doch der gréBere
Bildschirm sorgt daflr, dass die Darstellung der
Karte, der Auswahlsymbole und der virtuellen
Tasten entsprechend groBer erscheint. Aller-
dings bringt das 4,8-Zoll-Display auch einen
Nachteil mit sich: Es macht ein deutlich groBe-
res Gehduse notwendig. So liegen dessen
Abmessungen bei 147 mal 93 mal 19 Millime-
tern. Und mit 287 Gramm Gewicht ist das
Becker-Navi nicht gerade leicht. Neben dem
Display hat das Gerat aber noch weitere Beson-
derheiten zu bieten. Dazu gehort das Blue-
tooth-Modul. Mit seiner Hilfe lasst sich das Navi
auch als Freisprecheinrichtung fir ein Mobilte-
lefon nutzen, sofern auch dieses mit Bluetooth
ausgestattet ist. Ein TMC-Modul fir den Emp-
fang von Verkehrsmeldungen ist in der Preis-
klasse des Traffic Assist 7928 keine Besonder-
heit, sondern eine Selbstverstandlichkeit. Und
doch bietet Becker hier AuBergewdhnliches.
Um TMC-Meldungen empfangen zu kénnen,
ist eine separate Antenne notwendig. Wahrend
die Konkurrenz daflr eine unschone Kabel-
Wurfantenne verwendet, die an der Wind-
schutzscheibe befestigt werden muss, liefert
Becker das Gerat mit einer Biigelantenne aus.
Sie lasst sich an der Halterung fur die Wind-
schutzscheibe befestigen und verschwindet aus
Fahrersicht hinter dem Gerat. Dort ist ein guter
Empfang gewahrleistet.

Fazit

Umfangreiches Kartenmaterial, zusatzliche
Multimedia-Funktionen und serienméaBige
TMC-Module zeichnen die Navigationssysteme
von Becker aus. Ein Schwachpunkt ist die von
Navigon entwickelte Software. Sie fihrt zu
langsamen Berechnungen und einem recht
zogerlichen Bildschirmaufbau. Daran hat sich
auch beim Z200 noch nichts gedndert, das als
neueste Variante (ber einen geteilten Bild-
schirm verfigt. Gewdhnungsbeddirftig ist auch
das Zurtickspringen im Meni mittels Driicken
der Hardware-Taste auBerhalb des Touch-
screen-Displays. (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.becker.de
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Falk

Umfassendes Angebot

Auch Falk gehort zu den Anbie-
tern mit einem Vollsortiment. In
fiinf Gerateserien gibt es vom
Einsteiger- bis zum High-End-
Modell unterschiedlich ausgestat-
tete Navigationssysteme in allen
Preisklassen.

@ In dieser Ausgabe testen wir das »Falk Style«.
Dariiber hinaus bietet Falk derzeit fiinf Gerate-
serien an. Das »E« der E-Serie steht offiziell fiir
»Easy Navigation«, doch ist die Bezeichnung
»Einsteiger« wohl auch nicht ganz falsch. Denn
das »E30« als preiswertestes Gerat der Serie
gibt es inzwischen fiir unter 130 Euro im Online-
Shop von Falk - und im Handel teilweise noch

O

A Mit Ausnahme des F10
verfiigen alle Gerdte der F-Serie iiber ein
Silbermetallic-Gehduse mit Blendgefahr

deutlich preiswerter. Das Gerat verfligt tber
vorinstallierte Karten fiir Deutschland, Oster-

Beim herkémmlichen Bildaufbau bleibt auf den Widescreen-Varianten viel Platz

rechts und links neben der Fahrstrecke

7:10 | 804

Die aktuelle Navigator-8-Software zeigt im Splitscreen-Modus rechts eine Gesamt-
libersicht der Verkehrssituation

Ein zusdtzliches Einbausystem ermog-
licht die Befestigung der Modelle der
P-Serie im Fahrzeug

reich und die Schweiz und kennt sich auch auf
den HauptstraBen Europas aus. Das zweite
Modell der E-Serie, das »E60«, verfiigt zusétz-
lich Gber Kartenmaterial fiir 37 europaische
Lander und kostet knapp 170 Euro. Das Gehause
beider Varianten misst 10,5 mal 8,4 mal 2,3
Zentimeter und bringt gut 155 Gramm auf die
Waage. Es besteht aus schwarzem Kunststoff.
Das wirkt zwar etwas langweilig, hat aber den
groBen Vorteil, dass auch bei direkter Son-
neneinstrahlung keinerlei Blendeffekte auftre-
ten. Typisch fur die Einsteigerklasse ist das Dis-
play, dessen Diagonale 3,5 Zoll betragt. Es zeigt
320 mal 240 Bildpunkte. Die Bedienung erfolgt
ausschlieBlich Gber virtuelle Tasten auf dem
Display mittels Touchscreen-Technologie, denn
mit Ausnahme des Ein-/Ausschalters auf der
Oberseite besitzt das Gerat keine weiteren
Bedienelemente. Das Kartenmaterial befindet
sich im ROM des Gerétes, das 512 MByte
umfasst. Ein internes TMC-Modul haben diese
beiden Gerate zwar nicht zu bieten, es lasst sich
jedoch nachristen. Als Alternative bietet Falk
das E60 auch inklusive TMC-Modul fiir knapp
200 Euro an.

M-Serie

Mit unterschiedlichem Kartenmaterial sind die
derzeit finf Modelle der M-Serie ausgestattet,
die zwischen 149,95 und 249,95 Euro kosten.
Sie alle lassen sich auch als Reisefihrer nutzen.
Die Idee liegt nahe und ist nicht neu: Schon
mehrere Hersteller haben ihre Navigations-
systeme mit zusétzlichen Reise-Informationen

Symbole zum Antippen bestimmen die
Optik in den Menlis
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ausgestattet. Falk nutzt bei seiner M-Serie die
Informationen der »Marco Polo«-Redaktion, die
zum gleichen Verlag gehért wie Falk selbst. Das
Konzept ist einfach. Die Reiseftihrer-Inhalte wur-
den in »Point of Interests« (POls) umgewandelt.
Wahlweise lassen sich diese POls mit einer
Bezeichnung auch in der Karte anzeigen. So
sehen Sie wahrend der Fahrt, ob beispielsweise
eine Sehenswiirdigkeit entlang der Fahrtstrecke
vorhanden ist. Da ein solches Gerat nicht nur
im Auto Sinn ergibt, sondern auch fiir FuBgéan-
ger bestens geeignet ist, hat Falk die M-Modelle
in ein besonders kompaktes und leichtes
Gehéduse gesteckt. Die Abmessungen liegen bei
gerade einmal 94 mal 78 mal 15,5 Millimetern
und das Gewicht bei nur 128 Gramm. Ein sol-
ches Gerat lasst sich locker in die Jacken- oder
Hosentasche stecken. Das Display misst aller-
dings nur 3,5 Zoll in der Diagonalen. Hierauf
wirkt die Darstellung etwas gedréngt.

N-Serie

Zwischen knapp 150 und knapp 250 Euro sind
die Modelle der N-Serie zu haben. Sowohl das
»N220L« als auch das »N240L« verfiigen GUber
ein 4,3-Zoll-Display. Die Abmessungen liegen
jeweils bei 130 mal 93 mal 24 Millimeter und
das Gewicht bei 210 Gramm. Das Gehause
besteht aus schwarzem Kunststoff, so dass Son-
nen-Reflektionen nicht auftreten. Das Karten-
material befindet sich auf der mitgelieferten
SD-Card. Hierin unterscheiden sich die Modelle
der N-Serie. Neben dem N220L und dem N240L
gibt es namlich auch noch das »N150«, das
jedoch mit einem 3,5-Zoll-Display ausgestattet
und daher etwas kompakter ist. Dem N150 liegt
eine SD-Card mit den elektronischen Karten fiir
Westeuropa bei. Die beiden anderen Modelle
werden jeweils mit den Karten fiir West- und
Osteuropa ausgeliefert. Alle drei Modelle ver-
fugen iber ein TMC-Modul und berlicksichti-
gen Verkehrsmeldungen bei der Routenbe-
rechnung. Auch als Freisprecheinrichtung firs
Handy lassen sich das N220L und das N240L
nutzen. Denn diese beiden Spitzen-Modelle der
Serie sind auch mit einem Bluetooth-Chip aus-
gestattet.

P-Serie

Die Modelle der P-Serie verfiigen (ber ein
durchaus bemerkenswertes Halterungskonzept.
Denn Sie kdnnen sich entscheiden, ob Sie die
mitgelieferte Halterung fiir die Windschutz-
scheibe oder eine fahrzeugspezifische Halte-
rung nutzen wollen, die Falk gegen Aufpreis
anbietet. Die High-End-Variante ist dabei das
»Car Kit Professional«, das den Saugnapf-Hal-
ter ersetzt und ein Anbringen am Armaturen-
brett ohne Schrauben und Beschadigung des
Fahrzeugs erméglicht. Zudem lassen sich hier

alle Anschliisse verdeckt einbauen. Somit ver-
schwinden auch alle Kabel hinter den
Abdeckungen des Fahrzeugs. Fiir den Empfang
der TMC-Meldungen ldsst sich die Radio-
Antenne des Fahrzeugs nutzen, so dass auch
die storende Kabelantenne nicht mehr notwen-
dig ist. Eine so genannte »Connection Box« lei-
tet die Sprachausgabe der Fahranweisungen
aber auch die Wiedergabe der MP3-Musikda-
teien auf die Fahrzeuglautsprecher um. Das
knapp 180 Euro teure »P250« wird mit den
elektronischen Karten von Deutschland, Oster-
reich und der Schweiz sowie den europaischen
HauptstraBen ausgeliefert. Dem »P300« und
dem »P320« liegt das Kartenmaterial fir West-
und Osteuropa bei. Das P250 besitzt ein TMC-
Modul, das P300 und das P320 unterstiitzen
zusétzlich auch den Empfang von TMC-pro-
Meldungen. AuBerlich unterscheiden sich die
drei P-Modelle nicht. Mit Abmessungen von
10,0 mal 8,7 mal 2,2 Zentimetern und einem
Gewicht von 190 Gramm sind sie angenehm
kompakt und leicht. Diese Bauweise wird durch
das 3,5-Zoll-Display erméglicht.

F-Serie

Mit Kartenmaterial fir Deutschland, Osterreich
und die Schweiz sowie mit den so genannten
»City Guides« zu 22 Stadten ist das »F3« aus-
gestattet, das knapp 250 Euro kostet. Nur 50
Euro teurer ist das »F5«, dem die elektroni-
schen Karten von Westeuropa und 42 City-Gui-
tes beiliegen. Eingebaut ist die Technik in einem
118 mal 83 mal 17 Millimeter groBen und 180
Gramm schweren Gehduse. Damit sich das
F3/F5 besonders schnell aus der Halterung im
Fahrzeug entfernen lasst, hat sich Falk etwas
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ganz Besonderes einfallen lassen. An der Halte-
rung ist ndmlich keinerlei Mechanismus vor-
handen, der das Gerat mit der Befestigung ver-
bindet. Vielmehr sorgen kleine Magnete fiir
festen Halt. Auch ohne bewusstes Hinschauen
kénnen Sie so das Navi in die Halterung ein-
setzen oder es aus ihr entfernen. Das »F8« ist
mit umfangreichem Kartenmaterial fir West-
und Osteuropa, einer Bluetooth-Freisprechein-
richtung und einem TMC-Modul ausgestattet.
Das aktuelle Spitzenmodell, das »F10«, haben
wir in der vorigen Ausgabe ausfiihrlich getes-
tet. Es besitzt die Fahigkeit, bei der Routenbe-
rechnung auf »Erfahrungen« zuriickzugreifen.
Eine tatsdchlich gefahrene Route, die kiirzer
oder schneller ist als die errechnete Strecke,
wird kiinftig genutzt.

Fazit

Falk bietet eine umfassende Palette an Naviga-
tionssystemen an. Gerate mit 3,5- und 4,3-Zoll-
Display gehéren ebenso dazu wie Modelle mit
Kartenmaterial fir die deutschsprachigen Lan-
der oder fiir ganz Europa und nicht zuletzt auch
Geréate mit TMC- und Bluetooth-Technologie.
Derzeit kommen vier unterschiedliche Soft-
ware-Varianten zum Einsatz. Der »Falk Naviga-
tor 5« wirkt etwas niichterner als die Nach-
folge-Version 6, arbeitet dafiir aber geringfiigig
schneller. Zu den cleveren Neuheiten des aktu-
ellen »Falk Navigator 8« gehért die Fahigkeit
des Mitlernens, so dass kinftig die »schlaues-
te« Route genutzt wird. (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.falk.de
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Medion

Startschuss fiir neue Serien

Medion ist einer der eifrigsten
Lieferanten neuer Navigations-
systeme. Mit der S- und der X-
Serie sollen in diesen Wochen
gleich zwei neue Baureihen in
den Handel kommen. Derzeit
sind dort vor allem die Gerite
der E- und der P-Serie zu finden,
die wir lhnen an dieser Stelle vor-
stellen.

@ Nichtweniger als zehn verschiedene Modelle
bietet Medion in seiner »E«-Serie an. Das »E«
steht dabei fiir »Evolution«. Es kénnte aber auch
flr »Einsteiger« stehen, denn Medion fasst seine
preiswertesten Gerate in dieser Serie zusam-
men. Den meisten Geraten gemeinsam ist die
»Text-to-Speech«-Funktion. Bei den Ansagen
nennen die Modelle also den konkreten

1.3 km

Am Zehnchol

Ab 149 Euro sind die GoPal-Modelle
der E-Serie mit Widescreen-Display zu
haben

StraBennamen. Das derzeit preiswerteste
Modell ist das »E3115«. Hier beschrankt sich
Medion ganz auf die Navigation. Die Darstel-
lung erfolgt auf einem 3,5-Zoll-Display, Extras
gibt es nicht. Das Kartenmaterial deckt Deutsch-
land, Osterreich und die Schweiz ab. Das
»E3415« besitzt dagegen bereits ein integrier-
tes TMC-Modul zum Empfang von Verkehrs-

Die Gerdite

mit 3,5-Zoll- 0 m

Am Kirchenbuhl o %

Display
erlauben
weniger Dar-
stellungsmodi
als die Gerdite
mit Wide-
screen »

Die aktuelle vierte Version der GoPal-Software erméglicht einen Splitscreen-Modus
und nutzt damit das Widescreen-Display sinnvoll aus

A Bei der
P-Serie setzt
Medion erstmals
einen Fingerabdruck-
Leser zur Diebstahlsicherung ein

meldungen und eine Bluetooth-Freisprechein-
richtung, die sich in Verbindung mit einem
Bluetooth-Handy nutzen lasst. Zum Lieferum-
fang gehort hier das elektronische Kartenma-
terial fUr Europa. Die Preisdifferenz dieser bei-
den Modelle mit 3,5-Zoll-Display ist
betréchtlich: Wahrend das E3115 99 Euro kos-
tet, ist das E3415 fir 199 Euro zu haben. Dazwi-
schen hat Medion vier weitere Gerate mit 3,5-
Zoll-Display positioniert.

Ahnlich umfangreich ist das Angebot an Model-
len der E-Serie, die Uber ein 4,3-Zoll-Display
verfligen. Hier stellt das »E4125« das Minimum
dar. Auch hier beschrénkt sich Medion auf die
pure Navigation und liefert das Gerat fiir 149
Euro aus. Fir den gleichen Preis gibt es das
»E4235¢, das wir in der vorigen Ausgabe aus-
fuhrlich getestet haben. Hierbei handelt es sich
um ein ausgreiftes Einsteiger-Modell. So glénzt
es mit seinem Widescreen-Display, einem ein-
gebauten TMC-Modul, schnellen Berechnun-
gen und der Text-to-Speech-Funktion. Das Kar-
tenmaterial deckt 17 europaische Lénder ab.

P-Serie

Alle vier aktuellen Gerate der »P«-Serie verfi-
gen Uber ein 4,3-Zoll-Display. Auch ein TMC-
Modul ist serienmaBig integriert, wobei die
Modelle »P4410« und »P4425« auch TMC pro
unterstltzen. In diesen beiden Modellen findet
sich auch eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung.
Sie fehlt den Modellen »P4210« und »P4225«.
Die Preise liegen zwischen 199 und 279 Euro.
Ausfihrlich getestet haben wir die Modelle
P4410, das mit der Software-Version 3.0 arbei-
tet, und P4425, auf dem bereits der »GoPal
Navigator 4.0« installiert ist. Die Abmessungen
liegen bei allen Gerdten der P-Serie bei 12,5
mal 81 mal 1,7 Zentimetern. Damit zahlen sie
zu den dinnsten Navis auf dem Markt. Das
Gehause ist komplett schwarz. Allerdings glénzt
die Farbe, so dass es zu Spiegelungen kommen
kann. Seitlich sind nur wenige Knopfe zu sehen.
Die Bedienung erfolgt namlich fast ausschlieB-
lich iber das Display, das dazu mit der Touch-
screen-Technologie arbeitet. Grundsatzlich lasst
sich alles mit dem Finger auswéhlen und
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bestatigen. Einige Symbole sind allerdings recht
klein geraten. So ist es gut, dass ein Zeigestift
zur Serienausstattung gehort. Er findet an der
Rickseite auch einen festen Platz. Das Display
zeigt 480 mal 272 Bildpunkte. Im Gerét steckt
alles, was ein aktuelles Navi bieten kann. Vornan
ist das ein »Centrality Atlas Ill<-Empfanger fiir
die GPS-Signale. Auch die Antenne ist inte-
griert, so dass es keinerlei abstehenden Gera-
teteile gibt. Der Empfang war stets sehr gut.
Nur bei der Positionsbestimmung wahrend der
Fahrt gab es Verzogerungen. Das wirkte sich
beispielsweise nach Tunnelfahrten negativ aus.
Hier kannte das Gerat bei Testfahrten die aktu-
elle Position zu spat und navigierte folglich an
einer Ausfahrt direkt nach einem Tunnel vorbei.
Bislang das einzige Gerat mit einem Fingerab-
druck-Leser ist das P4425. Er soll als Diebstahl-
schutz dienen. Aktivieren Sie dessen Funktion,
kénnen nur berechtigte Personen das Navi nut-
zen. Als Legitimation dient dabei der Fingerab-
druck. Dazu muss der Finger (ber den Leser
gezogen werden. Leider entpuppte sich diese
an sich gute Idee nur bedingt als praxis-taug-
lich. Denn immer wieder gab es Probleme bei
der Erkennung. Zu schnelles Vorbeiziehen des
Fingers 16ste ebenso eine Abweisung aus wie
zu langes Verweilen. Zudem: Schaut ein poten-
zieller Dieb wirklich zunachst nach, ob sich an
einem Navi ein Fingerabdruck-Leser befindet
und verzichtet dann darauf, es zu stehlen?
Das GoPal P4425 gibt es wahlweise mit einer
Aktiv- oder einer Passiv-Halterung. In der Aktiv-
Halterung befindet sich ein FM-Transmitter. Mit
seiner Hilfe lasst sich die Audio-Ausgabe auf
das Autoradio umlenken. Dazu steckt ein leis-
tungsschwacher UKW-Sender, eben jener FM-
Transmitter, in der Halterung. Uber die Soft-
ware des P4425 lasst sich eine Frequenz
einstellen, auf der dann das Navi sendet. Und
das Autoradio empfangt diese Signale. Auf die-
sem Weg kénnen Sie die Fahranweisungen
ebenso horen wie beispielsweise die MP3-
Songs, die das Navi ebenfalls wiedergeben
kann. Was sich in der Theorie gut anhdort, erwies
sich auch beim P4425 in der Praxis nur als
bedingt (iberzeugend. Die Qualitit der Uber-
tragung ist wenig Uberzeugend. Zudem ist es
schwierig, bei langeren Fahrstrecken eine Fre-
quenz zu finden, die nicht irgendwo durch einen
Lokalsender belegt ist.

Aktuelle Software

Auf den Medion-Geraten kommen derzeit zwei
unterschiedliche Software-Varianten zum Ein-
satz. Der »GoPal Navigator 3.0« und der »GoPal
Navigator 4.0«. Bei beiden Versionen erfolgt
die Eingabe der Adresse anhand einer Tabelle.
Hier lasst sich wahlweise die Kombination
Stadt/StraBe oder eine Postleitzahl eingeben.

Das Hauptmenii der P-Serie fiihrt nicht
nur zur Navigation, sondern auch zum
elektronischen Reisefiihrer, Wecker, Bild-
anzeiger und Spiel
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Die errechnete Route zeigen die
Medion-Gerdte auf Wunsch in einer
Schritt-fiir-Schritt-Liste an

Die Routenoptionen lassen sich auf viel-
filtige Weise den eigenen Wiinschen
anpassen
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Der integrierte Travel-Guide liefert
unter anderem auch Informationen zu
Sehenswiirdigkeiten

Am unteren Rand des Eingabefensters ist auch
die Maglichkeit einer Koordinaten-Eingabe zu
finden. Die virtuelle Tastatur mitsamt der dar-
ber eingeblendeten Stadt-/StraBennamen mit
Ubereinstimmungen ist gegeniiber friiheren
Software-Versionen unverandert geblieben. In
der Version 4.0 verbessert wurde die Mdglich-
keit der Sprachsteuerung: Nun lasst sich auf
diesem Weg nicht nur das Ziel eingeben, son-
dern das Meni ebenfalls per Sprache steuern.
Das funktionierte im Test auch richtig gut. Die
Routen-Berechnungszeiten sind fiir kurze
Strecken vergleichsweise lang, dafiir bei lange-
ren Strecken erstaunlich flott. Die errechneten
Routen waren stets sinnvoll. Die Route Iasst sich
anhand einer Schritt-fur-Schritt-Liste nachvoll-
ziehen. Der markanteste Unterschied der aktu-
ellen Version 4.0 gegeniiber der friiheren

Bereits nach dem ersten Buchstaben
zeigt die Medion-Software die wahr-
scheinlichsten Treffer oberhalb der
Tastatur an

L T ¥ haghatim

¥ Gremdwegang

Die Points of Interests sind in Katego-
rien sortiert und lassen sich auch
anhand der errechneten Route suchen

Medion-Software betrifft die Bildschirm-Auf-
teilung wéhrend der Fahrt. Endlich wird das
Widescreen-Display richtig gut ausgenutzt. Das
gilt insbesondere fiir den zweigeteilten Bild-
schirm. Er zeigt links einen groBen Pfeil fir die
nachste Fahranweisung und rechts daneben
den aktuellen Kartenausschnitt. Wem das zu
wenig Karte ist, dem stehen zwei weitere Optio-
nen zur Wahl: entweder eine permanente Ein-
blendung der Karte oder einen Wechsel aus
Karten- und Pfeil-Modus. Letzterer zeigt bei
angemessener Entfernung vor dem Abbiegen
auf dem ganzen Bildschirm einen groBen Pfeil
mit der Fahranweisung. Irritierend ist bei die-
sem Wechsel zwischen den zwei Darstellungs-
Modi allerdings, dass fiir wenige Sekunden ein
leerer Bildschirm zu sehen ist. Hier arbeitet die
Software nicht schnell genug. Gleichgiiltig, fiir
welche Variante Sie sich entscheiden: Am unte-
ren Bildrand finden Sie zusatzliche Informa-
tionen wie die verbleibende Fahrstrecke und
-dauer. Diese sind recht klein und aus etwas
Entfernung schwer ablesbar. Wahrend der Fahrt
gefielen die Medion-Navis mit prazisen Fahr-
anweisungen und schnellen Neuberechnungen
beim Abweichen von der Route.

Fazit

Die Medion-Navis zeichnen sich durch ein sehr
gutes Preis-/Leistungsverhaltnis aus. Bereits ab
99 Euro gibt es die Gerate der E-Serie. Und
wem die Mdglichkeit der Navigation durch
Deutschland, Osterreich und die Schweiz sowie
ein 3,5-Zoll-Display genlgt, der muss auch
nicht mehr Geld ausgeben. Wer mehr investiert,
bekommt wahlweise die aktuellere Software
mit ihrer sinnvollen Widescreen-Aufteilung, ein
TMC-Modul, eine Bluetooth-Freisprecheinrich-

tung - oder alles auf einmal.  (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.medion.de
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Navigon

Die Software

Interessanterweise war die Soft-
ware lange Zeit ein Hauptargu-
ment gegen den Kauf eines Navi-
gon-Gerdtes. Die inzwischen
siebte Software-Version macht
aus den aktuellen Gerdten aber
echte Kaufempfehlungen.

® Nahezu in jeder Ausgabe kdnnen wir ein
aktuelles Navigon-Gerat testen. So finden Sie
in dieser Ausgabe den Test des »7210«, das zu
den High-End-Modellen von Navigon zahlt.
Erfreulicherweise sind inzwischen alle aktuellen
Modelle mit dem »Mobile Navigator 7« ausge-
stattet. Fiinf verschiedene Modelle bietet Navi-
gon an, die teilweise mit unterschiedlichem
Kartenmaterial erhaltlich sind. So gibt es bei-
spielsweise das Einsteigermodell »1200« mit
Kartenmaterial fur Deutschland, Osterreich und
die Schweiz sowie das duBerlich identische
»1210«, das mit Kartenmaterial fiir Europa aus-
geliefert wird. Von auBen ebenfalls nicht von
diesen beiden Varianten zu unterscheiden sind
das »2200« und das »2210«, die beide zusatz-
lich ein TMC-Modul zu bieten haben. Extras
wie eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung und
die Méglichkeit, Videos oder Musikdateien
abzuspielen, bieten diese Geréate nicht. Das Dis-
play bestimmt jeweils das AuBere der Einstei-
ger-Modelle. Es misst jeweils 3,5 Zoll in der Dia-
gonalen und zeigt 320 mal 240 Bildpunkte.
Durch den Verzicht auf ein Widescreen-Display
sind die Gerate deutlich kleiner und leichter als
die meisten Mitbewerber. Konkret liegen die
Abmessungen bei jeweils 96 mal 72 mal 17 Mil-
limetern und das Gewicht einheitlich bei 125
Gramm. So lassen sich die beiden Geréte leicht

A Das 2110max gehért zwar noch zur
Einsteigerklasse, verfiigt aber dennoch
tiber ein Widescreen-Display

macht’s

Freiburg
Karlsruhe
Efringen-Kirchen

AS WEIL AWM RHEIN

Optionan

Rheinfelden

Nach der Routenberechnung zeigt die
Software auf der Karte den Verlauf der
Fahrtstrecke

transportieren und somit beispielsweise auch
einsetzen, wenn Sie als FuBgénger unterwegs
sind. Auch das Innenleben ist weitgehend iden-
tisch: Bei beiden Gerdten kommt ein 375-MHz-
Prozessor zum Einsatz. Im Test dauerte es nach
einer Nutzungspause von wenigen Stunden
aufféllig lange, bis die Gerdte den aktuellen
Standort ermittelt hatten. Die bei den 22xx-
Modellen notwendige TMC-Antenne ist ins
Ladekabel integriert. Das elektronische Karten-
material ist jeweils im Gerat gespeichert. Zur
Befestigung an der Windschutzscheibe liefert
Navigon eine Standardhalterung mit. Deren
zwei Schraubgelenke ermdglichen eine nahezu
beliebiae Ausrichtuna auf Fahrer und Beifahrer.

B B TEMPELHOFER DANN
100

A Das 4,8-Zoll-Display ist die Besonder-
heit des Navigon 8110, das zudem
einen schnellen Prozessor zu bieten hat

<« Einen ausfiihr-
lichen Test des
Navigon 7210
finden Sie in die-
ser Ausgabe

<« Im Reality-
View-Modus
zeigen die Navi-
gon-Gerdte
Standbilder, die
der tatsdchlichen
Beschilderung
entsprechen

Larrach

T93 km
oT:1e

Auf dem Widescreen-Display bleibt viel
Platz rechts und links der Fahrtroute
ungenutzt

Das Einsetzen und Entnehmen gelingt schnell.
Drei Kunststoffteile verhaken sich im Geh&use.
So genlgt es, an der Halterung ein Kunststoff-
teil zu drlicken, schon ist die Entnahme még-
lich. Fiir groBere Fahrzeuge wie LKWs oder Vans
sind die beiden Gerate aufgrund des 3,5-Zoll-
Displays nicht empfehlenswert.

Widescreen-Display im
2110max

Beim »2110max« fehlen ebenfalls Extras wie
ein Video- oder MP3-Player oder eine Blue-
tooth-Freisprecheinrichtung. Allerdings verfligt
das 2110max iiber ein Widescreen-Display, das
4.3 Zoll in der Diagonalen misst und 480 mal

A Das Navigon 1210 ist mit einem
matten und blendfreien Gehduse ausge-
stattet
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Die Meniis fiir die Einstellungen sind
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Einige Modelle, wie das 2150max, ver-
fiigen neben der Navigation iiber
zusdtzliche Funktionen
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Auf Wunsch listen die Navigon-Gerdte
eine errechnete Route auch in einer
Schritt-fiir-Schritt-Liste auf

272 Bildpunkte anzeigt. So steht mehr Platz fiir
die Darstellung der Meniis, der Eingabefelder
und vor allem der Karte zur Verfigung. Trotz
des groBeren Bildschirms ist das 2110max ein
durchaus kompaktes Gerat. Die Abmessungen
liegen bei 122 mal 77 mal 19 Millimetern. Das
Gewicht betragt 178 Gramm. So lasst sich das
Gerat durchaus in der Jackentasche transpor-
tieren. Das Gehause besteht aus schwarzem
Kunststoff, wobei sich Navigon abermals fir die
so genannte »Klavierlack-Optik« entschieden
hat. Das fiihrt dazu, dass je nach Sonnenstand
Blendeffekte auftreten kénnen. Im Innern des
2110max befindet sich aktuelle Hardware. So
baut Navigon den »2443«-Prozessor von Sam-
sung sowie einen »Nemerix«-GPS-Empfanger
ein. Die hierfiir notwendige Antenne ist eben-
falls im Gerat eingebaut. Mit zum Lieferumfang
gehort das Ladekabel, das sich direkt an den
USB-Port des Gerates anschlieBen Iasst. Mit in
dieses Kabel ist das Antennenkabel zum Emp-
fang von Radiosendern integriert. Denn das
2110max ist auch mit einem TMC-Modul aus-
gestattet, mit dessen Hilfe es Verkehrsmeldun-
gen empfangen und auswerten kann. Fiir das
Kartenmaterial befindet sich an der rechten
Seite ein Steckplatz fir die Speicherkarte, die
mit zum Lieferumfang gehért und die elektro-

nischen Karten enthalt. Das von uns im Som-
mer 2008 ausfiihrlich getestete Navigon
2110max verfiigt tber Karten fiir 38 europdi-
sche Lander und deckt damit den gesamten
Kontinent einschlieBlich den britischen Inseln
ab. Alternativ gibt es das »Navigon 2100max,
wenn Sie nur im deutschsprachigen Raum
unterwegs sind. Fir 229 Euro gibt es dann
die Karten fiir Deutschland, Osterreich, die
Schweiz und Liechtenstein. Das »2150max«
schlieBlich hat neben dem Europa-Kartenmate-
rial auch eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung
zu bieten.

8110 - das High-End-Navi

Neben dem »7210«, das wir in dieser Ausgabe
testen, bietet Navigon mit dem »8110« noch
ein zweites High-End-Gerét an. Es hat zahlrei-
che Extras und Besonderheiten zu bieten. Das
beginnt schon beim Display. Es misst namlich
nicht die Ublichen 4,3 Zoll in der Diagonalen,
sondern 4,8 Zoll. Die Auflésung betragt den-
noch 480 mal 272 Bildpunkte, so dass die ein-
zelnen Elemente einschlieBlich der virtuellen
Tasten und Schaltflichen groBer erscheinen.
Das vereinfacht die Ablesbarkeit, aber auch die
Eingaben mit dem Finger. Das grofe Display
macht natirlich auch das Gerat groBer als die
meisten Konkurrenten. Die Abmessungen
betragen 135 mal 85 mal 22 Millimeter, das
Gewicht liegt bei 265 Gramm. Ein solches Navi
ist fir FuBgénger weniger gut geeignet. Im
Auto findet es Halt an jener futuristischen Befes-
tigung, die Navigon schon beim 5110 und 7110
verwendet hat. Sie besteht aus einem knapp 20
Zentimeter langen Kunststoffteil und ahnelt auf
den ersten Blick mehr einem Telefonhérer als
einer Halterung. An einem Ende befindet sich
der Saugnapf zur Befestigung an der Scheibe.
Am anderen Ende ist eine Art Bajonettanschluss,
der sich an der Riickseite des 8110 einrasten
|asst. Ein Kugelgelenk ermdglicht dabei die Aus-
richtung auf den Fahrzeuglenker. Dabei riickt
das Gerat recht weit von der Scheibe in Rich-
tung Fahrer. Damit dabei das Ladekabel nicht

Die Modelle mit Bluetooth-Chip lassen
sich auch als Freisprecheinrichtung nutzen

vom Gerat herunter hangt, lasst sich am Ende
der Halterung, also nahe dem Saugnapf,
anschlieBen. Da das Ladekabel auch die TMC-
Antenne enthélt, storen somit keine weiteren
Kabel. Prima!

Im Innern des Navigon 8110 arbeitet ein Sam-
sung-Prozessor, dessen Taktfrequenz bei 533
MHz liegt. Das ist deutlich flotter als bei den
meisten aktuellen Konkurrenten. Und das zahlt
sich gleich mehrfach aus. Doch dazu spater
mehr. Mit eingebaut ist zusatzlich ein Blue-
tooth-Modul, das aus dem 8110 auch eine Frei-
sprecheinrichtung fiirs Handy macht, sowie ein
TMC-Modul, das auch TMC-Pro-Meldungen
empfangen kann. Ein SiRF-lI-Empfénger
gewdhrleistet, dass die GPS-Signale kurzfristig
empfangen und ausgewertet werden konnen.
In der Tat gab es beim Test keinerlei Probleme
mit dem GPS-Fix. Das Kartenmaterial ist auf
einer SD-Card gespeichert. Es umfasst 38
européische Lander.

Fazit

Die aktuelle Software des »Mobile Navigator
7« macht aus den Navigon-Geraten uneinge-
schrankt empfehlenswerte Navigationssysteme.
Die Bedienung ist unkompliziert und die
Geschwindigkeit hervorragend. Sie missen sich
nur noch entscheiden, wie groB das Display
sein soll und welche Extras Sie in Ihrem Navi
haben wollen. Denn mit seinen Geréteserien
deckt Navigon das gesamte aktuelle Spektrum
ab. (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.navigon.de
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e T Einsteigerklasse

i+ | bleibt genug
Platz fiir eine
libersichtliche
Darstellung
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Blaupunkt

Navis vom Autoradio-Spezialisten

In den 1930er Jahren brachte
Blaupunkt das erste Autoradio
Europas auf den Markt. Doch
gehort das Unternehmen auch zu
den Pionieren der mobilen Navi-
gation. Denn inzwischen kann
Blaupunkt auch hier auf eine
20jahrige Tradition zuriick-
blicken. Und neue Innovationen
kiindigen sich an.

® Mit dem »TravelPilot 700« bringt Blaupunkt
in diesen Wochen ein Navigationssystem auf
den Markt, das Videonavigation und kamera-
basierte Verkehrsschilderkennung vereint. Diese
Kombination ist eine Weltneuheit. Die »Safe-
Drive«-Videonavigation (ibertragt die Bilder
einer integrierten Kamera in Echtzeit auf das
Display des Gerétes. Pfeilgrafiken werden dabei
in das Videobild eingebettet und versprechen
so besonders sicheres Navigieren. Mit der
kamerabasierten Verkehrsschilderkennung ist
auch die Erfassung von temporaren Geschwin-
digkeitsbeschrankungen mdglich. Das TravelPi-
lot 700 steht am Ende eines ereignisreichen
Jahres fiir Blaupunkt. Immerhin wurde 2008 die
gesamte Palette auf den Kopf gestellt. So kon-
zentriert sich das Unternehmen wieder ganz
auf den Produktnamen »TravelPilot« und hat
den zuletzt verwendeten Zusatz »Lucca« gestri-
chen.

Das derzeit preiswerteste Modell von Blaupunkt
ist das »TravelPilot 100«. Mit einem Preis von
nur 129 Euro gehort es zur Einsteigerklasse.

A Ganz auf
die Navigation im
deutschsprachigen Raum ist
das TravelPilot 100 spezialisiert

Daher verwundert die Ausstattungsliste nicht:
Ein Bluetooth-Modul fir die Nutzung als
Handy-Freisprecheinrichtung gibt es ebenso
wenig wie Video- und Audio-Abspiel-Software.
Da diese Extras von vielen Kaufern ohnehin

Beim TravelPilot 300 nutzt die Software
das Widescreen-Display sinnvoll: Links
ist die Fahranweisung zu sehen, rechts
zusdatzliche Informationen.

Grenzach

ey

Wo die Route lang fiihrt, ldsst sich auch in einen Kartenausschnitt einblenden

A Im Travel-

Pilot 300 sind Widescreen-

Display, Bluetooth-Technik

und Europa-Kartenmaterial vereint

kaum bendtigt werden, ist das Angebot
grundsatzlich fair: Weniger Ausstattung zum
glinstigen Preis. So gibt es aber auch kein Wide-
screen-Display. Blaupunkt baut in den TravelPi-
lot 100 vielmehr ein 3,5-Zoll-Display mit 320
mal 240 Bildpunkten ein. Ein solcher Bildschirm
war lange Standard. Er ermdglicht eine sehr
kompakte Bauweise. So misst das Gerat nur 99
mal 99 mal 17 Millimeter. Dies und das Gewicht
von 180 Gramm machen den TravelPilot auch
fir FuBganger zum kompakten Begleiter. Im
internen Speicher sind die elektronischen Kar-
ten fiir Deutschland, Osterreich und die Schweiz
gespeichert.

TravelPilot 300

Im Innern des 299 Euro teuren »TravelPilot 300«
stecken ein Widescreen-Display, Kartenmaterial
fur 41 européische Lander und eine integrierte
Freisprecheinrichtung. Das Display misst 4,3
Zoll in der Diagonalen und zeigt 480 mal 272
Bildpunkte. Auf dem Display sind nicht nur die
Ein- und Ausgaben rund um die mobile Navi-
gation zu sehen. Auch Videos lassen sich anzei-
gen. Denn Blaupunkt hat in das 300er Modell
auch die notwendige Software zur Wiedergabe
von MP3- und WMA-Musikdateien, JPEG-Bil-
dern und WMV-Videos gesteckt. Das Display
gibt im Wesentlichen die Abmessungen des
Gerétes vor, die bei 123 mal 90 mal 18 Milli-
metern liegen. Rund um das Display ist ein
schwarzer Rand in »Klavierlack«-Optik zu sehen.
Dadurch und durch die Silbermetallic-Elemente
rings um das Gerat kann es zu Blendeffekten
bei Sonnenlicht kommen. Unter dem Display
befindet sich der typische blaue Punkt, der
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zugleich der Ein-/Ausschalter ist. Daneben sind
zwei Tasten fir die Lautstdrke-Regelung plat-
ziert.

Als Prozessor setzt Blaupunkt bei beiden aktu-
ellen TravelPilot-Modellen einen »Dual Core
Centrality Atlas lll« ein, dessen Taktfrequenz
400 MHz betragt. Er sorgt fiir auBerordentlich
schnelle Berechnungen. Fiir keine unserer Refe-
renzstrecken bendtigte eines der beiden Geréte
mehr als 11 Sekunden. Das haben bislang nur
ganz wenige Gerdte geschafft. Neben dem Pro-
zessor stecken auch ein GPS-Empfénger samt
Antenne, ein TMC-Modul zum Empfang von
Verkehrsmeldungen, eine Bluetooth-Frei-
sprecheinrichtung, ein auswechselbarer Akku,
64 MByte Arbeitsspeicher und Flash-Speicher
im Gerat. Fur die Befestigung an der Wind-
schutzscheibe liegt eine Halterung bei. Deren
zwei feststellbaren Gelenke ermdglichen eine
freie Ausrichtung. Es handelt sich um eine Pas-
siv-Halterung. Das Ladekabel und die TMC-
Antenne missen also direkt am Gerat ange-
schlossen und beim Entnehmen vom Gerat
getrennt werden.

Die Software

Sowohl auf dem 3,5-Zoll-Display des TravelPi-
lot 100, als auch auf dem Widescreen-Bild-
schirm des TravelPilot 300 lasst sich die Soft-
ware sinnvoll nutzen. Eine spezielle Anpassung
an das Widescreen-Display gibt es nicht. Die
Darstellung wirkt dort aber weniger gedréngt.
Die Schaltflachen und virtuellen Tasten sind
groB genug, so dass kein Stift fur die Eingaben
erforderlich ist.

Das TravelPilot 300 zeigt zwar die Informa-
tionen zur verbleibenden Fahrstrecke und -zeit
am unteren Bildrand, blendet aber rechts die
aktuelle Geschwindigkeit und die aktuelle
Hohenlage sowie links die nachste Fahranwei-
sung ein. Wahrend der eigentliche Kartenaus-
schnitt auf dem 3,5-Zoll-Display des TravelPilot
200 etwas zu klein gerat, ist er beim TravelPilot
300 mit seinem Widescreen-Display perfekt!
Wirklich gedrgert haben uns auf den Testfahrten

il -

- AM KIRCHENBUHI Y

735 m
0 km/h

Das 3,5-Zoll-Display im TravelPilot 100 zeigt eine etwas gedrdngte Darstellung

GroBe Symbole helfen bei der Bedie-
nung, wie hier bei der Anderung der
Routenoptionen

eigentlich nur die fehlerhaften Hinweise auf
das jeweils geltende Tempolimit. Wie andere
Navigationssysteme mit Kartenmaterial von
Tele-Atlas zeigen auch die Blaupunkt-Gerate
falsch hinterlegte Hochstgeschwindigkeiten an.
So schickte uns auch der Blaupunkt-Neuling
mit Tempo 100 an einer Schule vorbei, die gute
100 Meter hinter dem Ortsschild liegt - wohl-
gemerkt innerhalb des Ortes! Von diesem
Problem abgesehen Uberzeugten die beiden

HEIMHOFEN
[ ]

1/

<

Argerlich
sind die
falschen
Tempolimit-
Hinweise im
Kartenmate-
rial von Tele
Atlas: Selbst
inmitten

| einer Ort-

| schaft emp-
fiehlt das
TravelPilot
300 daher
Tempo 100!

1.3 km

TravelPilot-Modelle im Test mit sehr schnell
errechneten und sinnvollen Routen. Auch bei
Neuberechnungen beim Abweichen von der
Fahrtroute lieferte das Gerat sehr schnell wie-
der die passende Fahranweisung - so soll es
sein! Und mit grundlegenden Ansagen wie »Die
Route enthdlt Fahrverbindungen und
gebihrenpflichtige StraBen« machten die Blau-
punkt-Gerate auf Details aufmerksam, die man-
cher Konkurrent verschweigt. Positiv aufgefal-
len sind im Test auch die zahlreichen Optionen
fir die Routenberechnung. So errechnen die
TravelPilots auf Wunsch nicht nur die schnellste
oder kirzeste Route, sondern auch eine dko-
nomische oder 6kologische Streckenfiihrung.
Einen Mix zwischen mdglichst kurzer und még-
lichst schneller Route bietet die »Optimale
Route«. Das Verhdltnis lasst sich dabei vom
Autofahrer manuell festlegen.

Fazit

Blaupunkt hat zwar ein sehr Gbersichtliches
Angebot an Navigationssystemen. Doch diese
Gerate haben es in sich. Das TravelPilot 100 ist
ein preislich interessantes Einsteiger-Modell,
das sich ganz auf seine primére Aufgabe kon-
zentriert und nicht mit Extras vollgestopft und
verteuert wurde. Wer hingegen auf ein Wide-
screen-Display, TMC- und Bluetooth-Technolo-
gie sowie Kartenmaterial fiir Europa nicht ver-
zichten mochte, kann zum TravelPilot 300
greifen, das allerdings knapp 300 Euro kostet.
Argerlich sind die Fehler bei den hinterlegten
Hochstgeschwindigkeiten im Kartenmaterial
von Tele Atlas. (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.blaupunkt.de
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Clarion

Ubersichtliches Angebot

Clarion ist auf dem deutschen
Markt derzeit nur mit zwei Navi-
gationssystemen zum Nachriisten
prasent, die sich zudem nur hin-
sichtlich des mitgelieferten Kar-
tenmaterials unterscheiden. Doch
ein genaues Hinschauen sind das
Map 680 und das Map 780 in
jedem Fall wert!

® Mit Abmessungen von 132 mal 90 mal 22
Millimetern sind das »Map 680« und das »Map
780« von Clarion etwas weniger kompakt als
die meisten Konkurrenten in der Kategorie der
Navigationssysteme, die tber ein 4,3-Zoll-Dis-
play verfliigen. Aufgrund der Abmessungen sind
sie beim Gang durch die Stadt weniger emp-
fehlenswert. Fiir den Einsatz am Fahrrad oder
Motorrad hingegen bietet Clarion gegen Auf-
preis eine spezielle Halterung an. Die Gerate
sind zwar nicht fiir den Einsatz auf einem Zwei-
rad optimiert. Insbesondere fehlen vergréBerte

Bedientasten und ein Schutz gegen Regen. Den-
noch hat Clarion in diesem Punkt weiter
gedacht als die Konkurrenz.

Im Innern ahneln die beiden Clarion-Modelle
vielen Konkurrenten. So sind sie mit einem 400-
MHz-Prozessor und einem Sirf-lll-Chipsatz fir

Hauptstrage &

Gewohnt sinnvoll nutzt die Variante der iGo-Soft-
ware das Widescreen-Display aus

Tiwlargabe

B0t (T —— (3
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Im Ifang 9, 79639 Grenzach

Auf Wunsch zeigen die Clarion-Geridte alle Details
der errechneten Route auf einen Blick

Pilazza del Cal

In zahlreichen Stidten Europas zeigt die
Software dreidimensionale Bauwerke

den Empfang der GPS-Signale ausgestattet.
Auch die notwendige Antenne ist fest im Gerat
eingebaut. Sollten, je nach Fahrzeugtyp, Pro-
bleme beim Empfang auftreten, ist der
Anschluss einer externen Antenne mdglich. Bei
unseren Testfahrten gab es hingegen keine Pro-
bleme. Ein TMC-Modul zum Empfang von Ver-
kehrsmeldungen und ein Bluetooth-Modul ver-
vollstandigen ~ die  Ausstattung.  Das
Kartenmaterial ist im internen Speicher instal-
liert. Dieser umfasst beim Map 780 2 GByte.
Die elektronischen Karten decken hier 43
européische Lander ab. Das ist Ubrigens auch
der wesentliche Unterschied zum Map 680. Die-
ses Modell wird hierzulande mit dem Karten-
material fiir Deutschland, Osterreich und die
Schweiz ausgeliefert.

iGo-Software installiert
Ein echtes Kaufargument ist die verwendete
Software. Dabei handelt es sich um eine »iGo«-
Variante. Auf den Clarion-Geraten kommt eine
Umsetzung der aktuellen Version 8 zum Ein-
satz. Sie ist in der Lage, dreidimensionale Land-
schaftsbilder zu zeichnen, die den tatséchlichen
Landschaftskonturen entsprechen. Mdglich
wird dies durch die entsprechenden Informa-
tionen zu den Hohenangaben im Kartenmate-
rial von Tele Atlas. Insbesondere bei unseren
Testfahrten am Alpenrand erwies sich dieses
Extra als sehr »schick«. Zuséatzlich sind im Daten-
material zahlreiche Sehenswdr-
digkeiten wie das Colosseum in
Rom oder das Brandenburger Tor
in Berlin gespeichert.

Fir die Zieldefinition gilt es,
zunéachst eine beliebige Adresse
einzugeben, einen »Point of Inte-
rest« auszuwahlen, eines der letz-
ten Ziele oder gespeicherte Favo-
riten aufzurufen oder Koordinaten

claion
kL LS

Von auBen unterscheiden sich das Map
780 und das Map 680 nicht

Tabelle. Fur die Eingabe blenden die Clarion-
Modelle eine virtuelle Tastatur ein. Das so defi-
nierte Ziel wird dann auf einer Karte angezeigt,
was die Kontrolle ermdglicht, ob es wirklich die
gewiinschte Adresse ist.

Neben den dreidimensionalen Darstellungen
gefallt wahrend der Navigation insbesondere
die gute Ausnutzung des Widescreen-Displays.
Links ist ein groBer Pfeil fiir die nachste Fahr-
anweisung zu sehen. Und darunter sind Infor-
mationen wie die verbleibende Fahrzeit bis zum
Ziel und die aktuelle Geschwindigkeit einge-
blendet. Rechts daneben ist ein groBer Karten-
ausschnitt zu sehen, rechts davon wiederum
kleine Symbole fiir die Programmsteuerung.
Mit ihnen lasst sich beispielsweise zwischen
dem 2D- und dem 3D-Modus wechseln. Anzei-
gen lasst sich die errechnete Route auch auf
einer Ubersichtskarte oder in Form einer Schritt-
fur-Schritt-Liste, die die einzelnen Fahranwei-
sungen zeigt. Aufgefallen sind uns beim Test
die etwas verzogerten Neuberechnungen beim
Abweichen von der Route.

Fazit

Die beiden Navigationssysteme von Clarion sind
zwar etwas weniger kompakt als die Konkur-
renz, doch erweisen sie sich im Alltag als ver-
lassliche Weggefahrten, die mit ihrer guten
Ausstattung gefallen. Insbesondere dank der
Software (iberzeugen die Gerate. Es handelt
sich um eine aktuelle iGo-Variante, die das
Widescreen-Display sinnvoll ausnutzt und drei-
dimensionale Karten und Gebaude zeigt.

(Olaf Winkler)

einzugeben. Die Adresseingabe
erfolgt mit Hilfe einer tbersichtli-
chen, aber recht niichternen

Das eingebaute Bluetooth-Modul erméglicht die
Nutzung der Clarion-Gerdte als Freisprecheinrich-
tung fiirs Handy
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Magellan

Unterschiedlich erfolgreich

In Nordamerika finden sich in
vielen Liden neben den Navis
von TomTom und Garmin ledig-
lich noch Gerdte von Magellan.
Hierzulande ist das Unternehmen
hingegen nur einer von vielen
Anbietern.

@ Obgleich Magellan in Deutschland nur einen
kleinen Marktanteil hat, ist das Angebot groB.
Das hangt durchaus mit den Verkaufserfolgen
in Nordamerika zusammen. Dort sind Magel-
lan-Navis popular und der Hersteller entspre-
chend in allen Preis- und Leistungsklassen pra-
sent. In Europa hat Magellan hingegen Ende
Oktober alle MarketingmaBnahmen eingestellt.
Das kann bedeuten, dass sich das Unterneh-
men neu positionieren mochte und mittelfristig
mehr Prasenz als in der Vergangenheit zeigt -
oder dass dem jetzigen Marketing-Aus bald
auch das Verkaufs-Aus folgt. Da die fiir Deutsch-
land beauftragte Marketing-Agentur seit
November nicht mehr fiir Magellan tatig ist,
kann Uber die Zukunft mangels Ansprechpart-
ner nur gemutmaft werden.

In den Geschaften sind die Magellan-Gerate
derzeit noch prasent. Fir teilweise unter 100
Euro ist das »RoadMate 1215« im Handel ver-
flgbar. Die Besonderheit stellt dabei das Kar-
tenmaterial dar. Denn es umfasst nicht weniger
als 24 européische Lander. Das Kartenmaterial

VORHERIGE
STADTE

« i y

Elgens Stadtzentrum  Vorherige Zisls
Adressen

« pltueles Delland: Portugal

Adresse eingeben

STADT Lz
EINGEBEN EINGEBEN

Die Eingabe einer Adresse ist auf viel-
filtige Weise maoglich

Wirklich clever ist das Aufteilen des
Widescreen-Displays kurz vor dem
Abbiegen

o Fiir
unter 100
Euro sind
die Gerdte
der Road-
Matel200-
Baureihe
im Handel
verfiigbar

Thalengart
= 1 =

Das Maestro 4225 zdhlt zu den High-
End-Modellen von Magellan

des RoadMate 1215 befindet sich auf einer 2-
GByte-Speicherkarte, deren Steckplatz an der
rechten Seite platziert ist. Bedienelemente hat
das Gerét exakt zwei: den Ein-/Ausschalter an
der Oberseite und das Display. Es arbeitet nam-
lich mit der Touchscreen-Technologie und
ermoglicht so die Eingabe und Steuerung. Der
Bildschirm misst 3,5 Zoll in der Diagonalen und
zeigt 320 mal 240 Bildpunkte. Fiir den Emp-
fang der GPS-Satellitendaten verfligt das Road-
Mate 1215 Uber ein Sirf-lll-Modul. Mit Abmes-
sungen von 92 mal 83 mal 17 Millimetern und
einem Gewicht von nur 143 Gramm gehort das
RoadMate 1215 zu den kleinsten und leichtes-
ten Navigationssystemen auf dem Markt.

Zuletzt hatte Magellan rund ein Dutzend unter-
schiedlicher »Maestro«-Modelle im Angebot.
Sie unterscheiden sich durch das mitgelieferte
Kartenmaterial und diverse Extras. Eines der
Spitzen-Modelle ist dabei das »Maestro 4225¢,
denn es vereint nahezu alles, was derzeit in
Navigationssystemen zu finden ist. Und das
alles steckt in einem durchaus kompakten
Gehéuse. Es misst 123 mal 82 mal 18 Millime-
ter und gehort damit zu den schlanksten Navis
mit einem Widescreen-Display. Dessen Diago-
nale betragt 4,3 Zoll, und die Aufldsung liegt
bei 480 mal 272 Bildpunkten. Rund um den
groBen Bildschirm besteht das Gehduse aus

@ Die Darstellung auf dem Display wirkt
sehr aufgerdumt. Zum Einsatz kommt die
Software »MapSend Lite«. Bei der Eingabe
einer Adresse zeigen die Magellan-Gerdte
nach dem Antippen ein Untermendi. Es
ermdglicht die Eingabe eines Stadtnamens
oder einer Postleitzahl beziehungsweise zeigt
zuvor gefundene Ziele und gespeicherte
Adressen an. Eine Besonderheit ist die Suche
nach einem Stadtzentrum. Es lasst sich in der
Nahe der aktuellen Position, in einer Stadt
oder bei einer beliebigen Adresse finden.
Etwas diirftig sind die Routenoptionen.
Weder lassen sich Fahren aus der Routenbe-
rechnung verbannen, noch sieht das Gerat
eine Anpassung an unterschiedliche Fahr-
zeugtypen wie Fahrrad, PKW, LKW oder
Motorrad vor. Etwas kompliziert ist der
Wechsel des Ziellandes. Nach der Berech-
nung wechseln die Gerate in die Kartendar-
stellung. Auf den ersten Blick nutzt beispiels-
weise das Maestro 4225 das
Widescreen-Display nicht wirklich aus. Zwar
sind kleinere Symbole an den rechten Rand
gedréngt. Informationen wie der aktuelle
StraBenname oder die Entfernung zum Ziel
befinden sich jedoch am unteren Rand. So
sehen Sie auf der Karte viele Informationen
rechts und links neben lhrer Fahrtstrecke, die
Sie im Regelfall nicht bendtigen. Allerdings
andert sich das, sobald Sie sich der nachsten
Kreuzung néhern. Dann namlich teilt sich der
Bildschirm. Links ist dann die nachste
Fahraktion zu sehen, rechts dabei eine ver-
kleinerte Karte.

schwarzem Kunststoff in Klavierlack-Optik. Und
am Rand hat Magellan Silbermetallic-Elemente
angebracht. Beides kann bei direkter Sonnen-
einstrahlung zu Blendeffekten fiihren. Im
Gehéuse steckt vom Prozessor tiber den Arbeits-
speicher bis hin zum GPS-Empfanger alles, was
fir die mobile Navigation notwendig ist. Da-
riber hinaus ist auch ein Bluetooth-Chip vor-
handen. So lasst sich das 4250 auch als Frei-
sprecheinrichtung fiirs Mobiltelefon nutzen,
sofern auch dieses (ber Bluetooth verfigt.
SchlieBlich ist auch ein TMC-Modul eingebaut.

Fazit

Die Magellan-Geréate sind ausgereift und bie-
ten, je nach Modell und Geldbeutel, unter-
schiedliche Ausstattung und Kartenmaterial.
Inwieweit Magellan auch in Zukunft in Deutsch-
land présent ist, bleibt nach dem Marketing-
Aus hierzulande abzuwarten.  (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.magellangps.com
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Mio

Bei Mio tut sich was

Ein Jahr nach der Fusion der bei-
den Marken Mio und Navman
stellt sich Mio in Deutschland
organisatorisch neu auf - und
auch neue Gerite sind im
Anmarsch. Im Handel befinden
sich indes derzeit die Modelle
der 3er Serie.

@ Das »Moov 370« ist, zumindest bis zur Ver-
flgbarkeit der Modelle der 500er Serie, das
Spitzenmodell von Mio. Es misst 130 mal 78
mal 18 Millimeter und wiegt 170 Gramm.
Schwarzer Kunststoff préagt das Design. So ist
das Modell frei von Blendeffekten und zugleich
sehr kompakt und leicht. Im Innern arbeitet das
Moov 370 mit einem 400-MHz-Prozessor von
Samsung, einem Sirf-lll-Empfanger mit Instant-
Fix-Funktion und einem Lithium-lonen-Akku.
Das 4,3-Zoll-Display zeigt 480 mal 272 Bild-
punkte. Zum Lieferumfang gehort eine Passiv-
Halterung. Das Kabel fir die Stromversorgung
und die TMC-Antenne miissen also direkt am
Gerét angeschlossen werden. Das ist in dieser
Preisklasse schon eine kleine Enttduschung. Hier
wére eine Aktiv-Halterung wiinschenswert
gewesen, bei der die Kabel an der Halterung
verbleiben kdnnen und sich das Geréat durch
unkompliziertes Einsetzen tber spezielle Kon-
takte mit den Kabeln verbindet. Ein Grund fur
den vergleichsweise hohen Preis von 349 Euro:
In diesem Modell steckt ndmlich auch ein Blue-
tooth-Chip. Er ermdglicht es, das Navigations-
system auch als Freisprecheinrichtung fiir ein
Mobiltelefon zu nutzen. Das setzt naturlich vor-
aus, dass auch das Handy uber die Bluetooth-
Technik verfiigt, was inzwischen aber bei nahezu
allen Neugeraten der Fall ist. Die Nutzung die-
ser Funkverbindung zwischen Navi und Handy
ist prinzipiell gleich wie bei Konkurrenz-Model-
len auch. Etwas irritierend ist die Aufforderung
»Bitte suchen Sie nach Bluetooth-Geraten in

Nicht optimal ist das Widescreen-Dis-
play ausgenutzt: Zu viele unnétige
Details sind rechts und links zu sehen.

A Das
aktuelle Einsteigermodell
von Mio ist das Moov 210

A Von auBen
identisch sind das Moov 310
und das Moov 370 von Mio

der Nahe« auf dem Bildschirm nach Start der
Anwendung aus dem Hauptmenii heraus. Wer
dann nicht auf die Idee kommt, auf den
darunter platzierten Symbolen die Lupe auszu-
wahlen, kommt nicht weiter. Ein Anklicken die-
ser Lupe jedoch startet die Suche, und binnen
weniger Sekunden erkennt das Moov 370 das
daneben platzierte Handy. Das setzt natiirlich
voraus, dass auch dort Bluetooth aktiviert
wurde. Nun muss auf dem Handy noch ein
Passwort eingegeben werden, das vom Moov
370 zuvor angezeigt wurde. Noch eine letzte
Bestdtigung, dass die Verbindung wirklich
gewlinscht wird, und schon steht einem Frei-
sprechen Gber das Navi nichts im Weg. Irritie-
rend ist einzig, dass das Navi meldet »Die Ver-
bindung war erfolgreich«, wahrend die

PEILVHY

Mit zur Ausstattung des Moov 370
gehort eine Bluetooth-Freisprecheinrich-
tung

Berlichingen, Schantal

Berlin ~

Berlin, Berlin a
T 1 T

B Nl M
SR
Uber der virtuellen Tastatur zeigt die

Software eine Liste mit Orten, die mit

den bisherigen Eingaben iiberein-
stimmen

r L |

T

Zur Kontrolle zeigt die Software nach
der Zieldefinition die Adresse und den
Kartenausschnitt an

Verbindung noch steht. Sinnvoller wére eine
Anzeige von »Der Verbindungsaufbau war
erfolgreich«. Gehen dann Anrufe ein, zeigt das
Moov 370 dies sofort an, wahrend eine even-
tuell aktive Routenfiihrung im Hintergrund aktiv
bleibt. Die Sprachqualitat wurde im Test als gut
empfunden - sowohl was die Ausgabe des
Anrufers (iber den Lautsprecher des Navis
anging, als auch hinsichtlich der Ubermittlung
des Gesprochenen aus dem Fahrzeug heraus.

Das Moov 370 verflgt tber ein TMC-Modul,
mit dem sich auch TMC-pro-Meldungen emp-
fangen lassen. Insgesamt bietet das hier getes-
tete Moov 370 damit also eine durchaus unge-
wohnliche Kombination. Mitbewerber wie
TomTom, Garmin, Falk & Co. statten Navis, die
Uber ein Widescreen-Display und eine Blue-

GroBe Symbole bestimmen die Optik
im etwas uniibersichtlichen Haupt-
mendi, das sich auf drei Seiten verteilt

Ein Ziel ldsst sich auf vielfdltige Weise
suchen - die Eingabe von Koordinaten
gehort allerdings nicht dazu
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tooth-Freisprecheinrichtung verfiigen, namlich
auch mit Multimedia-Extras aus. Die meisten
Konkurrenten konnen daher auch Videos
abspielen oder zumindest MP3-Songs. Das kann
das Mio-Modell nicht. Es beschrankt sich folg-
lich auf die unmittelbaren Navigations-Funk-
tionen und das Freisprechen mit dem Handy.
Lediglich mit Fotos kann das Moov 370 in
besonderer Weise umgehen. Es ist namlich in
der Lage, geocodierte Aufnahmen auszuwer-
ten. Solche Bilder gibt es zehntausendfach im
Internet. Finden Sie dort also beispielsweise das
Motiv einer Sehenswiirdigkeit oder eines
besonders netten Aussichtspunktes, kénnen Sie
ein solches Bild verwenden. Das Moov 370 navi-
giert Sie dann an die entsprechende Stelle. Auf
diesem Umweg ist also eine Zielfiihrung an
bestimmte Koordinaten méglich. Die freie Ein-
gabe von Langen- und Breitengrad ist hinge-
gen nicht mdglich.

Preiswertere Alternativen

Sowohl| das »Moov 210« als auch das »Moov
310« gibt es in zwei Varianten, die sich jeweils
durch das Kartenmaterial unterscheiden. Fiir
199 Euro gibt es das Moov 310 mit den elek-
tronischen Karten fur Deutschland, Osterreich
und die Schweiz. Alternativ gibt es fiir 249 Euro
das gleiche Gerat mit Kartenmaterial fiir 22
européische Lander. Beim Moov 210 liegen die
entsprechenden Preise bei 149 beziehungs-
weise 199 Euro.

Das Moov 310 verfiigt (iber ein 4,3-Zoll-Dis-
play mit einer Auflésung von 480 mal 272 Bild-
punkten, wahrend das Moov 210 mit einem
3,5-Zoll-Display ausgestattet ist. Somit ist das
Moov 310 auch gréBer: Es misst 130 mal 78
mal 18 Millimeter und bringt 170 Gramm auf
die Waage, wahrend das Moov 210 nur 98 mal
83 mal 18 Millimeter groB ist und 150 Gramm
wiegt. Beide Modelle zéhlen mit zu den kleins-
ten und leichtesten Navigationssystemen ihrer
jeweiligen Klasse. Rund um das Gehause findet
sich lediglich ein Ein-/Ausschalter. Dariiber
hinaus ist das Display das einzige Bedienele-
ment, auf dem samtliche Eingaben mittels
Touchscreen-Technologie erfolgen. Im Innern

stecken ein 400-MHz-Prozessor von Samsung,
ein Sirf-Ill-Empfanger mit Instant-Fix-Funktion
und ein Lithium-lonen-Akku. Das Geh&duse
besteht aus schwarzem Kunststoff. Den kleinen
Silbermetallic-Rand, der beim Moov 210 zu
Blendeffekten fiihren kann, gibt es beim Moov
310 erfreulicherweise nicht. Fiir die Befestigung
im Fahrzeug liefert Mio eine Halterung fiir die
Windschutzscheibe mit. Sie ist sehr kurz und
rlickt das Navi somit sehr nah an die Scheibe
heran. Das 4,3-Zoll-Display mit seiner ver-
gleichsweise groBen Darstellung gleicht dieses
Manko beim Moov 310 wieder aus. Das mitge-
lieferte Stromkabel und die TMC-Antenne miis-
sen direkt an das Gerat angeschlossen werden.
Mio hat sowohl das Moov 210 als auch das
Moov 310 als Einsteigergerat konzipiert. Neben
dem Widescreen-Display gibt es keine weiteren
Extras wie eine Bluetooth-Freisprecheinrich-
tung oder Abspiel-Software fiir MP3-Musikda-
teien oder Videos. Das muss kein Argument
gegen den Kauf sein, denn viele Autofahrer
suchen ganz bewusst nach einem Navigations-
system, das nicht durch unnétige Extras vom
eigentlich Wichtigen ablenkt.

Fazit

Die Mio-Geréte bieten alles, was flr eine Navi-
gation in Europa erforderlich ist. Im Geréat
stecken das notwendige GPS-Modul, ein aus-
reichend schneller Prozessor, ausgereifte Soft-
ware, das Kartenmaterial fir 22 Lander und
nicht zuletzt ein TMC-Modul zum Empfang von
Verkehrsmeldungen. Das Moov 210 ist zudem
mit einem 3,5-Zoll-Display ausgestattet. Beim
Moov 310 ist ein Widescreen-Display mit einer
4,3-Zoll-Diagonalen eingebaut. Wer sich damit
zufrieden gibt und auf Extras verzichten kann,
bekommt beide Modelle zum glinstigen Preis -
und kann noch 50 Euro sparen, wenn das Kar-
tenmaterial fiir den deutschsprachigen Raum
ausreicht. Das Moov 370 kostet zwar etwas
mehr, hat aber dafir auch umfangreicheres Kar-
tenmaterial und eine Bluetooth-Freisprechein-
richtung zu bieten. (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.mio.com

Software von Navman

@ Mio setzt auf seinen neuen Geraten eine
Weiterentwicklung der friiheren Navman-
Software ein. In den Meniis pragen groBe
virtuelle Schaltflachen die Optik. Im Haupt-
menii kdnnen Sie sich zur gespeicherten Hei-
matadresse ebenso direkt navigieren lassen
wie zu Zielen, die Sie kiirzlich angesteuert
haben. Auf Wunsch navigieren Sie das Moov
310 und 370 auch zu Orten, von denen Sie
nur ein geokodiertes Foto haben. Das kann
praktisch sein, um einen besonders schonen
Aussichtspunkt oder einen netten Picknick-
Platz zu finden. Selbstverstandlich gibt es
auch die »klassische« Variante einer Zieldefi-
nition mittels Eingabe von Land, Stadt, StraBe
und Hausnummer. Wahrend der Eingabe ist
eine virtuelle Tastatur auf dem Bildschirm zu
sehen. Ubrigens kommen Sie jederzeit ohne
einen Zeigestift aus. Alle Schaltflachen und
Tasten sind groB genug, so dass ein Bedie-
nen mit dem Finger problemlos maglich ist.
Die anschlieBende Routenberechnung zéhlt
zweifellos zu den Stérken der Mio-Geréte.
Fir keines unserer Testziele benétigten die
Navis langer als 33 Sekunden. Doch nicht
nur die Schnelligkeit Giberzeugte - auch die
Qualitat der Routen war sehr hoch. Allesamt
waren sie sinnvoll und fiihrten verlasslich
zum Ziel. Einziges Manko in diesem Bereich
sind die nicht allzu umfangreichen Routen-
optionen. So ist eine Anpassung beispiels-
weise an das Fahrverhalten eines PKW- und
eines LKW-Fahrers nicht maglich.

Wahrend der Fahrt gefallen die Mio-Geréte
mit einem aufgeraumten Display. Aufgrund
der hohen Auflésung von 480 mal 272 Bild-
punkten ist das Bild beim Moov 310 sehr
detailreich. Leider wird das Widescreen-Dis-
play nicht optimal ausgenutzt. Links oben
zeigt das Gerét einen Pfeil fir die néchste
Fahranweisung und die Distanz bis zu die-
sem Punkt. Praktisch ist der zusétzlich auf
der Karte eingezeichnete Pfeil auf der StraBe,
der anzeigt, wohin die Reise gehen soll.
Rechts oben ist die Entfernung zum Ziel ein-
geblendet. Ein Antippen dieses Symbols
genligt, um weitere Informationen zur Route
anzuzeigen. Dabei handelt es sich unter
anderem um die aktuelle Geschwindigkeit
und die errechnete Ankunftszeit. Jede dieser
Informationen lasst sich auch alternativ zur
Entfernungsangabe oben rechts anzeigen.
Eine gleichzeitige Darstellung aller Informa-
tionen iberlagert die Kartendarstellung.
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MyGuide

Abschied von MyGuide

Ein letztes Mal stellen wir an die-
ser Stelle die Navigationssysteme
von MyGuide vor, denn noch sind
die Gerdte im Handel. Nachschub
kommt keiner mehr, denn
Anfang November meldete das
Unternehmen Insolvenz an.

® MyGuide gehdrte zu den Pionieren auf dem
Navigationsgerate-Markt. Doch schon im letz-
ten Jahr geriet der Geratefluss ins Stocken. Die
neue Modellgeneration kam allerdings zu spat.
Anfang November kam die nicht ganz berra-
schende Meldung, dass MyGuide Insolvenz
angemeldet hat. Fir Schnéppchenjager kénnte
das aber durchaus positiv sein. Denn die Gerate
gibt es jetzt zu Sonderpreisen im Handel. Beim
»m.imove 3218« konzentriert sich MyGuide
ganz auf die Navi-Funktionen. Extras wie einen
MP3-Player oder eine Bluetooth-Freisprechein-
richtung hat das Gerét folglich nicht zu bieten.
Konsequenterweise ist das 3218 auch Teil der
»Pure Line« von MyGuide. Im Innern des
m.imove 3218 steckt alles, was ein Navi so
braucht: Dazu gehoren ein 372-MHz-Prozes-
sor, ein GPS-Empfanger samt Antenne und Win-
dows 5.0 als Betriebssystem. Mit Abmessungen
von 103 mal 83 mal 18 Millimetern und einem
Gewicht von 172 Gramm gehort das MyGuide-
Navi zu den kompakten und leichten Geraten.
Es ist mit einem 3,5-Zoll-Display ausgestattet,
das 320 mal 240 Bildpunkte zeigt. Das Display
ist blendfrei. Nur an einem sehr sonnigen Tag
und bei direkter Sonneneinstrahlung gibt es
beim Ablesen Probleme. Rund um das Gerat
finden sich neben dem Hauptschalter auf der
Riickseite und einer Taste zum Ein- und Aus-
schalten am oberen Rand keine weiteren
Bedienelemente. Die Steuerung erfolgt nam-
lich ausnahmlos Uber das Display, das hierfiir
mit der Touchscreen-Technologie ausgestattet

Die Informationen zur errechneten
Route liefern die MyGuide-Navis auf
einen Blick

« Mit einem
4,3-Zoll-Dis-
play ist das
m.imove 4228
von MyGuide
ausgestattet

< Das
m.imove
3218 von
MyGuide ist
jetzt beson-
ders preiswert
im Handel
verfiigbar

ist. An der Riickseite ragt der Lautsprecher etwa
drei Millimeter aus dem Geréat heraus. Er sorgt
flr eine gute Verstandlichkeit der Ansagen und
dient gleichzeitig zur Befestigung der mitgelie-
ferten Halterung flr die Windschutzscheibe.
Zudem rastet ein kleines Kunststoffteil der Hal-
terung oben am Gerét ein. Das Einsetzen und
Entnehmen des Gerates ist etwas gewdhnungs-
bediirftig. Insgesamt aber hat das MyGuide-
Navi einen sicheren Halt und lasst sich dank
zweier Schraubgelenke in der Halterung auch
gut auf den Fahrer ausrichten. Dabei riickt es
auch nicht zu nahe an die Scheibe heran.

Erst in der vorigen Ausgabe hatten wir das
»m.imove 4228« getestet. Es verflgt Uber ein
4,3-Zoll-Display, das mit einer Widescreen-Auf-
l6sung von 480 mal 272 Bildpunkten arbeitet.
Ansonsten ist es weitgehend mit dem 3218er
Modell identisch.

Aktuelle iGo-Software

Die Software war schon in der Vergangenheit
ein Hauptargument fiir die Anschaffung eines
MyGuide-Navis. Das ist auch bei der vermutlich
letzten Gerate-Generation der Fall. Denn sie
arbeitet mit einer Variante der »iGo«-Software.
Was der Hersteller da selbst als »MyGuide 8.0«-
Software bezeichnet, ist tatsachlich eine nahezu

Fradht mikien | Dosbikinns

——————r

Wihrend der Eingabe iiberpriift die
Software die Ubereinstimmung mit
Orts- und StraBennamen

1:1-Umsetzung der 20008er Version von iGo.
Da es keine externen Programme, beispiels-
weise flir das Abspielen von Videos oder MP3-
Musik beziehungsweise zum Telefonieren, gibt,
ist die Bedienoberflache durchgangig gestaltet
und iGo-typisch Ubersichtlich. Das zeigt schon
das Hauptmend, das die Eingabe einer Ziel-
adresse ebenso ermdglicht wie den Zugriff auf
Routen-Informationen, das Verwalten von
Dateien und das Andern der Einstellungen. Bei
den zu verwaltenden Dateien kann es sich um
zusatzliche »Points of Interest«, aufgezeichnete
Routen oder auch die letzten Zielpunkte oder
gespeicherte Adressen handeln. Bei der Ein-
gabe eines Ziels konnen Sie neben gespeicher-
ten Adressen und »Points of Interest« auch eine
Kombination aus Ort und StraBe, eine Postleit-
zahl oder Koordinaten eingeben. Zudem ist
auch die Zieleingabe direkt auf der eingeblen-
deten Karte moglich. Am Ende der Zieldefini-
tion zeigt die MyGuide-Gerate das Ziel auf einer
Karte an. So kdnnen Sie iiberpriifen, ob es sich
wirklich um die gewiinschte Adresse handelt.
Die anschlieBende Routenberechnung erfolgt
bei kurzen Strecken sehr schnell, bei langeren
Distanzen braucht das Gerat mehr als 30 Sekun-
den. Wéhrend der Navigation wirkt die Dar-
stellung aufgerdumt. Links ist ein groBer Pfeil
fir die nachste Fahranweisung zu sehen. Und
darunter sind Informationen wie die verblei-
bende Fahrzeit bis zum Ziel und die Geschwin-
digkeit zu sehen. Praktisch ist der virtuelle Kom-
pass darunter. Am rechten Rand Uberlagern
noch einige Schaltflachen die Kartendarstel-
lung, die dennoch tibersichtlich ist. Gefallen hat
uns im Test die Vielzahl an Mdglichkeiten, die
Routenberechnung zu beeinflussen. So bertick-
sichtigen das 3218 und das 4228, ob Sie eine
moglichst sparsame, kurze, schnelle oder leichte
Route fahren wollen und mit PKW, Taxi oder
Fahrrad unterwegs sind. Die Fahranweisungen
wahrend der Navigation kamen stets rechtzei-
tig und waren gut verstandlich. Auf das Abwei-
chen von der errechneten Route reagierte das
Gerét sehr schnell. Es gefiel zudem mit der
Spuranzeige bei Autobahnfahrten und den pra-
zisen Ansagen. So gehort das neue MyGuide-
Modell zu den wenigen Geréten seiner Preis-
klasse, die dank »Text to Speech«-Funktion alle
StraBennamen ansagen.

Fazit

Wer in Kauf nimmt, dass es die MyGuide-Gerate
aufgrund der Firmen-Insolvenz wohl nur noch
kurze Zeit und vor allem ohne die Mdglichkeit
eines spateren Karten-Updates im Handel gibt,
der bekommt ausgereifte Hard- und Software
zum Schnappchenpreis. (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.myguidegps.com
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Navgear

Die Preisbrecher

Die Navis von Pearl, die unter
dem Markennamen Navgear
angeboten werden, zdhlen zu den
preiswertesten Seriengeraten auf
dem Markt. Neben dem Preis ist
die verwendete Software ein
besonderes Kaufargument.

® Was dirfen Sie von einem Navi unter 100
Euro erwarten? Diese Frage beantworteten wir
in der vorigen Ausgabe. Und das »Streetmate
GT-35 3D« schnitt im Vergleich von flnf Gera-
ten in dieser Preisklasse besonders gut ab. Es
bietet einen schnellen Prozessor und top-aktu-
elles Kartenmaterial. Je nachdem, wie viel Geld
Sie ausgeben, umfasst es nur Deutschland, den
deutschsprachigen Raum inklusive Schweiz und
Osterreich oder ganz Europa. Vor allem aber
Uberzeugte es im direkten Vergleich mit der
Billig-Konkurrenz mit der aktuellen Software-
Variante von »iGo«. Sie gibt es auch beim
»Streetmate GT-43 3D«, das 30 Euro teurer ist
als das 35er Modell. Der einzige Unterschied
betrifft das Display: Beim GT-35 ist ein 3,5-Zoll-
Display eingebaut, beim GT-43 ist es eine 4,3-
Zoll-Widescreen-Variante. Mit Abmessungen
von 124 mal 85 mal 16 Millimetern und einem
Gewicht von 185 Gramm ist auch das groBere
Modell angenehm kompakt und leicht. Das Dis-
play ist leider auch in der hellsten Einstellung
zu dunkel. Schon bei seitlichem strahlendem
Sonnenschein ist es daher schlecht ablesbar.
Nur drei Tasten und einen Lautstarkeregler gibt
es am Geréat selbst als Bedienelemente. Die
gesamte weitere Steuerung erfolgt Uber Einga-
ben auf dem Touchscreen-Display. Im Innern
stecken ein 432-MHz-Prozessor, ein GPS-Emp-
fanger samt Antenne und 64 MByte Arbeits-
speicher. Das Kartenmaterial befindet sich hin-
gegen auf einer SD-Karte, die sich an der linken
Seite einstecken lasst. Pearl als Anbieter des
Navgear-Gerétes stellt auf diese Weise sicher,

28 nahe Klosters-Sermeus

Die 3D-Darstellung ergibt vor allem in
den Alpen und Mittegebirgen Sinn

« Das
Streetmate
GT-43 3D
von Nav-
gear wird
von Pearl
vertrieben

o Eines
der preis-
wertesten
Serien-
gerdte auf
dem Markt
ist das
Streetmate
GT-35 3D
mit 3,5-
Zoll-Dis-
play

Hauptstrafe MH

Auch auf dem 3,5-Zoll-Display des GT-
35 wirkt der Bildschirm nicht iiberfiillt

dass stets das aktuellste Kartenmaterial ausge-
liefert wird. SchlieBlich ist es einfacher, die Kar-
ten auf einer Speicherkarte auszutauschen als
im Gerat. Daher kann Pearl das Gerat auch mit
unterschiedlichem Kartenmaterial anbieten.

3D-Darstellung in Stadt

und Land

Wie erwahnt sind beide Navgear-Modelle mit
der »iGo«-Software ausgestattet. Es handelt
sich um die aktuelle Version 8.0, die in der Lage
ist, dreidimensionale Landschaftsbilder zu
zeichnen, die den tatsachlichen Landschafts-
konturen entsprechen. Das setzt natirlich die
entsprechenden Angaben im Kartenmaterial
voraus. Insbesondere bei den Testfahrten am
Alpenrand erwies sich dieses Extra als sehr
»schick«. Zusatzlich sind im Datenmaterial zahl-
reiche Sehenswirdigkeiten wie das Branden-
burger Tor in Berlin oder die Allianz-Arena in
Minchen gespeichert. Nahern Sie sich einer
dieser Sehenswiirdigkeiten, zeigt das Street-
mate dieses dreidimensional auf dem Display

an. In einigen Stadten sind zudem StraBenziige
insoweit digitalisiert, dass Sie rechts und links
die Hohe der Gebdude auf dem Navi-Display
nachempfinden kdnnen. Doch bevor es soweit
ist, mlssen Sie nach dem Geréatestart zunachst
die GPS-Anwendung antippen und im Haupt-
meni der Navigation die Suche starten. Im
Suchmenii kénnen Sie dann entweder eine
beliebige Adresse eingeben, einen »Point of
Interest« auswahlen, eines der letzten Ziele oder
gespeicherte Favoriten aufrufen oder Koordi-
naten eingeben. Schon hier Uberrascht das
preiswerte Gerat also mit einer Vielzahl von
Méglichkeiten. Die Adresseingabe erfolgt mit
Hilfe einer tbersichtlichen, aber recht niichter-
nen Tabelle. Fiir die Eingabe blendet das Street-
mate eine virtuelle Tastatur ein. Sobald die Ein-
gabe  mit  wenigen Listeneintragen
tibereinstimmen, zeigt das Gerat eine Liste mit
den Treffern.

Im Navigationsmodus gefallt das Streetmate
nicht nur mit seinen dreidimensionalen Dar-
stellungen, sondern vor allem auch mit einer
sinnvollen Nutzung des Widescreen-Displays.
Links ist ein groBer Pfeil fiir die nachste Fahr-
anweisung zu sehen. Und darunter sind Infor-
mationen wie die verbleibende Fahrzeit bis zum
Ziel und die aktuelle Geschwindigkeit einge-
blendet. Rechts daneben ist ein groBer Karten-
ausschnitt zu sehen, rechts davon wiederum
kleine Symbole fiir die Programmsteuerung.
Mit ihnen lasst sich beispielsweise zwischen
dem 2D- und dem 3D-Modus wechseln. Sehr
gut gefallen hat uns der voreingestellte Uber-
sichtsmodus. Auf langeren Autobahnstrecken
oder Uberlandfahrten, auf denen kilometer-
lang kein Abbiegen erforderlich ist und keine
Kreuzungssituation vor dem Fahrer liegt, blen-
det das Streetmate statt des (blichen nahen
Umfeldes eine Ubersichtskarte ein. Dieser
Modus lasst sich deaktivieren und nach Belie-
ben anpassen, um einen zu haufigen Wechsel
der Darstellungsmodi zu vermeiden.

Fazit

Die Pearl-Navis liberzeugen mit einem heraus-
ragenden Preis-/Leistungsverhaltnis. Sie unter-
scheiden sich durch die Display-GroBe. Nach-
risten lasst sich ein externes TMC-Modul.
Zudem hat der Kaufer die Wahl zwischen unter-
schiedlichen elektronischen Karten. Mit Aus-
nahme des teilweise schlecht ablesbaren Dis-
plays (berzeugte die Hardware im Test
uneingeschrankt. Die Software macht das Gerat
endgliltig zum Hit: Es handelt sich um eine iGo-
Variante, die dreidimensionale Karten und
Gebaude zeigen kann und das Widescreen-Dis-

play sinnvoll ausnutzt. (Olaf Winkler)

I Bezugsquelle: www.pearl.de
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Archos, Asus, HP, Panasonic, Pioneer, Sony & Thinknavi

Weitere Anbieter im Uberblick

Langst nicht jeder Hersteller
bietet vom Einsteiger- bis zum
High-End-Modell verschiedene
Navigationssysteme an. Doch
auch die Einzelgerdte von Anbie-
tern wie Archos, Asus, Hewlett-
Packard, Panasonic, Pioneer,
Sony und Thinknavi kdnnen eine
Betrachtung wert sein. Daher
stellen wir lhnen an dieser Stelle
die vermeintlichen Exoten des
Navi-Marktes vor.

Archos 605 GPS

@ Es liegt nahe, Navigations- und Multimedia-
Funktionen zu verbinden. Geréate, die nur das
eine oder das andere kdnnen, haben schlieBlich
viel gemeinsam. Ein Display ist notwendig, ein
Prozessor, Arbeitsspeicher. Nicht zuletzt spre-
chen beide Gerategruppen mobile Anwender
an, die unterwegs entweder den richtigen Weg
finden oder unterhalten werden wollen. So
haben wir schon zahlreiche Navis getestet, die
in der Lage waren, MP3-Musik oder Videoda-
teien abzuspielen beziehungsweise Fotos anzu-
zeigen. Mitunter mussten wir dabei kritisieren,
dass die Multimedia-Dateien auf die Speicher-
karte mit den elektronischen Karten kopiert
werden mussten. Solchen Navis fehlte dann
interner Flash-Speicher. Dieses Problem gibt es
beim »605 GPS« von Archos nicht. Dieses Gerat
besitzt zwar ebenfalls keinen Flash-Speicher,
dafiir allerdings eine 30-GByte-Festplatte. Das
reicht fir bis zu 40 Spielfilme, 15000 Musikda-
teien oder 300000 Fotos. Und das zeigt
zugleich, was das erste Archos-Gerat im Test
zundchst einmal ist: ein Multimedia-Player. Nur
sind die Entwickler hier den umgekehrten Weg
gegangen als mancher Navi-Hersteller, der sein
Gerat mit Multimedia-Funktionen aufgepeppt
hat. Der Archos 605 ist zunachst einmal ein
Multimedia-Player, dem allerdings die GPS-
Navigation »beigebracht« wurde. Die Software
dazu steckt im Gerét, die notwendige Hard-
ware in Form des GPS-Empfangers hat Archos
in die wenig kompakte Halterung eingebaut.
Die Wiedergabe erfolgt auf einem 4,3-Zoll-Dis-
play mit einer Auflésung von 800 mal 480 Bild-
punkten. Das sorgt fiir ein ausgesprochen schar-
fes Bild. Und es lasst Interessenten aufhorchen.
Die meisten Navis bieten zwar ein gleich groBes

r_} E“ﬂ RLEi

Beim Archos 605 GPS handelt es sich
um einen Multimedia-Player mit Navi-
Funktionen

ﬁ 60 0114 A0F 16688
Matar Hauptsirade 55/50
Das Archos 605 GPS zeigt auf dem
Widescreen-Display oben die Karte und
unten die Informationen - das ist wenig
sinnvoll!

Display, dort aber nur eine Auflésung von 480
mal 272 Bildpunkten. Das 122 mal 82 mal 15
Millimeter groBe und 235 Gramm schwere
Gerat kann ohne weitere Extras Multimedia-
Dateien abspielen. Die GPS-Funktionen stehen
allerdings erst in Verbindung mit der Halterung
zur Verfiigung. Dort stecken namlich das GPS-
Modul und die GPS-Antenne drin. Da die Hal-
terung rund 20 mal 10 mal 9 Zentimeter grof3
ist, ist ein mobiler Einsatz auBerhalb eines Fahr-
zeugs faktisch ausgeschlossen. Als FuBganger-
oder Fahrrad-Navi ist das 605 GPS somit defi-
nitiv nicht zu gebrauchen. Die Software bietet
haufig nur Grundfunktionen. So ist das Gerat
nicht in der Lage, die kiirzeste Strecke zwischen
Start- und Zielpunkt zu berechnen! Fiir die Dar-
stellung wahrend der Fahrt vergaben die Soft-
ware-Entwickler die Chance, die ein Wide-
screen-Display bietet. So zeigt das 605 GPS
links und rechts neben der Route viele unwich-
tige Details und listet im unteren Viertel des
Bildschirms Informationen wie die Entfernung
zum néchsten Abbiegepunkt, die voraussichtli-
che Ankunftszeit und die aktuelle Geschwin-
digkeit auf. Sinnvolle wére eine seitliche Plat-
zierung gewesen, dann kénnte das Geréat mehr
vom weiteren Routenverlauf anzeigen. Schade
drum. Die Fahranweisungen sind nicht immer

prazise genug, so dass haufig ein Blick auf das
Display erforderlich ist, um richtig abzubiegen.
Dieses Problem trat insbesondere bei komple-
xen Kreuzungen auf. Auf ein Abweichen von
der errechneten Route reagierte das Gerat mit
einer raschen Neuberechnung.

Asus R700

@ Bekannt geworden ist Asus in Deutschland
vor allem als Hersteller von PC-Mainboards und
Notebooks. Im Navigations-Markt haben die
Taiwanesen mehrere Anldufe genommen. Ein-
ziges aktuelles Gerét ist das »R700«, das mit
13,2 Millimetern extrem diinn ist. Mit Blick auf
das 4,3-Zoll-Display ist das eine kleine Sensa-
tion! Das Gehduse besteht aus einem Mix aus
Silbermetallic und schwarzem Kunststoff. So
kann es, bei ungiinstigem Sonnenstand, zu
Blendeffekten kommen. Im Innern des Asus-
Gerétes steckt so ziemlich alles, was ein aktuel-
les Navi ausmacht. Zunachst einmal ist das ein
400-MHz-Prozessor von Samsung. Er sorgt fiir
ausgesprochen schnelle Berechnungen. Fiir
keine unserer Teststrecken bendtigte das R700t
mehr als 39 Sekunden. Kurzstrecken waren
meist in weniger als 10 Sekunden berechnet.
Fiir den Empfang der GPS-Signale sind ein Sirf-
IlI-Modul und eine GPS-Antenne eingebaut.
Zusétzlich hat Asus auch ein Bluetooth- und
ein TMC-Modul eingebaut. Ersteres ermdglicht
die Nutzung als Freisprecheinrichtung fiirs
Handy. Das TMC-Modul empféangt verlasslich
Verkehrsmeldungen, sofern sich die mitgelie-
ferte TMC-Antenne an der Windschutzscheibe
befindet. SchlieBlich ist auch ein FM-Transmit-
ter eingebaut, der die Fahranweisungen und
MP3-Songs auf Wunsch auf das eingebaute
Radio im Fahrzeug ubertragt. Nach dem Ein-
schalten zeigt sich das Hauptmendi. Hier steht
das Navigations-Symbol im Mittelpunkt. Links
und rechts davon sind die Symbole zum Start
des Videoplayers, des Bildbetrachters, des

Das R700t ist derzeit das einzige von
Asus angebotene Navi auf dem deut-
schen Markt
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Asus kombiniert die Hardware mit einer
Variante der iGo-Software

Musikplayers und der Freisprecheinrichtung
platziert. Das Antippen des Navigations-Sym-
bols startet die »Asus Go«-Software. Doch
dahinter verbirgt sich nichts anderes als eine
»iGo«-Variante. Deren Verwendung war eine
kluge Entscheidung von Asus, denn so sind
Hard- und Software gleichermaBen (iberzeu-
gend.

Die hohe Auflésung ist eine der Beson-
derheiten des iPaq 314 von Hewlett-
Packard

Hewlett-Packard iPaq 314

® Zwar hat Hewlett-Packard sein »iPaq 314«
bereits vor mehr als einem Jahr auf den Markt
gebracht. Dennoch zéhlt es mit seiner Ausstat-
tung immer noch zu den absoluten High-End-
Modellen. Die Technik steckt in einem &uBerst
kompakten und leichten Gehause. 11,0 mal 8,7
mal 1,8 Zentimeter misst das 187 Gramm
schwere Navi. Am rechten Rand befindet sich
ein Scrollrad, das sich nutzen lasst, um inner-
halb der Meniis zwischen den verschiedenen
Punkten zu wechseln und diese durch ein
Driicken des Scrollrades auch auszuwahlen. Das
ist eine Alternative zur Nutzung mit Finger oder

s (G 4 i TR

T

Das iPaq 314 von Hewlett-Packard zeigt
wdhrend der Fahrt Hiigel, wo auch
tatsdchlich welche sind

Stift. Im Innern werkelt ein 600-MHz-Prozessor
und sorgt firr schnelle Berechnungen. Fest ein-
gebaut sind auch ein GPS-Empfanger von Sirf
und ein Bluetooth-Modul. TMC gibt es nur
gegen Aufpreis. Das Kartenmaterial befindet
sich im internen Speicher des Gerates. 2 GByte
stehen hier zur Verfligung. Gespeichert sind
die elektronischen Karten von West- und Mit-
teleuropa. Die Display-Diagonale liegt bei 4,3
Zoll und entspricht damit der, die auch die
meisten anderen Navigationssysteme mit Wide-
screen-Display zu bieten haben. Die Besonder-
heit beim iPag-Modell: Die Auflosung liegt nicht
bei den tblichen 480 mal 272, sondern bei stol-
zen 800 mal 480 Bildpunkten. Die Darstellung
wirkt ausgesprochen scharf. Doch nicht nur auf-
grund der hohen Auflosung wirken die Karten
sehr detailreich. Zugrunde liegt namlich Kar-
tenmaterial von Tele-Atlas, das auch Hohenin-
formationen enthélt. So zeigt das HP-Navi eine
realistische Darstellung der Umgebung mit
Higeln, Flusstalern oder ansteigenden Straf3en.
Insbesondere in den Alpen und Mittelgebirgen
wirkt das sehr eindrucksvoll. Doch nicht nur bei
Fahrten durchs Bergland zeigt das HP-Navi drei-
dimensionale Ansichten. Denn es kennt auch
zahlreiche Bauwerke und weiB, welche StraBen
an welche Stelle bebaut sind. Die Eingabe einer
Adresse erfolgt tiber eine tbersichtliche Tabelle.
Hier lassen sich Land, Ort, StraBe und Haus-
nummer eingeben. Je préziser die Eingabe,
umso konkreter ist letztlich das Ergebnis. Es
reicht aber beispielsweise den Ortsnamen ein-
zugeben und rechts daneben die Schaltfliche
»Stadtmitte« anzutippen. Schon errechnet das
Gerét die Route. Auch hier profitieren Sie tibri-
gens vom schnellen Prozessor. Wahrend der
Fahrt zeigt sich eine der wenigen Schwéachen:
Das Widescreen-Display ist namlich nicht ganz
optimal aufgeteilt. Der Pfeil fir die nachste
Richtungsénderung Uberlagert die Karte. Die
Routen erwiesen sich allesamt als sinnvoll. Auch
grenziiberschreitende Routen berechnete das
Gerét flott und stimmig. Beim Abweichen von
der errechneten Route erfolgte eine sehr
schnelle Neuberechnung.

Panasonic Strada CN-GP50N /
CN-GP50TC

@ Die beiden Panasonic-Navis »Strada CN-
GP50N« und »CN-GP50TC« verfiigen ber ein
5-Zoll-Display. Die beiden Modelle unterschei-
den sich nur durch das TMC-Modul. Beim CN-
GP50N ist es nicht vorhanden, beim von uns
Anfang 2008 getesteten CN-GP50TC gehort es
hingegen zum Lieferumfang. Die Auflésung
liegt, wie bei Geraten mit 4,3-Zoll-Display, bei
480 mal 272 Bildpunkten. Entsprechend sind
Schriften und Schaltflichen im Vergleich zu
einem 4,3-Zoll-Display groBer. Aufgrund des

Beiiner AN

Mumbarber Sirmzse B18

Das groBe 5-Zoll-Display unterscheidet
die beiden Strada-Modelle von Panaso-
nic von denen der Konkurrenz

Displays ist das Gerat jedoch auch deutlich
groBer als die meisten Konkurrenten. Die
Abmessungen liegen bei 129 mal 87 mal 31
Millimetern. Die Kombination aus Kugelgelenk
und Schraube ist zweifellos gewohnungsbe-
diirftig: Etwas miihsam muss ein Kunststoffteil
an der Riickseite gebogen werden, um das Navi
aus der mitgelieferten Halterung zu entneh-
men.

Mit einem 400-MHz-Prozessor, 128 MByte
Arbeitsspeicher und einem Sirf-1ll-Empfanger
haben beide Geréte alles eingebaut, was ein
Navigationssystem so braucht. Zudem ist ein
Bluetooth-Chip integriert, der das Navi auf
Wunsch zur Freisprecheinrichtung fiirs Handy
macht. Extern kommt beim CN-GP50TC der
TMC-Empfanger zum Einsatz. Das elektroni-
sche Kartenmaterial befindet sich auf einer 2-
GByte-Speicherkarte, die sich an der rechten
Seite einsetzen lasst.

Zwar unterscheidet sich die Oberflache der
Software deutlich von den bisherigen Navigon-
Varianten. Dennoch ist schnell zu erkennen, von
wem sich Panasonic die Software fiir seine ers-
ten beiden Navi-Modelle hat entwickeln lassen.
Leider haben die Panasonic-Gerate damit auch
eine grundlegende Schwéache ibernommen:
Besonders schnell ist die nicht ganz aktuelle
Navigon-Software namlich nicht. Gesteuert
wird sie Uber das Touchscreen-Display. Theore-
tisch ist eine Bedienung mittels Zeigestift mog-
lich, faktisch aber gar nicht notwendig. Denn
alle Schaltflachen und virtuellen Tasten sind
groB genug, so dass die Bedienung mittels Fin-
ger problemlos mdglich ist. Ein Zeigestift gehort
denn auch gar nicht zum Lieferumfang. Bei
neuen Zielen unterscheidet die Software zwi-
schen Adressen und Sonderzielen. Sobald min-
destens ein Ortsname oder eine Postleitzahl
definiert ist, lasst sich die Navigation starten.
Méglich ist tibrigens auch die Zieleingabe per
Sprache. Allerdings erkennt das CN-GP50TC
nur jene Ziele, die ihm zuvor »antrainiert« wur-
den. Wéhrend der Fahrt ist der Bildschirm nicht
ganz optimal aufgeteilt. Leider hat auch Pana-
sonic keine Software im Einsatz, die das Wide-
screen-Display richtig nutzt. Unten sind zahlrei-
che Informationen eingeblendet, wéhrend
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rechts und links zuviele Details abseits der Fahrt-
route zu sehen sind. Die Hinweise auf eine gel-
tende Hochstgeschwindigkeit stimmten mit der
Realitat tberein. Auf groBen Kreuzungen und
Autobahnen informierte das Gerdt mit einem
Pfeil tber die richtige Fahrspur.

Pioneer Avic-S2

@® Die Kombination des »Avic-S2« ist durchaus
vertraut, denn auch Pioneer steckt in die Hard-
ware »made in China« die vielfach bewahrte
»iGo«-Software und Kartenmaterial von Tele-
Atlas. Mit Abmessungen von 107 mal 90 mal
22 Millimetern ist das Gerat genauso kompakt
wie andere aktuelle Gerate. Aber unterhalb des
3,5-Zoll-Displays gibt es drei Bedienelemente,
die bei vergleichbaren Geraten fehlen. Ein
Lautstérkeregler ermdglicht durch Drehen eine
Anpassung der Ansagen - aber auch der Musik.
Denn natdirlich ist das Avic-S2 auch ein MP3-
Player. Etwas anderes bei einem Pioneer-Pro-
dukt ware nun wahrlich eine Uberraschung
gewesen. Rechts und links daneben sind zwei
Tasten platziert. Eine erméglicht jederzeit den
Rlcksprung ins Hauptmendi. Die andere Taste,
mit »Map« beschriftet, erlaubt den Wechsel
zwischen verschiedenen Darstellungsmodi,
darunter der Schritt-fiir-Schritt-Liste fur die
berechnete Route sowie die Routeninformatio-
nen. Im Innern ist das Avic-S2 aktuell bestlickt.
Ein 400-MHz-Prozessor und 64 MByte Arbeits-
speicher sind eingebaut. Das Kartenmaterial
befindet sich auf der mitgelieferten SD-Card.
Sie verfuigt ber 1 GByte Speicherkapazitat und
enthalt die elektronischen Karten von 30
europaischen Landern. Dabei ist eine grenz-
iberschreitende Navigation mdglich. Da im
Geréat auch ein GPS-Empfanger und ein Akku
stecken, kommen Sie wahrend der Fahrt ohne
zusatzliche Erweiterungen oder Kabel aus. Das
Ladekabel zum Anschluss an den Zigarettenan-
ziinder ist nur bei leerem Akku beziehungs-
weise langeren Fahrten notwendig. Ein TMC-
Kabel lasst sich nicht anschlieBen, denn das
Avic-S2 verfligt nicht dber ein internes TMC-
Modul. Mit dem gegen Aufpreis erhltlichen

Das Avic-S2 von Pioneer arbeitet mit
einer iGo-Variante

TMC-Kit »ND-TMC2« lasst sich die Mdglichkeit
zum Empfang der TMC-Verkehrsmeldungen
allerdings nachristen. Dagegen ist ein Blue-
tooth-Modul serienméBig eingebaut. Es macht
aus dem Pioneer-Gerét eine Freisprecheinrich-
tung fiirs Handy. Das setzt natirlich voraus,
dass auch das verwendete Handy iber Blue-
tooth-Technologie verfiigt. Fir die Befestigung
im Auto liefert Pioneer eine Halterung fiir die
Windschutzscheibe mit aus. Zudem gehért auch
ein Ladegerat fiir die heimische Steckdose mit
zum Lieferumfang.

Sony NV-U53 / NV-U73T /
NV-U93T

@® Im Unklaren lasst Sony Kéufer wie auch Jour-
nalisten (ber die Zukunft der eigenen
Navigationssysteme. Die Gerate sind schon lan-
gere Zeit auf dem Markt, und iber mégliche
Nachfolgemodelle schweigt sich Sony beharr-
lich aus. Es ist auf den ersten Blick das Display,
das einen wesentlichen Unterschied zwischen
dem »NV-U93T« und seinen beiden »kleinen
Briidern«, dem »NV-U73T« und dem »NV-U53«
ausmacht. Beim NV-U93T misst es 4,8 Zoll in
der Diagonalen. Die Auflésung liegt bei 480
mal 272 Bildpunkten. Das ist auch bei den meis-
ten Geraten der Fall, deren Display »nur« 4,3
Zoll misst. So auch bei den beiden anderen
Sony-Modellen. Im direkten Vergleich erschei-
nen virtuelle Schaltflachen und Tasten, aber
auch Beschriftungen beim NV-U93T groBer,
aber zugleich geringfiigig korniger. Das groBere
Display hat zur Folge, dass das High-End-
Modell von Sony auch groBer ist als die beiden
anderen Modelle. Stolze 14,4 mal 8,7 Zentime-
ter betragt die Grundflache beim NV-U93T. Mit
nur 2 Zentimetern ist es allerdings ausgespro-
chen diinn. Die beiden anderen Geréte sind
jeweils 13,3 mal 7,9 mal 2,0 Zentimeter groB.
Und auch beim Gewicht gibt es Unterschiede:
Hier bringt das NV-U93T 250 Gramm auf die
Waage. Die beiden anderen Modelle sind
jeweils 40 Gramm leichter. Leichte Winzlinge
sind sie dennoch nicht.

Unterschiede gibt es auch beim Innenleben.

Das NV-U93T von Sony ist
mit einem 4,8-Zoll-Display ausgestattet,
das 480 mal 272 Bildpunkte zeigt

= AM KIRCHENBUHL

4 KIRCHEMB ML Opionsn

Die Navigon-Software auf den Sony-
Gerdten nutzt das Widescreen-Display
sinnvoll aus

Zwar kommen in allen drei Modellen Prozesso-
ren von Intel zum Einsatz. Doch beim NV-U93T
ist es eine Variante, die mit einer Taktfrequenz
von 520 MHz arbeitet. Die beiden anderen
Modelle miissen sich mit einem 300-MHz-Pro-
zessor zufrieden geben. Und das wirkt sich auch
aus: Sowohl bei den Rechnungen als auch bei
der Darstellung ist etwas mehr Geduld gefragt.
Im direkten Modellvergleich miissen Sie beim
NV-U73T und NV-U53 auch auf eine Frei-
sprecheinrichtung verzichten, die beim NV-
U93T vorhanden ist. Sie arbeitet dort mit allen
gangigen Handy-Modellen zusammen, die
Uber einen Bluetooth-Chip verfliigen. Damit die
Telefonate in guter Qualitat erfolgen kdnnen,
hat das NV-U93TC hochwertige Lautsprecher.
Wahrend das NV-U53 nur mit dem Kartenma-
terial fiir Deutschland, Osterreich, Liechtenstein
und Luxemburg ausgeliefert wird, decken die
elektronischen Karten bei den beiden anderen
Modellen 34 européische Lander ab. Sie umfas-
sen dort West-, Mittel- und Osteuropa. Das Kar-
tenmaterial befindet sich im Flash-Speicher des
Gerates. Im Innern des NV-U93T und des NV-
U73T arbeitet ein TMC-Modul. Hierflr steht
auch das »T« im Produktnamen. Das TMC-
Modul empféngt die Stauwarnungen von
Radiosendern zuverldssig und berticksichtigt
sie auf Wunsch bei der Routenplanung. Fiir den
Empfang der Satellitendaten sind alle drei
Modelle mit einem Sirf-Ill-Modul ausgestattet.
Bei der von Sony verwendeten Software han-
delt es sich um eine Navigon-Variante. Sie
gehdrt noch nicht zur neuesten Generation und
ist damit teilweise recht langsam.

Mit einem 7-Zoll-Display, nicht aber mit
einem Akku, ist das T7 von Thinknavi
ausgestattet
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Unterwegs fernsehen ist mit dem T7
von Thinknavi liberall dort méglich, wo
bereits mittels DVB-T gesendet wird

.,“% Q
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Ubersichtlich und detailreich ist der
Bildschirm beim Thinknavi T7 wdhrend
der Navigation gestaltet

Thinknavi T7

@ Als derzeit einziges Nachriistgerat auf dem
Markt verfiigt das »T7« von Thinknavi tber ein
7-Zoll-Display. Doch haben die Entwickler nicht
einfach nur ein groBeres Display eingebaut. Sie
haben auch die Software entsprechend ange-
passt und die Auflésung erhoht. Sie liegt bei
800 mal 480 Bildpunkten und zeigt damit deut-
lich mehr Details als herkdmmliche Navi-
Modelle mit 4,3-Zoll-Display und 480 mal 272
Bildpunkten Auflosung. Das groBe Display flihrt
dazu, dass das T7 relativ groB und schwer ist.
Die Abmessungen liegen bei 193 mal 119 mal
24 Millimetern, das Gewicht bei 460 Gramm.
Das ist zwar im Vergleich mit einem der gangi-
gen Navis alles andere als kompakt, mit Blick
auf das groBe Display aber sehr beachtlich! Die
schlanke Bauweise erreicht Thinknavi durch den
Verzicht auf einen internen Akku. So sind Sie
grundsétzlich auf die Kabelverbindung zum
Zigarettenanziinder im Auto oder zu einer
Steckdose angewiesen. Das hat unter anderem
zur Folge, dass sich das Gerat immer dann aus-
schaltet, wenn Sie die Ziindung ausschalten,
sofern die Steckdose im Auto nicht dauerhaft
mit Strom versorgt wird. Ansonsten steckt alles
im Gerat, was ein Navi so braucht. Vornan ist
das ein Sirf-lll-Empfénger fiir die GPS-Signale
sowie ein 500-MHZ-Prozessor. Er sorgt fiir ein
schnelles Rechnen und Darstellen. Das mitgelie-
ferte Kartenmaterial umfasst 45 europaische
Lander und ist auf einer 4-GByte-Speicherkarte
vorinstalliert. Zusatzlich lassen sich auch
Musik-, Foto- und Video-Dateien sowie E-Books
speichern. Eine Besonderheit des T7 ist der ein-
gebaute DVB-T-Tuner. Er macht aus dem Gerét
einen vollwertigen Fernseher. Das digitale

Antennenfernsehen ist inzwischen nahezu
flachendeckend verfiigbar. Die mitgelieferte
AuBenantenne war bei unseren Testfahrten
grundsatzlich ausreichend, um ein Fernsehsig-
nal trotz guter Versorgung vor Ort empfangen
zu konnen. Neben dem Fernsehbild lassen sich
auch die Videotext-Informationen der Sender
anzeigen. Mittels »Bild-im-Bild«-Funktion l&sst
sich das Fernsehprogramm sogar in die Navi-
gations-Software einblenden. Das ergibt auf
dem groBen Display durchaus Sinn.

Im Hauptmenii steht neben den verschiedenen
Multimedia-Funktionen auch die Navigations-
Software zur Auswahl. Sie wiederum enthalt ein
eigenes, Ubersichtliches Menl. Wichtigster
Punkt ist zweifellos das Untermeni zum Suchen
eines Ziels. Hierbei kann es sich um beliebige
Koordinaten, eine Postleitzahl oder eine
Anschrift mit Orts- und StraBennamen handeln.
Die zuletzt angefahrenen Ziele sind ebenso auf-
rufbar wie gespeicherte Favoriten. Der an der
Riickseite platzierte Stift fir die Eingabe kann
dort bleiben, denn die Eingabe mittels Finger
ist problemlos mdglich. Auf dem groBen Dis-
play ist die virtuelle Tastatur geradezu riesig.
Wollen Sie ein zuvor nicht angesteuertes Ziel
eingeben, so blendet das Gerat zudem die nicht
sinnvollen Buchstaben aus. Das erfolgt mit sehr
hoher Geschwindigkeit. Wahrend der Fahrt wirkt
das Display sehr aufgerdumt. Im linken Bereich
gibt es nur zwei kleine Symbole. Eines zeigt
einen Kompass, ein anderes lasst sich antippen,
um das Meni aufzurufen. Rechts unten lassen
sich verschiedene Informationen einblenden.
Dabei kann es sich um den aktuellen Ldngen-
und Breitengrad, die aktuelle Geschwindigkeit
und Hohe oder den aktuellen StraBennamen
handeln. Darliber informiert ein groBer Rich-
tungspfeil (iber die nachste Fahranweisung. Am
oberen rechten Rand schlieBlich lassen sich die
Restfahrzeit und die verbleibende Entfernung
ablesen. Eine echte Besonderheit ist der Auto-
bahn-Modus der Software. Wahrend alle bis-
lang von uns getesteten Navigationssysteme
namlich wéhrend der Autobahnfahrt mehr oder
weniger viele Details rechts und links der Fahr-
strecke zeigten, blendet das T7 auf Wunsch
Informationen wie die Entfernung zu den néchs-
ten Raststationen oder zum Ziel beziehungs-
weise die voraussichtliche Fahrdauer ein. Dieser
Verzicht auf standige Bewegung auf dem Dis-
play dient zweifellos der Verkehrssicherheit, da
es weniger Ablenkung gibt.

Thinknavi UZ

® Das »Thinknavi UZ« arbeitet mit einem 400-
MHz-Prozessor und dem Sirf-lll-Empfanger fir
GPS-Signale. Je nach Modellvariante verschie-
den ist die Kapazitat der mitgelieferten SD-
Card. Unser Testgerat verfiigte (iber eine 4-

Das Thinknavi UZ steckt in einem
besonders kompakten Gehduse

GByte-Speicherkarte. Sie bietet genug Platz fiir
das elektronische Kartenmaterial, das ganz
Europa abdeckt. Zusatzlich lassen sich auch
Musik-, Foto- und Video-Dateien sowie E-Books
speichern. Sie alle lassen sich mit dem Think-
navi UZ nutzen. Mit Abmessungen von 100 mal
75 mal 22 Millimetern und einem Gewicht von
150 Gramm ist es sehr kompakt und leicht und
lasst sich auch leicht in die Tasche stecken. Fiir
die Befestigung im Auto gehort eine Halterung
zum Lieferumfang. Sie verfligt Uber zwei
Gelenke, die sich festschrauben lassen. So ist
eine beliebige Ausrichtung auf den Fahrer mog-
lich. Wahrend der Testfahrten erwies sich die
Halterung als sehr stabil. Das Gerat wackelte
nur bei sehr schlechten StraBenbedingungen
und war grundsatzlich gut ablesbar. Leider gab
es bei direkter Sonnenbestrahlung starke
Reflektionen auf dem Display. Sie traten auch
dann auf, wenn im Fahrzeug helle Materialien
von der Sonne beschienen wurden - was in der
Praxis meist helle Kleidung des Fahrers ist. Das
Display misst tibrigens 3,5 Zoll in der Diagona-
len. Es verfligt Uiber die Touchscreen-Technolo-
gie. Eine Bedienung ist also mittels Finger oder
Stift moglich. Letzteres ist empfehlenswert, da
insbesondere die virtuellen Tasten etwas klein
geraten sind. Die »Thinknavi 1.5«-Software
konnten wir bislang in keinem anderen Navi-
gationssystem testen. Wéahrend der Fahrt wirkt
das Display sehr aufgerdumt. Im linken Bereich
gibt es nur zwei kleine Symbole. Eines zeigt
einen Kompass, ein anderes lasst sich antippen,
um das Meni aufzurufen. Rechts unten lassen
sich verschiedene Informationen einblenden.
Dabei kann es sich um den aktuellen Léngen-
und Breitengrad, die aktuelle Geschwindigkeit
und Hoéhe oder den aktuellen StraBennamen
handeln. Darliber informiert ein groBer Rich-
tungspfeil tiber die nachste Fahranweisung. Am
oberen rechten Rand schlieBlich lassen sich die
Restfahrzeit und die verbleibende Entfernung
ablesen. (Olaf Winkler)

Bezugsquelle: www.archos.com, www.asus.de,
www.hp.com/de, www.panasonic.de, www.pioneer.de,
www.sony.de, www.thinknavi.com
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NA V' Kompetenz-Center fiir portable Navigations-
geridite, inkl. PDA- und Handy-Navigation,
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Bahnhofstr. 2a « 12555 Berlin - Képenick

Tel.: +49 (0) 30 / 67 90 91 90

E-Mail: pie-com@pie-com.de « www.pie-com.de
Offnungszeiten: Fachgeschaft: Mo-Fr: 10 - 18 Uhr
Onlineshop: 24 Stunden

Spezialgebiete:

Onlineshop und regionaler Vertrieb von BRODIT Befestigungstech-
nik, fahrzeugspezifische Halterungen fiir lhr Armaturenbrett und
Navigations- und Pocket-PC-Losungen. Weiterhin bieten wir Ihnen
Software und Zusatzkarten fiir viele Gerate sowie Zubehor-Artikel
aus vielen Branchen

Service:

Im Fachgeschéft in Berlin erhalten Sie seit tiber zwei Jahren kompe-
tente Beratung und freundliche Unterstiitzung beim Kauf Ihrer
Navigation und von Zubehdr. Uns zeichnen spezielle Erfahrung mit
Artikeln der Firmen BRODIT, TOMTOM und vieler weiterer Hersteller
aus. Weiterhin kénnen wir unseren Kunden eine schnelle Lieferung
und faire Versandkosten ab 2,99 Euro bieten.

Beeskowdamm 13 - 15
14167 Berlin

Tel: 030 / 845 90 815
Fax: 030 / 845 90 833
E-Mail: info@tragant.de
www.tragant.de

Spezialgebiete:
Herstellung und Vertrieb von mobilen Navigationsgeraten

Service:
Héndleranfragen erwiinscht

Friedrich-Ebert-Damm 160A / Ecke Am Stadtrand ¢ 22047 Hamburg
Filiale: Mo - Fr 10.00 - 18.00 Uhr

Online: 24 Stunden < Tel.: 040 - 64 88 51 58 « Fax: 040 - 64 88 51 59
E-Mail: info@navishop.de « www.navishop.de

Spezialgebiete:

* Mobile Navigationssysteme aller bekannten Hersteller wie Garmin,
TomTom, Becker, Navigon, Falk, ViaMichelin usw.

« Komplettes Zubehérprogramm « TomTom Work Partner

* GPS Systeme fiir Outdoor, Freizeit und Sport

« Kartenmaterial/ Updates fiir alle Systeme (auch Werksnavigations-
systeme)

Service:

Wir installieren lhnen neues Kartenmaterial sowie aktuelle
Programmupdates und wenn méglich Blitzerwarnungen auf Ihr
Navigationssystem. Firmen, die mehr als nur ein Navigationssystem
bendtigen, konnen wir als TomTom Work Partner interessante Flot-
tenlosungen anbieten. Die meisten Navigationssysteme kdnnen Sie
bei uns auch mieten.

20000 40000 50000
Stubbenweg 15 Dinxperloer StraBe 67 Gartenstrasse 22 » 57334 Bad Laasphe
26125 Oldenburg 46399 Bocholt Tel: 02752 /5074 -0« Fax: 027 52/5074 -2

Tel.: 04 41 /3 00 05-0 « Fax.: 04 41 / 3 00 05-30
E-Mail: info@kuhnt.de
www.kuhnt.de

Spezialgebiete:

Navigation: mobil, Festeinbau, PDA und fiirs Handy

Handys, Car-HiFi, Tk-Anlagen und Telefone, Betriebs- und Biindel-
funk, GSM-Schnittstellen, Personenrufanlagen, Ortungs-Systeme,
Alarmsysteme, Video-Uberwachungs-Systeme

Service:
Einbau, Reparatur, Programmierung, Installation, Wartung

Tel. 028 71 /49 03 90

Fax:. 028 71 /49 03 91

E-Mail: info@es-mobilfunk.de
Onlineshop: www.es-mobilfunk.de

Spezialgebiete:

Garmin autorisiert (Sport & Training, StraBennavigation,
Outdoor & Freizeit)

Mobile Navigationssysteme weiterer namenhafter Hersteller.
Zubehdr

Service:

Reklamation und Verkauf auch tber schnellen UPS oder DHL-Ver-
sand maglich.

Kfz/LKW-Festeinbauten auch moglich

E-Mail: info@ecron.de » www.ecron.de

Spezialgebiete:

Versand fiir mobile Datentechnik, GPS-Navigationssysteme,
Palmtops, PDA, Smartphones, Notebooks.

Alle Marken und komplettes Zubehdr.

BRODIT PDA-Halterungen fiir alle KFZ-Typen

Service:

Freundliche, kompetente Beratung + Serviceunterstitzung
(auch nach dem Kauf), Projektberatung, Bedarfsanalyse, indi-
viduelle Lésungen, europaweiter Versandservice, schnelle Lie-
ferung. Palm OS, Linux, Windows CE/Pocket PC, PCMCIA-Kar-
ten, Speichererweiterungen und Speicherkarten, GPS und
Navigationssysteme

50000

80000

GARMIN-Fachh@ndler (Vollsortiment)

GPS + digitale Karten + Zubehor + alles aus einer Hand
Pfarrer-Hambiichen-Weg 2, 53639 Kénigswinter

Moorgrund 15, 22047 Hamburg (Abholung auf Termin)

E-Mail: kontakt@travel-kit.de « www.travel-kit.de

Tel.: 022 23 /909 82 15, 040 / 695 93 30 « Fax.: 040 / 696 45 895

Spezialgebiete:

- Mobile StraBennavigation fiir Kfz und Motorrad

- Outdoor und Freizeit

- Sport und Training

- Marine und Wassersport

- Digitale StraBen- und Seekarten

- GPS-Tools wie NaviKam (Wegpunkte- und Bild-Verwaltung:
http://www.navikam.de)

Service:

- Onlineshop: http://www.travel-kit.de

- Fachberatung vor Ort und telefonisch auf Termin

- kostenfreies GPS-Tool NaviKam exklusiv fiir unsere Kunden als Dienstleistung
- Workflows fiir den Datenaustausch zwischen GPS und PCs

- Warenversand per Nachname und Vorkasse oder Abholung auf Termin

- Konfigurierungsunterstiitzung

Hofmannstrasse 43 « 81379 Miinchen

Tel: 089 /74 88 68-0  Fax: 089 / 74 88 68-33
E-Mail: info@traininx.de

www.traininx.de

Spezialgebiete:

lhr Garmin-GPS Spezialist in Miinchen
Sony Vaio Competence Center, Notebooks
Autorisierter Apple-Handler

Ladengeschaft Mo.-Fr.: 10:00 bis 18:00 Uhr

Service:

- Garmin Nivi, lhr persénlicher Reiseassistent

- Garmin Zumo, Navigation fiir Motorradfahrer

- Garmin Handgerdte fiir Bergsteiger und Wanderer
- Navigation auf dem Rennrad und Mountainbike

80000

80000

Marion Lehmann

Saalangerstr. 26, 82377 Penzberg

Tel. 088 56 / 80 44 30 « Fax. 088 56 / 80 44 40

E-Mail: info@waypoint-gps.de, URL: www.waypoint-gps.de

Spezialgebiete:

Online-Shop und auch Fachberatung vor Ort fiir mobile GPS
Navigationssysteme sowohl fiir den Automobilsektor, fir PDAs, im
Maritimbereich als auch far den Outdoor- und Sportbereich vieler
namhafter Hersteller wie Garmin, Magellan, TomTom, Navman,
Navigon, Holux mit umfangreichem Zubehér und Softwareldsungen
von Fugawi, Delius-Klasing und Destinator.

Service:

Onlineshop mit ber 1000 Produkten unter

www.waypoint-gps.de mit fairen Preisen. Fachberatung vor Ort und
gute Betreuung nach dem Kauf. Langjéhrige Erfahrung (seit 1991)
im Navigationsgeschaft.

Peter-Darfler-Strasse 2

86343 Kénigsbrunn bei Augsburg

Tel. 082 31 /34 03-0 « Fax. 0 82 31/ 34 03-11
E-Mail: info@gps24.de

URL: www.gps24.de

Spezialgebiete:

Ihr Spezialist fiir Navi-Systeme mit 11 Jahren Erfahrung.
Hauptstutzpunkt fir GARMIN und BECKER aber auch:
Destinator, TomTom, Holux, MagicMaps usw...

Service:

In unserem Onlineshop www.gps24.de konnen Sie sich tiber mehr
als 1000 Produkte rund um Navigation informieren und bestellen.
In unserem Ladengeschaft stehen wir Ihnen gerne mit Rat und Tat
zu Seite.

ompetenzcenter

zeichnen sich durch ein hohes Fachwissen und ein
umfangreiches Sortiment rund um alle portablen Naviga-
tionsgeréte, inklusive PDA- und Handy-Navigation, aus.
Leistung und Fachwissen direkt in lhrer Nahe!

Nutzen Sie diese Werbemaglichkeit! Wenn Sie mit Ihrer
Firma dazugehéren mochten, wenden Sie sich bitte an
den Anzeigenverkauf unserer Zeitschrift:

CGW GmbH « Gert Winkelmeier
Tel. 026 84 / 61 07

Fax. 026 84 / 95 92 91

E-Mail: anzeigen@bikini-verlag.de




OUTDOOR

Vier GPS-Datenlogger

Logger-Quartett

Das Aufzeichnen von Wanderun-
gen, Radtouren oder auch nur
Spaziergangen erfreut sich immer
groBerer Beliebtheit. Das liegt
auch daran, dass die Aufzeich-
nungsgerate immer handlicher
und immer einfacher zu bedienen
sind. Wir stellen lhnen vier aktu-
elle GPS-Datenlogger vor.

@ Einfach mal den Daheimgebliebenen zeigen,
wo man gewesen ist, am besten auf einer Karte,
gerne auch in 3D, und dazu noch eine Diaschau
mit den aufgenommenen Fotos, jeweils am Auf-
nahmeort auf der Karte angezeigt, alles das ist
heutzutage problemlos méglich. Die GPS-Emp-
fangsgerate werden immer kleiner, immer ein-
facher zu bedienen und glédnzen durch neue,
interessante Funktionen. Vier aktuelle Daten-
logger mit unterschiedlichen Konzepten haben
wir getestet.

Holux M-241
Er sieht fast aus wie eine Filmkapsel aus Zeiten
der Analog-Fotografie, der gelbe Datenlogger
Holux M-241. Das kleine, handliche Geréat kann
neben der Logging Funktion auch als »norma-
ler« GPS-Empfanger benutzt werden. Dazu wird
es Uber Bluetooth oder USB-Kabel mit dem
Handy, Netbook oder Pocket-PC verbunden.
Der Holux M-241 mit den Abmessungen 75
mal 32 mal 30 Millimetern wiegt mit eingeleg-
ter Batterie 63 Gramm. An der Unterseite des
Gerats befindet sich neben der Batterieklappe
ein Mini-USB-Anschluss sowie ein kleiner Schie-
beschalter, mit dem man das Gerat an- oder
ausschalten kann. Damit man auch ohne ver-
bundenes Navigationsprogramm immer (ber
die errechneten Positionsdaten informiert ist,
gibt es an der Seite ein kleines LCD-Display mit
den Abmessungen 32 mal 9 Millimetern, bei
einer Auflésung von 128 mal
32 Pixeln. Hierauf werden
& hintereinander die Position,
die Geschwindigkeit, der
HOLUX freie Speicherplatz fir die
Aufzeichnung und das
Datum mit der Uhrzeit ange-
zeigt. Zum Durchschalten

oo

<« Das Design des
Holux M-241 erinnert
an eine Filmdose

der Anzeige dient eine Taste neben dem Dis-
play, eine weitere startet oder beendet die
Track-Aufzeichnung.

Im Lieferumfang sind neben dem Gerét eine
Batterie, ein Kfz-Adapter mit USB-Kabel, ein
Trageriemen sowie eine Treiber- und Hand-
buch-CD enthalten. Mit dem Kfz-Adapter kann
man das Gerat auch ohne eingelegte Batterie
betreiben. Ungliicklich gel6st ist allerdings die
Position der Mini-USB-Buchse am Boden des
Gerates, steckt man das Kfz-Kabel hier hinein,
muss man den M-241 hinlegen und kann ihn
nicht mehr aufrecht betreiben. Diese Position
wird aber im Handbuch fir besten GPS-Emp-
fang empfohlen. Fiir den Satellitenempfang
sorgt Ubrigens ein MTK GPS-Chipsatz mit 32
Kanalen. Die Empfindlichkeit liegt bei den aktu-
ell dblichen -159 dBm. Ein WAAS/EGNOS-
Demodulator ist, wie ebenfalls aktuell dblich,
auch vorhanden. Die Startzeiten sind durchaus
akzeptabel: Der M-241 benétigt zum Kaltstart
36 Sekunden, ein Warmstart dauert 33 Sekun-
den, und ein HeiBstart ist nach nur einer
Sekunde abgeschlossen.

Maximal kann der M-241 130.000 Positionsda-
ten aufzeichnen. Ist der Speicher voll, werden
die jeweils &ltesten Eintrédge tberschrieben. Man
darf bestimmen, ob der Aufzeichnungsrhyth-
mus in festgelegten Zeitintervallen oder nach
einer bestimmten Entfernung erfolgt. Der M-
241 kommt mit einer einzigen AA-Batterie aus
und halt damit bis zu 12 Stunden durch. Man
kann stattdessen auch einen Akku einsetzen,
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<« Bewdihrte
| Technik
| sorgt im
Wintec
WBT-201 fiir
guten GPS-
Empfang

Wintec
G-Rays-a,

kann diesen aber nicht laden. Dazu benétigt
man ein separates Ladegerat.

Zur Verwaltung und Einstellung des M-241
dient die mitgelieferte Software »Holux Logger
Utility«. Dieses einfach strukturierte Programm
liefert Informationen (iber den GPS-Empfanger,
zeigt den noch freien Speicherplatz an, 16scht
vorhandene Tracks und nimmt die Umwand-
lung der aufgezeichneten Daten in andere For-
mate vor. Die Tracks konnen als Textdatei, im
NMEA- oder GPX-Format, oder als kml-Datei
abgespeichert werden. Im kml-Format gespei-
cherte Tracks kann man mit einem Doppelklick
direkt in Google Earth sichtbar machen, sofern
man dieses zuvor installiert hat. Daneben steht
noch eine Foto-Funktion zur Verfligung. Damit
kann man Fotos mit den aufgezeichneten Track-
Daten verbinden. Die Fotos bekommen dann in
ihren so genannten Exif Daten einen Eintrag
mit der Position, an der sie aufgenommen wur-
den. Dazu synchronisiert man den Track mit
einem Foto-Verzeichnis. Wichtig ist, dass die
Kamera-Uhrzeit mit der Uhrzeit des M-241
Ubereinstimmt. Profis fotografieren dazu als
erste Aufnahme die Uhrzeit im
Display des GPS-Empféngers. So
kann man auch spaterimmer noch
feststellen, ob es einen eventuel-
len Zeitversatz gab. Diesen Wert
kann man dann im Logger Utility
einstellen, um Fotos und Tracks zu
synchronisieren.

(-3

Meter

Wintec WBT-201

Der Datenlogger WBT-201 von
Wintec arbeitet mit dem Antaris 4
Chipsatz von Atmel/u-blox in 4-
Hertz-Technik. Mit Akku wiegt der
kleine GPS-Empfénger knapp 40
Gramm. Die Abmessungen des
WBT-201 betragen 60 mal 38 mal
16 Millimeter. An der unteren

nams

Schmalseite des Gerats befindet
sich hinter einer Gummiab-

Zusich nadTer,

Auch beim Holux Logger Utility kann man die Spei-

cherfrequenz einstellen

deckung eine USB-Mini-Buchse,
in die das mitgelieferte Daten-
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Den Wintec WPL-1000 kann man direkt
in einen USB-Eingang stecken

P .

Der Wintec WPL-1000 zeigt einen Track
automatisch in Google Maps

und Ladekabel gesteckt werden kann. In die
Seitenflachen des Empfangers wurden Gummi-
streifen eingelassen, die das Gerét griffiger
machen. An der Oberseite befinden sich zwei
Druckschalter. Der linke Schalter dient als Ein-
und Ausschalter sowie als Schalter fiir den Blue-
tooth-Betrieb, rechts bedient man die Track-
Funktion. Wie die USB-Buchse sind auch die
Schalter mit einem Gummischutz versehen, der
GPS-Empféanger ist dadurch unempfindlich
gegenlber kleinen Wasserspritzern. Drei
Leuchtdioden geben Uber die verschiedenen
Betriebszustande des WBT-201 Auskunft.

Die eingebaute Antenne ist eine hochqualita-
tive Keramik GPS Antenne mit einer Empfind-
lichkeit von bis zu -158 dBm. Der wieder auf-
ladbare und wechselbare Li-lon Akku sorgt fiir
eine Dauerbetriebszeit von etwa 15 Stunden.
Mit eingeschalteter Logfunktion erhéht sich der
Stromverbrauch etwas, sodass dann noch eine
Betriebsdauer von etwa 12 Stunden erreicht
wird. Zum Lieferumfang des WBT-201 gehort
noch ein USB-Datenkabel, das auch als Lade-
kabel dient. Das Kabel hat am einen Ende einen
Mini-USB-Stecker, den man in die vorgesehene
Buchse des GPS-Empféangers steckt, am ande-
ren Ende befindet sich der USB-Stecker in Stan-
dardgroBe, den man beim Gebrauch im Auto
in einen Adapter fiir den Zigarettenanziinder
beziehungsweise eine 12-Volt-Autosteckdose
steckt. Zuhause benutzt man stattdessen das
kleine und handliche 220-Volt-Steckernetzteil.
Auch mit der USB-Buchse am Desktop-PC oder
Notebook kann man das Gerét verbinden, zum
Laden und zum Auslesen des Datenloggers.
Wer den GPS-Empfanger einfach nur auf das
Armaturenbrett legen mdchte, sollte die beilie-
gende selbstklebende Gummimatte am Emp-

fanger anbringen. Dadurch erhélt das Geréat
eine gewisse Rutschfestigkeit. Software und
Treiber findet man auf der beiliegenden CD-
ROM im CD-Single-Format. Um die Datenlog-
ger-Funktion des WBT-201 richtig nutzen zu
kdnnen, missen Sie von dieser CD-ROM das
Programm »Time Machine X« auf Ihrem Desk-
top-Rechner installieren. Es empfiehlt sich aber,
auf der deutschen oder der internationalen
Wintec-Seite im Internet ofter einmal nachzu-
sehen, ob es ein Update fiir die Software gibt,
und dieses dann herunterzuladen. Vor der Ver-
bindung des GPS-Loggers mit dem PC miissen
die USB-Treiber installiert sein, die Sie ebenfalls
auf der CD im Verzeichnis »GPS CD\USB Dri-
ver\GPS Receiver USB Driver« finden. Installie-
ren Sie diese zuerst. Die Datenibertragung ist
tibrigens auch Uber eine Bluetooth-Verbindung
moglich.

Durch einen langeren Druck auf den linken
Druckschalter wird der GPS-Empféanger zum
Leben erweckt. Um das Gerdt wieder auszu-
schalten, driickt man erneut ldnger auf den
Knopf. Ein kurzer Druck dagegen schaltet die
Bluetooth-Verbindung ein oder aus. Beim erst-
maligen Start des Empfangers betrug die Zeit
bis zur Positionsermittlung knapp 6 Minuten.
Nach dem Aus- und Wiedereinschalten des
Empfangers dauerte es etwa 12 Sekunden, bis
die Position erneut festgestellt war. Die Zeit bis
zur Wiederaufnahme der Position nach einem
Signalverlust, beispielsweise bei einer Tunnel-
durchfahrt, war praktisch nicht messbar. Die
Position wurde sehr genau ermittelt.
Besonders interessierte uns fiir unseren Ver-
gleich die Datenlogger-Funktion. Das Sammeln
von Positionsdaten, ohne den GPS-Empfanger
mit einem weiteren Gerét verbinden zu miis-
sen, funktioniert mit dem WBT-2001 hervorra-
gend. Spéter verbindet man den GPS-Logger
mit dem PC und startet dort die mitgelieferte
Software »Time Machine X«. Mit dieser verwal-

o Der
{

kleinste GPS-
Datenlogger

tet man den WBT-201.

Der Datenlogger wird automatisch gestartet
und zeichnet stéandig die Positionsdaten auf. Im
Einzelnen sind das die Angaben zur Position,
also Langen- und Breitengrade, auBerdem zur
Hohe, zur Geschwindigkeit, dazu die genaue
Uhrzeit und das Datum. Das Verhalten des
Datenloggers kann man den personlichen
Beduirfnissen und Wiinschen anpassen und tiber
die »Time Machine X«-Software einstellen. So
kénnen Sie beispielsweise bestimmen, wie viel
Zeit oder welche Entfernung zwischen der Auf-
zeichnung von zwei Positionen liegen miissen
und ob eine bestimmte Geschwindigkeit Gber-
schritten werden soll, um einen Punkt zu spei-
chern. So kann man sicherstellen, dass nicht
unndtig Wegpunkte aufgezeichnet werden,
wenn man sich nicht bewegt.

Die maximale Speicherkapazitdt betragt tiber
131.000 Wegpunkte. Sollte der Speicher den-
noch gefiillt sein, werden die altesten Daten
tberschrieben. Die gesammelten Logfiles kann
man (brigens mit einem Passwort gegen ein
unerlaubtes Auslesen schitzen.

Wer viel fotografiert, kann die Foto-Funktion
nutzen. Dafiir drlickt man, nachdem man eine
Aufnahme gemacht hat, kurz auf die Track-
Taste. Zur Bestatigung leuchtet dann die GPS-
LED kurz auf und signalisiert damit, dass die
aktuelle Position im Datenlog mit einer spezi-
ellen Markierung versehen wurde. Spéter kann
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OUTDOOR

man dann diesem Positionsmarker das an die-
ser Stelle geschossene Foto zuordnen und es
beispielsweise in Google-Earth an derselben
Position anzeigen.

Die Track-Taste wird auch dazu benutzt, eine
neuen Track, also die Aufzeichnung einer neuen
Strecke, zu beginnen. Dazu driickt man etwas
langer auf die Taste.

Der Wintec WBT-201 ist ein handlicher, prakti-
scher GPS-Empfénger. Besonders zur Orientie-
rung im Gelande, zur Aufzeichnung von Wan-
derungen oder anderen sportlichen Aktivitéten
oder als Begleiter bei einer Foto-Safari kann
man den Wintec WBT-201 sehr gut einsetzen.

Qstarz BT-Q1300 nano

Mit dem BT-Q1300 verkauft Qstarz nach eige-
nen Worten den diinnsten, kleinsten und leich-
testen GPS-Travelrecorder der Welt. Hier ist
man auch in Sachen Design einen neuen Weg
gegangen. Das Gerat hat Form und Aussehen
eines Schmuckstiicks und provoziert sténdig
Fragen wie »Was ist das denn?«, wenn man es
mit Lederlasche und Ring am Schliisselbund
befestigt hat.

Dabei handelt es sich auch beim BT-Q1300 um
einen ausgereiften GPS-Empfanger und Daten-
logger.

Und sogar einen mit dem neuesten Stand der
Technik. Zum Einsatz kommt ein MTK Chipsatz
mit einer Empfindlichkeit von -165 dBm und
66-Kanal-Empfang. Die Abmessungen des
Geréts betragen 62 mal 38 mal 7 Millimeter.
Das Leichtgewicht bringt es auf gerade einmal
22 Gramm. Die Stromversorgung erfolgt tber
einen eingebauten Li-lonen Akku, der in etwa
einer Stunde voll geladen ist. Das reicht dann
fir eine Betriebszeit von bis zu 12 Stunden.
Gesteuert wird das Gerat mit einer einzigen
Taste. Aufgrund der sehr kleinen Ausfiihrung ist
die Bedienung aber etwas »fummelig«. Meh-
rere Leuchtsymbole geben Auskunft Gber den
Akkustand, den GPS-Empfang, die Datenauf-
zeichnung und die Bluetooth-Verbindung. Mit
dieser kann man das praktische Gerat auch gut
als GPS-Empféanger fiir einen Pocket-PC oder
ein Smartphone benutzen. Bis zu 200.000 Weg-
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punkte kann der BT-Q1300 aufzeichnen.

Qstarz legt dem BT-Q1300 die Software »Travel
Recorder V4« bei, die umfangreichste Software
aller getesteten Logger. Nach der Installation
und dem Verbinden des Rechners mit dem GPS-
Empfanger wird zunachst eine Liste mit allen
auf dem Logger vorhandenen Tracks angezeigt.
Durch einfaches Anklicken eines Tracks wird
dieser in einem Kartenfenster mit Google Maps
angezeigt. Verzeichnisse mit aufgenommenen
Fotos kann man einfach synchronisieren, wobei
die Fotos zwei Mal in der Software angezeigt
werden, einmal in der Vorschau und ein weite-
res Mal an der Aufnahmeposition auf der Karte.
Auf diese Weise kénnen nicht nur Fotos, son-
dern auch Videos und Tonaufnahmen mit dem
Track verknlpft werden. Sofern Sie einen
Zugang zum Internetdienst »Flickr« haben, kon-
nen Sie lhre Fotos direkt aus der Software dort-
hin hochladen. Weiter kann man einen Track
mit allen verbundenen Fotos in Google Earth
betrachten oder als HTML-Datei ausgeben, um
damit ein eigenes Internet-Angebot zu gestal-
ten. Gut gefallen hat uns auch die Méglichkeit,
Tracks in der Software zu bearbeiten. So kann
man Tracks aufteilen und einzelne Wegpunkte

= [B] s GE 2003117143302
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Wintec-Geriite liefern noch weitere Daten wie Speed-Track und Waypoints

Wie alle getesteten Gerdte kann auch der Holux Tracks zu Google Earth exportieren

verschieben oder |6schen. Einen Track kann
man neben der Kartendarstellung auch als
Hohen- oder Geschwindigkeitsprofil anzeigen.
Auch die Einstellungen des BT-Q1300 nimmt
man in der Software vor. Das Aufzeichnungs-
verhalten dndert man durch die Wahl eines der
Profile »Auto«, »Radfahrer« oder »Wanderer«.
Daneben kann man aber auch genau einstel-
len, nach wieviel Sekunden, wieviel Metern,
oder Uberschreiten einer bestimmten
Geschwindigkeit die néchste Position in den
Speicher geschrieben werden soll.

Man kann auch bestimmen, was passieren soll,
wenn der Speicher voll ist. Entweder wird die
Datenaufzeichnung beendet, oder die jeweils
altesten Daten werden (iberschrieben.

Wintec WPL-1000

Wie ein ganz normaler, etwas zu groB gerate-
ner USB-Stick sieht der Wintec WPL-1000 aus,
doch das LCD-Display weist darauf hin, dass
viel mehr in diesem kleinen, handlichen Gerat
steckt. Und leicht ist es, mit einem Gesamtge-
wicht von nur 60 Gramm inklusive eingelegter
Batterien ist der WPL-1000 ein Fliegengewicht
unter den GPS Empfangern. Die Empfangs-
technik ist auf dem neuesten Stand: Die interne
Keramik-Patchantenne arbeitet mit einer hohen
Empfangsempfindlichkeit von -158dBm, ein
Atmel - u-blox Antaris 4 GPS Chipsatz sorgt fiir
eine schnelle Verarbeitung der Positionsdaten.
Uber das LCD-Display kann man Informationen
Uber den Kurs, die aktuelle und die durch-
schnittliche Geschwindigkeit, Entfernung sowie
die Position in Langen- und Breitengrad. Dazu
gibt es eine Stoppuhr und eine Anzeige der
Speicherauslastung sowie des Batteriestatus.
Der WPL-1000 ist zwar ein GPS-Empfénger, man
kann ihn aber nicht verwenden, um die Positi-
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Das Win_Tool ist ein recht uniibersichtliches Programm fiir den WPL-1000 GPS-

USB-Stick

onsdaten an ein Smartphone oder einen
Pocket-PC zur Navigation zu senden. Man kann
zwar die aktuelle Position im Display ablesen,
weiter verarbeiten kann man sie aber nicht. Das
ist aber auch nicht die Aufgabe des Geréts. Sein
Metier ist das standige Sammeln von Positions-
daten. Das Geréat bietet genug Speicherplatz,
um etwa 94.000 Wegpunkte aufzuzeichnen.
Sollte der interne Speicher voll sein, (iber-
schreibt der WPL-1000 die &ltesten Daten mit
den jeweils neuesten.

Man kann einstellen, in welchen Intervallen die
Positionsdaten aufgezeichnet werden, nach
Zeit, zuriickgelegter Entfernung oder nach
Geschwindigkeit. Zur Vereinfachung gibt es
auch einen Automatikbetrieb.

Die im internen Speicher abgelegten Track-
Daten konnen schnell und ganz leicht aufbe-
reitet werden.

Dazu nimmt man die seitliche Schutzkappe ab
und steckt das Gerat wie einen USB-Stick in

In Time Machine X kann man Fotos automatisch georeferenzieren

den entsprechenden Anschluss des PC oder
Laptop. Die bendtigte Software ist bereits auf
dem Gerét vorinstalliert und startet automa-
tisch. Damit steuert man alle wichtigen Funk-
tionen des WPL-1000: Reset, Gerateeinstellun-
gen, Log-Daten, Log-Einstellungen,
LCD-Einstellungen, die Export-Funktion und
den Passwortschutz.

Man muss nur noch sicherstellen, dass der PC
Uber eine Internetverbindung verfligt, dann
kann man die aufgezeichneten Tracks in Goo-
gle Maps oder Google Earth betrachten. Mit
der Software Time Machine X kann man Tracks
weiter verarbeiten und konvertieren. Das Aus-
lesen der Logdaten kann zur Sicherung lhrer
Privatsphare durch ein selbst gewéhltes Pass-
wort geschiitzt werden. Mit dem Hilfspro-
gramm kann man auBerdem aufgezeichnete
Tracks per E-Mail versenden, sowie den Track in
den verschiedensten Datenformaten, beispiels-
weise Time Machine X, OziExplorer oder Virtual

Earth konvertieren. Es ist auch moglich, vor
dem Abspeichern des Tracks eine Zeitkorrektur
einzustellen.

Besonders praktisch ist die Mdglichkeit, Fotos
in Verbindung mit dem WPL-1000 direkt zu
Panoramio hochzuladen. Panoramio ist ein
kostenfreier Internetdienst, bei dem man Fotos
hochladen und anderen Nutzern zeigen kann.
Man kann seine Bilder organisieren und per
Geotagging dem entsprechenden Ort in der
Satellitenkarte zuordnen. Viele diese Fotos wer-
den auch direkt in Google Earth angezeigt. Eine
Redaktion begutachtet stdndig neu gespei-
cherte Panoramio-Fotos und wahlt die fir Goo-
gle Earth geeigneten Fotos aus. Mit einem ein-
fachen Knopfdruck markiert man die Stelle, an
der man ein Foto aufgenommen hat. Spater
kann man dann im Panoramio-Dienst den auf-
gezeichneten Weg betrachten, und dazu die
geschossenen Fotos am Aufnahmeort anzeigen
lassen. Man kann entweder nur die eigenen
Fotos entlang des Weges anzeigen, oder alle in
Panoramio gespeicherten Bilder.

Der WPL-1000 arbeitet mit normalen AAA-Bat-
terien, man kénnte zwar auch Akkus benutzen,
diese kann man aber nicht tiber das Gerat auf-
laden, sondern muss dann ein separates Lade-
gerat verwenden. Zeichnet man jede Sekunde
eine Position auf, schafft das Gerat eine Ein-
satzzeit von etwa 15 Stunden mit einem Batte-
riesatz. Mit einem speziellen Energiesparmo-
dus, dem »Shake Mode« schafft man auch
deutlich langere Standzeiten.

Fazit

Fiir jeden Geschmack etwas, so zeigt sich die
Welt der GPS-Tracker. Sie funktionieren alle,
und bei der Track-Aufzeichnung gibt es kaum
Unterschiede. Wer es gerne ganz einfach hat,
sollte sich einen USB-Stick wie den Wintec WBL-
1000 zulegen. Umfangreiche Track-Aufzeich-
nungen kann man mit dem Qstarz BT-Q1300
nano genauso durchfiihren wie mit dem Holux
M-241, der zusatzlich - wie auch der WBL-1000
- noch ein Display zum Ablesen der aktuellen
Navigationsdaten wie »Zurlickgelegte Strecke«
oder »Vergangene Zeit« bietet. Der BT-Q1300
lasst bei den Empfangseigenschaften, Abmes-
sungen und Gewicht, und vor allem aufgrund
seiner hervorragenden Begleitsoftware kaum
Wiinsche offen. Der Wintec WBT-201 verfiigt
Uber hervorragende Empfangseigenschaften
und mit dem Ausleseprogramm Time Machine
X ebenfalls tGber eine umfassende Verwal-
tungssoftware. (Eberhard Fruck)

Preise und Bezugsquellen: Holux M-241: 83,00 Euro,
www.pda-max.de, Wintec WBT-201: 109,00 Euro,
www.wintec-gps.de, Qstarz BT-Q1300: 120,00 Euro,
www.pda-max.de, Wintec WPL-1000: 89,00 Euro,
www.wintec-gps.de.
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Garmin GPS-Handgerat Oregon 300

Beriihren erlaubt

Eine extrem einfache, schnelle
Bedienung mit nur einem Finger.
Das verspricht Garmin den
Benutzern seiner neuen GPS-
Handgerite. Auch »Technik-Muf-
fel« sollen damit auf Anhieb
zurechtkommen. Unser erster
Eindruck: Die Bedienung ist wirk-
lich schnell und einfach.

@ Ein US-amerikanisches Bundesland diente,
wie auch schon beim »Colorado« erneut als
Namensgeber fiir die neuen GPS-Geréte, die
nun »Oregon« heiBen. Drei verschiedene Geréte
gibt es, gedacht fir freizeitorientierte Hobby-
Outdoorer wie Radsportler, Wanderer und Seg-
ler. Der groBe Funktionsumfang soll aber auch
den anspruchsvollen Navigationsprofi zufrie-
den stellen. Bereits das Einsteigergerat Oregon
200 ist karten- und routenféhig und hat eine
einfache Karte mit an Bord. Der Oregon 300
wurde mit einem barometrischen Hohenmes-
ser, einem elektronischen Kompass und groBer
Speicherkapazitat ausgestattet. Dazu gibt es
eine weltweite Reliefkarte mit Hoheninforma-
tionen. Das Spitzenmodell 400t kann man gleich

Beim Spitzenmodell 400 ist die
Topo-Karte bereits eingebaut

« Die
Garmin
Oregon
Serie
kommt
vollig
ohne
Tasten
aus

zum Wandern einsetzen, eine topografische
Karte fiir ganz Europa im MaBstab 1:100.000 ist
bereits mit dabei.

AuBerlich sind die drei Oregon-Modelle nur an
der Beschriftung zu unterscheiden. Abmessun-
gen, Gewicht und Display sind bei allen Aus-
fihrungen gleich. Ein Gerét der Oregon-Serie
ist 114 Millimeter lang, 58 Millimeter breit und
35 Millimeter dick. Mit eingelegten Batterien
betragt das Gewicht 193 Gramm. Es werden
zwei herkémmliche AA-Batterien bendtigt, das
GPS-Handgerat kann aber auch mit NiMH oder
Lithium-Akkus betrieben werden. Bei normaler

Die Modelle 300 und 400t haben
Kompass und Héhenmesser

Nutzung ist eine Batterielaufzeit bis zu 16 Stun-
den mdglich, was fiir einen langen Tag im Freien
durchaus reichen sollte. Der transreflexive TFT-
Farbbildschirm mit 65.000 Farben ist als Touch-
screen ausgefiihrt, das GPS-Gerat wird nur
durch Antippen der Bildschirmoberfliche mit
den Fingern gesteuert. Die Bildschirmaufldsung
betragt 240 mal 400 Pixel bei einer Bildschirm-
diagonale von 3 Zoll.

Die Gerate sind wasserdicht nach der Norm
IPX7, allerdings nicht schwimmfahig. Das gum-
mierte Gehduse halt auch mal eine etwas rauere
Behandlung aus und liegt gut in der Hand. Eine
einzige Taste gibt es noch, namlich den Ein-
/Ausschalter. Verbindung zum PC kdnnen die
Gerate iber die eingebaute USB-Schnittstelle
aufnehmen, die sich an der unteren Geréteseite
hinter einer Gummi-Schutzkappe verbirgt. Uber
diese USB-Schnittstelle kann man dann auch
die eingebaute Basiskarte ergdnzen, indem man
weitere Karten in den eingebauten Speicher
Ubertragt. Bei dessen Kapazitat unterscheiden
sich die Gerate: Der Oregon 200 hat 24 MByte
Speicher, der Oregon 300 stattliche 850 MByte,
und das Topmodell 400t sogar 1,5 GByte ver-
fugbar. Auch der Speicher fiir Positionsdaten ist
ausreichend dimensioniert: Es kdnnen 20 Tracks
mit bis zu 10.000 einzelnen Punkten abgespei-
chert werden, auBerdem bis zu 1.000 Weg-
punkte oder POIs, und dazu noch bis zu 50
geplante Routen. Zur Speicherplatz-Erweite-
rung gibt es einen Kartenslot im microSD-For-
mat. Dieser liegt an einer schlecht zugangli-
chen Stelle, némlich im Gerateinneren unter
der Batterie. Man muss diese also immer erst
entnehmen, um die Speicherkarte wechseln zu
kénnen. Es konnen Speicherkarten bis zu einer
Kapazitat von 4 GByte verwendet werden. Man
kann alle Garmin-kompatiblen Karten, wie
Topokarten, Routingkarten, MapSource-Karten
oder auch BlueChart-Seekarten verwenden.
Sportlich orientierte Anwender wie Laufer oder
Radfahrer kdnnen an die Modelle 300 oder 400
einen Brustgurt zur Herzfrequenzmessung oder
einen Trittfrequenzsensor anschlieBen und
erhalten so ein Gerat, mit dem man nicht nur
navigieren, sondern auch die sportlichen Leis-
tungen kontrollieren und dokumentieren kann.
Softwareseitig wartet der Oregon mit der
bewdhrten Garmin-Oberflache auf, die aber an
die bestimmten Anforderungen und Vorteile
der Touchscreen-Steuerung angepasst wurde.
Alle Bildschirmtasten und -schalter lassen sich
gut mit dem Finger bedienen, meistens sogar
einhandig.

Nach dem Einschalten sieht man das Haupt-
mend, Uber das man auf alle Anwendungen
zugreifen kann. Manche Anwendungen beste-
hen nur aus einer Informationsseite, auf ande-
ren kann man Optionen verandern oder Werte
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einstellen. Seine Position kann man am ein-
fachsten auf der Satellitenseite sehen. Hier wer-
den die Koordinaten angezeigt, die GPS-Genau-
igkeit, die aktuelle Hohe, sowie die
Satelliten-Signalstarke. Auf der Kartenseite kann
man, wie nicht anders zu erwarten, die im Gerat
vorhandenen Karten anzeigen. Zwei groB3e Bild-
schirmtasten im oberen Bereich dienen zum
VergréBern oder Verkleinern der Ansicht. Wenn
man zu einem Punkt in der Karte genauere
Informationen erhalten will, tippt man einfach
mit dem Finger darauf und sieht dann ein Fens-
ter mit allen vorhandenen Details. Den Punkt
kann man nun als Wegpunkt abspeichern, nach-
dem man gegebenenfalls noch den Namen und
die Beschreibung geéndert hat. Auf der Kom-
passseite kann man mit Hilfe eines grafisch dar-
gestellten Kompass und eines Peilungszeigers
zu einem Ziel navigieren. Die gréBeren Modelle
Oregon 300 und 400t verfiigen uber einen
elektronischen Kompass, der beim Stehen oder
bei langsamer Geschwindigkeit wie ein Magnet-
kompass funktioniert. Bei htheren Geschwin-
digkeiten benutzen alle Oregon-Geréte die auf-
laufenden GPS-Daten zur Bestimmung der
Richtung. Man kann zwei verschiedene Zeiger
einstellen, entweder einen Peilungszeiger oder
den Kurszeiger. Der Peilungszeiger zeigt immer
die Richtung zum Zielort an, wéhrend der Kurs-
zeiger die Bewegung im Verhaltnis zu einem
festgelegten Zielkurs darstellt.

Vier Infofelder zeigen auf der Kompassseite
weitere Navigationsdaten wie die aktuelle
Geschwindigkeit, die Entfernung zum néchsten
Routenpunkt und die geschétzte Ankunftszeit
an.

Wer noch mehr Informationen sehen mdchte,
ruft einfach den Reisecomputer auf, der noch
weitere Daten wie die Tagesstrecke, die Durch-
schnittsgeschwindigkeit oder die Pausenzeiten
auflistet. Welche Daten in den einzelnen Fel-
dern angezeigt werden, kann man nach den
eigenen Vorlieben einstellen.

Alle Oregon-Modelle verfiigen Uber die Mog-
lichkeit, Karten dreidimensional darzustellen.
Nur das Spitzenmodell 400t hat allerdings die
dafiir notwendigen Hohendaten gleich mit an
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Bord, in die beiden anderen Modelle 200 und
300 muss man erst eine Karte mit den dazu
passenden Hohendaten laden, um die 3D-
Ansicht aufrufen zu kénnen. Passionierte Geo-
cacher finden im Garmin Oregon das passende
Navigationsinstrument. Man kann Geocaches
direkt aus dem Internet auf das Gerat laden
und anschlieBend danach suchen. Die beiden
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Bergsteiger und -wanderer kénnen ihre
Leistung im Héhenprofil ablesen

. i

<« Der
Oregon
kommt
mit Topo-
karten,
Seekarten
und Map-
Source-
Karten
zurecht

teureren Modelle verfliigen auch Uber einen
barometrischen Hohemesser, der die Hohe
selbst feststellt und nicht aus den GPS-Daten
errechnet. Daraus resultierend konnen die
Gerate ein Hohenprofil anzeigen, entweder
Uber eine bestimmte Strecke oder einen fest-
gelegten Zeitraum. Sehr einfach ist das Uber-
tragen von Wegpunkten, Routen, Tracks oder
Geocaches auf ein anderes Garmin-Gerét der
Baureihen Oregon oder Colorado. Die Ubertra-
gung erfolgt per Funk. Das andere Gerat darf
nur nicht weiter als 3 Meter entfernt sein. Bis zu
50 Routen kann man direkt auf dem Gerat
erstellen, bearbeiten und verwalten.

Eine weitere interessante Seite ist »Sonne und
Mond«. Hier kann man in Abhéngigkeit der
Position die Zeit des Sonnenaufgangs, des
Sonnenuntergangs, des Mondaufgangs- und
-untergangs und die Mondphase fiir ein belie-
biges Datum ablesen. Eine Garmin-Spezialitat,
die auch schon beim Colorado zum Einsatz
kam, ist die Seite »Jagd und Angeln«. Diese
Seite zeigt eine Vorhersage fiir die besten Tage
und Tageszeiten zum Jagen und Angeln an der
aktuellen Position an.

Neben den umfangreichen Navigationsfunk-
tionen findet man noch einige niitzliche
Anwendungen auf dem Oregon, beispielsweise
einen Bildbetrachter, ein Programm zur
Flachenberechnung, einen Kalender, einen
Rechner, eine Stoppuhr oder einen Wecker.

Fazit
So sieht die ndhere Zukunft der GPS-Geréte
aus. Mit dem groBen, hellen Display, das ein-
fach mit den Fingern bedient wird, der tber-
sichtlichen Menustruktur und dem grofen
Funktionsumfang empfehlen sich die Garmin
Oregon Gerate fir jede Art der Outdoor-Betéti-
gung. Segler, Wanderer oder Sportler kénnen
ihr Gerét mit Hilfe vorhandener Profile und dem
Zukauf von passendem Zubehor genau den
personlichen Bediirfnissen anpassen.
(Eberhard Fruck)

Preis: Oregon 200 349,00 Euro, Oregon 300 429,00 Euro,
Oregon 400 529,00 Euro.

Bezugsquelle: www. garmin.de
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FreshMaps

Updates you can trust.

Navigon hat'’s erfunden: Der Hamburger Hersteller bietet ein zweijihriges Karten-
abo mit halbjdhrlichen Aktualisierungen fiir alle seine Navigationsgerdite.
Entscheidet man sich beispielsweise sofort nach dem Kauf eines »2150 max«

fiir den Upgradeservice, kostet er nur 19,95 Euro. Giinstiger geht’s nicht.

Warnung vor Kartenkdufen

@® Sie haben in der letzten Ausgabe davor
gewarnt, jedes Quartal eine aktuelle Landkarte
fur einen TomTom zu kaufen. Kénnen Sie das
begriinden?

Antwort: Wir haben davor abgeraten, jedes
Quartal eine neue digitale Landkarte zum
damals giiltigen Preis von 50 bis 120 Euro zu
kaufen. Einige unserer Leser haben das
gemacht, waren aber enttauscht von der Zahl
und Art der Anderungen beziehungsweise
Erweiterungen der digitalen Karte - und insbe-
sondere vom Preis-Leistungs-Verhaltnis der
quartalweisen Updates. Wie wir im Aktuell-Teil
der letzten Ausgabe geschrieben haben, bieten
TomTom und Navigon seit kurzem eine wesent-
lich glinstigere Alternative: Da erhélt man in
einem Abonnement zu einem sehr glinstigen
Preis jedes Quartal oder jedes halbe Jahr eine
neue Karte. Grundsatzlich sollten Sie aber in
diesem Zusammenhang den nachsten Tipp
beachten.

Rotes Kreuz auf dem TomTom
@® Mein TomTom startet nicht mehr. Ich sehe
nur noch ein blinkendes rotes Kreuz.
Antwort: Dieser Fehler weist darauf hin, dass
die Software des Navis nicht mehr starten kann.
Gliicklicherweise kann sich ein TomTom relativ
leicht selbst reparieren.

Die unbedingte Voraussetzung dafr ist aber
wie bei jedem Navi, dass man eine Sicherung
aller Daten des Gerats auf dem PC hat. Diese
missen Sie natirlich anlegen, bevor das Navi
mal ausfallt, also am besten sofort nach dem
Kauf.

Wir raten strikt davon ab, fiir diese Sicherung
die entsprechende Funktion der PC-Software
TomTom Home zu verwenden. Stattdessen
legen Sie irgendwo auf lhrem PC ein neues Ver-
zeichnis an. Dann verbinden Sie Ihr Navi mit
dem PC und warten, bis sich das Navi als zusatz-
liches Laufwerk angemeldet hat. Bei Navis mit
fest eingebautem internem Speicher und einem

zusatzlichen Speicherkartenschacht konnen
sich auch zwei Laufwerke anmelden.

Dann kopieren Sie alle Daten und Verzeichnisse
vom TomTom eins zu eins in das Sicherungs-
verzeichnis auf dem PC. Dieser Vorgang kann
je nach USB-Geschwindigkeit des Navis und
des PCs zwischen 5 und 120 Minuten dauern.
Wenn nun |hr Navi keinen Mucks mehr macht,
verbinden Sie es mit dem PC. Nun formatieren
Sie das Navi-Laufwerk mit dem Standard
»Fat32«. Wenn diese Formatierung abgeschlos-
sen ist, kopieren Sie alle gesicherten Verzeich-
nisse wieder auf das Navi.

Sicher getrennt

@ Was muss ich machen, damit mein Navi nach
einer Aktualisierung keine Probleme macht?
Antwort: Das Navi wird wie ein normaler exter-
ner Massenspeicher behandelt. Es kann immer
passieren, dass Windows nicht alle Dateien auf
dem Flash-Speicher korrekt schlieBt. Deswegen
missen Sie das Navi vor dem Abstecken sicher
abmelden. Das konnen Sie auf zwei Arten: Ent-

weder Sie benutzen die Funktion »Hardware
sicher entfernen« (in einem Icon unten rechts)
oder Sie wahlen im Dateimanager das Navi-
Laufwerk, klicken mit der rechten Maustaste
darauf und waéhlen »Laufwerk auswerfen«.
Sobald der Laufwerksbuchstabe verschwunden
ist, kdnnen Sie das Navi beruhigt trennen.

Kartenaktualitat

@ Ich habe mir eine neue Karte gekauft, musste
aber feststellen, dass mein Neubaugebiet wie-
der nicht enthalten ist - dabei gibt's das schon
seit fast drei Jahren. Wie kann das sein, dass
eine neue Karte solche Liicken hat?

Antwort: Die Kartenhersteller Navteq und Tele
Atlas missen natlrlich bei der Einbindung
neuer StraBen Prioritaten setzen. Eine neue
Autobahn oder wichtige VerbindungsstraBen
werden immer so schnell wie moglich vermes-
sen und in die Karten eingebaut. Eine StraBe in
einem neuen Wohngebiet hat naturgemag eine
niedrigere Prioritat. AuBerdem ist der Koopera-
tionswille der Gemeinden extrem unterschied-
lich. Aufgeschlossene Verwaltungen melden
neue StraBen automatisch an die Kartenher-
steller, andere sitzen solche Anfragen langere
Zeit aus oder antworten (iberhaupt nicht. Es ist
deswegen wichtig, dass die Kunden neue
StraBen an die Kartenhersteller melden. Das
geht recht leicht auf den Internetseiten von
Navteq und Tele Atlas.

Wenn Sie bei der Meldung einer neuen StraBe
sehen, dass der betreffende Kartenhersteller
diese bereits in seiner Referenzdatenbank ein-
getragen hat, dann diirfte es nicht mehr lange
dauern, bis diese in den Navigationsgerdten
ankommen. Ansonsten kann zwischen der Mel-
dung und der Integration in ein Navi leicht ein

o Cipri ght 3800 Tale Atlaa. A iaghin ou e
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4 Schritt 1 - Lokalisieren

Angchrift saawihlen -

ESAD4, Mirchan, Bapam

Bis vor kurzem haben die blauen Abschnitte im Wohngebiet des Autors komplett
gefehlt. Dafiir ist der rot gekennzeichnete Abschnitt falsch, der heiBt ndmlich nur
UlmenstraBe. Gemeldet ist der Fehler schon, nun schauen wir, wie lange die

Korrektur dauert.
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Jahr vergehen. Wenn eine neue StraBe nicht
gemeldet wird, hat auch der beste Kartenher-
steller je nach Kooperation der Gemeindever-
waltung keine Chance.

Nun konnte man argumentieren, dass es rela-
tiv unwichtig ist, ob die eigene StraBe im Navi
existiert oder nicht - von der nachsten erfass-
ten StraBe wird man ja wohl das eigene Haus
finden. Man muss aber bedenken, dass auch
Rettungsdienste und Lieferfahrzeuge auf Navis
angewiesen sind - von daher sollte eigentlich
jeder Mensch ein Interesse daran haben, dass
seine StraBe bei Navteq und Tele Atlas vorhan-
den ist. Ein Anrecht gibt's darauf aber nicht.

Display reinigen

@ Nach etwa einem Jahr mit meinem Navi habe
ich jetzt verstandlicherweise etliche Fingerab-
driicke auf dem Display, die mich sehr stéren.
Was empfehlen Sie zur Reinigung?

Antwort: Die Meinungen gehen hier sehr weit
auseinander. Wir arbeiten recht erfolgreich mit
Brillenputztiichern, die leicht angefeuchtet in
diese kleinen Tiitchen eingeschweift sind.
Ebenso empfehlenswert sind Feuchttticher fir
die Reinigung von Bildschirmen. Displayschutz-
folien halten wir fir relativ unnétig. Wir zéhlen
uns sicherlich zu Navi-Extremanwendern, da
bei allen Tests immer auch ein oder mehrere
Referenzgerdte mitlaufen. Beschadigungen
oder VerschleiBerscheinungen, die eine Bild-
schirmschutzfolie gerechtfertigt hatten, traten
bisher noch bei keinem Geréat auf.

Tieffliegende Navis

@ Ich habe einen TomTom Go 730. Leider fallt
er mehr oder wenige regelmaBig von der
Scheibe, obwohl ich die Halterung so fest wie
moglich andriicke. Was kann ich tun?
Antwort: Wir gehen davon aus, dass Sie die
Scheibe und den Saugnapf vor dem Anpressen
gereinigt haben. Als nachstes sollten Sie den
Saugnapf ganz leicht anfeuchten.

Nun wissen wir aus eigener Erfahrung, dass
auch das bei manchen TomToms mit dieser Hal-
terung nichts niitzt, oder dass man in manchen
Fahrzeugen die Halterung einfach nicht so fest
andriicken kann, wie es vielleicht sein musste.
An der Halterung kann man nichts machen,
wahrscheinlich bleibt lhnen nichts anderes
lbrig, als eine Alternativhalterung flr einen
»halbfesten Einbau« zu verwenden wie bei-
spielsweise von Brodit oder - sicherlich meist
giinstiger - eine Halterung mit einem hebel-
betétigten Saugnapf von Richter.

Autobahnfehler

@ Mein ganz neues Garmin Nivi 550 hat immer
noch den »Autobahnfehler«. Wie konnte lhnen
im Test in der letzten Ausgabe das entgehen?

[ﬂ Kehrtwenden

[ ] Mautstrassen
[ﬂ Verkehrsfunk
[ ] Fahren

Abbr. oK

Iﬂ Fernstrassen / Autobahnen

4

Ein alter Bekannter: Den sogenannten Autobahnfehler findet man in allen
Garmin Niivis: Wenn man Autobahnen vermeiden will, muss man dieses
Feld ankreuzen. Dann werden aber auch BundesstraBen absichtlich um-

fahren, was zu absurden Strecken fiihrt.

Antwort: Uns wurde noch auf der IFA zuge-
sagt, dass dieser Fehler der Vergangenheit
angehdren wiirde. Wir haben uns ehrlich gesagt
darauf verlassen, dass das so stimmt. Nach eini-
gen Hinweisen unserer Leser haben wir uns die-
sen Fehler zu Herzen genommen und bei-
spielsweise in dieser Ausgabe beim Nivi 765
genauer hingeschaut - und tatsachlich hat auch
dieses Gerat wieder den Autobahnfehler. Mehr
dazu in unserem Artikel auf Seite 26 in diesem
Heft.

TMC Pro im Garmin Niivi

@® Warum schreiben Sie, die neuen Garmin-
Navis hatten TMC Pro? Ich bin von TMC Pro
absolut tiberzeugt und muss lhnen sagen, dass
die neuen Nivis kein TMC Pro haben.
Antwort: Auf der IFA wurden am Garmin-Stand
Faltblatter verteilt, die besagten, dass die neuen
7x5-Gerate mit TMC Pro ausgestattet wiirden.
Auch die T-Systems warb vor zwei Monaten
mit Garmin als Lizenznehmer. Leider ist diese
Option mittlerweile immer noch nicht inte-
griert, und bei Garmin konnte uns auch nie-
mand sagen, wann TMC Pro in Nvis verfligbar
sein wird.

TMC - nicht im Ausland

@ Ich habe mir recht giinstig ein Navman F20
gekauft. Obwohl ich die TMC-Antenne ordent-
lich verlegt habe, empféngt sie nichts. Aufge-
fallen ist mir das erst bei einer Fahrt nach
Deutschland, wo das Gerat auch TMC-Nach-
richten empféangt.

Antwort: Das Navman F20 kann tatsachlich
keine TMC-Verkehrsinformationen in Osterreich
empfangen, weil die Gsterreichische Location
Table nicht integriert ist. Diese Datei braucht
das Navi, um die in TMC (ibertragenen Ziffern
den einzelnen StraBen oder StraBenabschnitten
zuordnen zu kénnen.

Text to Speech?

@ Ich lese immer wieder von »Text to Speech«.
Konnen Sie das bitte ausfihrlicher erklaren?
Antwort: In Navigationsgeraten unterscheidet
man zwei Arten der Sprachausgabe. Seit Jahren
verwendet wird die Sprachsynthese. Dabei wer-
den von einem menschlichen Sprecher oder
einer Sprecherin alle moglichen Worter und
Begriffe aufgenommen und stiickweise im Navi
gespeichert. Die vorher Wort fiir Wort aufge-
nommenen Begriffe »Zweihundert«, »Meternc,
»in«, »abbiegen« und »links« werden dann
zusammengesetzt zu »In zweihundert Meter
links abbiegen«. Manchmal happert es auf-
grund der stiickchenweisen Aufnahme an den
Betonungen, aber meist funktioniert das ganz
ordentlich. Es ist aber definitiv nicht mdglich,
alle StraBennamen vorab im Navi zu speichern.
Deswegen kann ein Gerat mit dieser Sprach-
wiedergabe nicht sagen, dass Sie in 200 Metern
links in die »BlumenstraBe« abbiegen sollen.
Seit einigen Jahren gibt es auch mehr oder
weniger teure Gerate im Handel, die mit einer
Computerstimme mehr oder weniger exakt die
StraBennamen oder Fahrtrichtungen aufsagen
konnen. Damit sind Ausgaben wie »In zwei-
hundert Metern links abbiegen in die Blumen-
straBe« maoglich. Bei einigen Geraten fiihrt das
aber auch zu Auswichsen wie »In zweihundert
Metern rechts abbiegen in die Ismaninger
StraBe, B Vierhunderteinundsiebzig, U Drei-
zehn, U Fiinfzehn, U Sechsundzwanzig« - weil
diese Daten alle im Kartenmaterial gespeichert
sind und deswegen natiirlich auch vorgelesen
werden.
Preiswerte Gerate verfiigen normalerweise nur
tber die Sprachsynthese, teurere (iber beide
Méglichkeiten. Ob man auf TTS Wert legt, ist
letztlich wie so oft Geschmackssache.

(Gerhard Bauer)
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Navi-Magazin 3-4/2009

Navis mit DVB-T, Spracherkennung
und Skitouren-Protokollierung

Alle, die bei unserem Gewinnspiel leer ausge-
gangen sind, brauchen unbedingt die Aus-
gabe 3-4/2009: Da kommt namlich bereits die
nachste Verlosung mit vielen, vielen tollen
Preisen.

Damit die Kinder wahrend der Fahrt nicht nor-
geln oder der Beifahrer unterhalten wird, gibt
es bereits einige Navigationsgerate mit einge-
bautem DVB-T-Empfanger. Wir zeigen die
verschiedenen Gerate und prifen ihre Fahig-
keiten in Sachen Navigation und Fernseh-
empfang.

Verschieben mussten wir leider den Vergleich
der Navis mit Spracherkennung, der aber
garantiert in der nachsten Ausgabe kommt:

Bringt die Zieleingabe per Sprachbefehl weni-
ger Ablenkung, so dass man diese Funktion
vielleicht sogar wahrend der Fahrt immer nut-
zen kann? Zum Beifahrer sprechen kann man
ja auch. Oder birgt die Spracherkennung nur
noch mehr Fehlerquellen und damit mehr
Gefahrenpotenzial?

Fir alle Wintersportler bringen wir eine aus-
flhrliche Anleitung, wie man die Tagestouren
auf den Berg oder den ganzen Urlaub per GPS
mitprotokolliert und dann spater am Compu-
ter nachvollziehen kann. Welche Gruppe fahrt
mehr Héhenmeter und wer macht mehr Ein-
kehrschwiinge?

) T |

4

Gerdtedefekte, Nieten und akute Neugier
kénnen zu Themendnderungen fiihren.

3-4/2009 erscheint am 6. Februar 2009
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